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Statens haverikommission Arsredovisning 2025

Generaldirektorens forord

Statens haverikommission har ett tydligt uppdrag — att utreda allvarliga olyckor och tillbud i
samhéllet. Vara utredningar fokuserar uteslutande pa sikerhetsmissiga aspekter och stiller
hoga krav pa objektivitet, snabbhet och effektivitet.

De senaste aren har praglats av flera omfattande och komplexa olycksutredningar, dar
utredningarna ocksa belyser andra samhallsutmaningar dn rena sikerhetsaspekter. Det har
bland annat handlat om ett férandrat klimat och ett forandrat omvarldslage men ocksd om
brister i efterlevnaden av uppsatta normer.

Aven om dessa utredningar har stillt oss infér nya utmaningar och varit resurskrivande
s& har de samtidigt bidragit till virdefull kunskap som lett till att vi kunnat identifiera
forbattringsomraden for att minska sarbarheter och olycksrisker inom olika samhalls-
omraden.

For att vara utredningar ska leda till faktiska forandringar i samhallet maste vi uppfattas
som trovardiga, professionella och ha hog integritet. Allt f6r att vi ska leva upp till kravet
pa objektivitet. Genom att 6ppet och drligt beridtta om var verksamhet bidrar vi till att
maéanniskor kdnner trygghet och tillit till samhéllets institutioner och fortroende for
transportsystemen. En fraga som blir allt viktigare mot bakgrund av den 6kande
polariseringen i samhallet.

I dagens samhadlle sprids information snabbt. Det dr en utmaning for oss. Det innebar ocksa
en risk att felaktiga uppgifter och forenklade orsaksbeskrivningar far faste efter en olycka.
Som utredningsmyndighet vet vi att orsakerna ofta 4r komplexa och systemiska. Darfor ar
det viktigt med oberoende olycksutredningar och att korrekta fakta kommuniceras. Vara
utredningar bidrar till en saklig diskussion om férbattringsomréden, vilket i forlangningen
leder till ett robustare och sdkrare samhaille.

Fran och med 2025 har SHK fatt utékade anslag, vilket gor det mojligt att bade ersittnings-
rekrytera och nyrekrytera. Det starker var formaga att leva upp till kraven pa snabbhet och
effektivitet i vara utredningar och mojliggor fortsatt utveckling av myndigheten, inte minst
nar det giller kommunikation och att na ut med vara sdkerhetsbudskap. Med dessa
forbattrade forutsittningar ser vi med tillforsikt fram emot 2026.

Jonas Bickstrand
Vikarierande generaldirektor
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1. Om Statens haverikommission

1.1 Syfte och uppgifter

Statens haverikommission (SHK) utreder olyckor och allvarliga tillbud fran sikerhets-
synpunkt oavsett om de intraffat pa land, till sjoss eller i luften. Myndighetens
olycksutredningar ska sprida kunskap och ge underlag for dtgarder hos myndigheter,
foretag, organisationer och enskilda som forbéttrar sikerheten och minskar risken for
olyckor. Verksamheten ska ocksa bidra till att manniskor kan kénna trygghet och tillit till
sambhéllets institutioner och fértroende for transportsystemen. I uppdraget ingar ocksa att
bedoma de insatser som samhillets rdddningstjanst har gjort i samband med en olycka.

P& en Overgripande nivé definierar SHK syftet med verksamheten pé foljande sitt:

Vi finns for din och andras sdkerhet. Vara olycksutredningar ger
kunskap som raddar liv och 6kar sakerheten i samhallet.

Syftet med myndighetens utredningar ar att

e sdlangt som mojligt klarlagga savil handelseférlopp som orsaker till den utredda
héandelsen, liksom skador och effekter i 6vrigt,

e geunderlag for beslut om atgirder for att forebygga, eller &tminstone begransa
effekten av, liknande handelser i framtiden, och

e geunderlag for en bedomning av de insatser som samhéllets riddningstjinst har
gjort i samband med hindelsen och, om det finns skal for det, for forbattringar av
raddningstjansten.

De utredningar som myndigheten genomfo6r ska slutforas snarast, och om mojligt inom tolv
manader frén olyckan eller tillbudet.

SHK ska ocksd samverka med berérda sikerhetsmyndigheter i deras olycksforebyggande
verksambhet, liksom med andra linders utredningsorgan och vissa internationella organ som
verkar inom omréadet.

SHK har langtgdende befogenheter for att sdkerstilla tillgang till det material som beh6vs for
myndighetens utredningar. SHK deltar med experter eller representanter vid internationella
olycksutredningar med svensk anknytning. Det gor att myndigheten har hela varlden som
arbetsfilt.

Verksamheten regleras av lag och styrs i hog grad dven av bestimmelser pd EU-niva eller av
internationella regelverk som Sverige ar forpliktigat att f6lja.
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2. Om arsredovisningen

2.1 Arsredovisningens disposition

Statens haverikommissions arsredovisning ar disponerad utifrén kraven i férordningen
(2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag. Arsredovisningen bestar av foljande
delar:

e Om Statens haverikommission

e Om arsredovisningen

e Resultatredovisning

e TFinansiell redovisning

e Sikerhetsrekommendationer

e Arsredovisningens undertecknande

2.2 Upplysningar om handlaggningstider och avslutade
arenden

Avsnittet om handlaggningstider for publicerade rapporter och avslutade drenden
presenteras samlat for myndigheten och redovisas for de tre senaste aren. Darutéver
kommenteras uppgifterna och andra férhallanden av intresse for bedomningen av
verksamhetens resultat. Vidare presenteras dven ett antal resultatindikatorer for
myndigheten.

Statistik redovisas for myndighetens utredningsomréaden:

e Civil sjofart

e Sparbunden trafik

e  Civil luftfart

e  Militdr verksamhet

e Vagtrafikhdndelser och 6vriga olyckor

Statistiken presenteras for varje utredningsomréde med avseende pa

e det totala antalet inkomna och avgjorda drenden,

e publicerade slutrapporter inom respektive omrade,

e antalet drenden som foranlett beslut om inledande av utredning eller beslut om att
genomfora en sa kallad preliminir bedomning (en fordjupande bedomning av
drendet som under vissa forutsattningar ska goras vid sjohdndelser) och

e antalet padgdende utredningar vid &rets slut.

For publicerade rapporter finns statistik for genomsnittlig handlaggningstid och
medianhandlaggningstid i ménader.

Nyinkomna drenden avser alla hindelser som under &ret rapporterats in till myndigheten.
Avgjorda drenden avser alla sidana drenden som avslutats under aret antingen genom ett
beslut att inte utreda eller genom en avlimnad slutrapport. Inledda utredningar avser de
héandelser som myndigheten under aret har beslutat att utreda. Publicerade slutrapporter
avser utredningar som ar slutforda under éret och vars slutrapporter har givits ut.
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3. Resultatredovisning

3.1 Sammanfattande bedémning

De senaste aren har praglats av ett antal omfattande och komplexa utredningar. Flera av
dessa har slutrapporterats under 2025 och tar upp allvarliga sdkerhetsbrister och angeldgna
utvecklingsomraden.

Ett sddant exempel ar utredningen av grundstétningen med fartyget Marco Polo och det
efterféljande oljeutsldappet i Blekinge skargérd, som visar pa behovet av att stirka samhaéllets
formaga att hantera storre fartygsolyckor. Utredningen av branden pa Liseberg Oceana
Vattenvirld belyser allvarliga brister i sdkerhetskulturen pé en byggarbetsplats, vilka fick
forodande konsekvenser. Vidare kan ndmnas utredningen av skredet pa E6 i Stenungsund.
Utredningen var komplex och tog mer &n ett och ett halvt &r att slutfora. Den har dock redan
lett till att regeringen gett Boverket i uppdrag att utreda potentiella forbattringar av plan-
och bygglagstiftningen, i syfte att forebygga framtida ras och skred.

Efter fem ars arbete med den preliminidra bedomningen géllande passagerarfartyget M/S
Estonia har en gemensam, estnisk-finsk-svensk, slutrapport publicerats under 2025. Syftet
med bedomningen var bland annat att beskriva orsakerna till tidigare okdnda skador i
fartygets skrov. Arbetet har varit omfattande och krivt stora resurser, vilket belastat
myndigheten hért. Samtidigt har formerna for utredningsarbetet fort med sig 6kad kunskap
hos myndigheten om bland annat mgjligheterna att anvinda avancerad teknologi, som t.ex.
fotogrammetri, vid olycksplatsundersokningar.

Nir det giller internationella inslag i vara utredningar kan bland annat ndmnas utredningen
av ett allvarligt tillbud med en startande Embraer frdn Bromma. Efter god samverkan med
bland annat flygplanstillverkaren i Brasilien och tillverkaren av vissa komponenter i USA
kunde ett fel i flygplanets styrsystem identifieras, riskreducerande atgarder vidtas och en ny
mjukvara dr under utveckling och certifiering.

Vidare har aret inneburit ett fortsatt hogt inflode av nya drenden till myndigheten. Antalet
avgjorda drenden 2025 var 458, vilket kan jamforas med 387 ar 2023 och 514 ar 2024.
Under 2025 publicerades 20 slutrapporter, vilket kan jamféras med 16 under 2024.

Trots den hoga arbetsbérdan, bade i form av hanterade drenden och publicerade
slutrapporter, var den genomsnittliga handlaggningstiden fér genomférda utredningar
11,8 manader. Det dr visserligen lingre 4n 2024 d& motsvarande siffra var 11,2 ménader,
men samtidigt lagre dn 2023 da den genomsnittliga handlaggningstiden var 12,2 manader.

Andelen utredningar som genomforts inom 12 manader har minskat fran 75 procent under
2024 till 65 procent for 2025. Det hidnger fraimst samman med de omfattande och komplexa
utredningar som tillhérde den ingdende balansen for 2025. Under dret har myndigheten
kommit i kapp med utredningarbetet och den omstandigheten att det vid arsskiftet endast
fanns tva pagiende utredningar som passerat 12 manader indikerar att ldget dr gynnsamt
infor 2026.

Nir det giller samarbetet med andra siakerhetsutredningsmyndigheter, bade nationellt och
internationellt, bedomer myndigheten att detta fungerar och utvecklats vil. Bland annat
pagar det ett arbete for att tillsammans med allierade lander i NATO, sarskilt i Norden,
starka formégan till samordning och utredning av militdra olyckor och tillbud.

6 (38)



Statens haverikommission Arsredovisning 2025

Arbetet for att &ven framgent sikerstilla en hog niva pa myndighetens sikerhetsskydd och
informationssikerhet har fortsatt, bland annat genom sirskilda utbildningsinsatser och
genom att nya styrdokument tagits fram.

Flera av de utredningar som myndigheten genomf6rt under de senaste dren har kdnne-
tecknats av hoga krav pa tillgdnglighet gentemot media och att ldimna information om hur
arbetet fortskrider. Har kan bland annat nimnas slutrapporteringarna av skredet vid E6
utanfor Stenungsund, grundst6tningen av Marco Polo och ursparningen pa Malmbanan.
Aven undersokningarna av M/S Estonia har stillt sirskilda krav pA myndighetens
kommunikation.

Arbetet for att sprida kunskap om myndighetens utredningsresultat och iakttagelser om
behov av sikerhetshgjande atgérder inom skilda samhallssektorer har fortsatt och
utvecklats. Infor 2026 har myndigheten anstillt en kommunikator och ett arbete har inletts
for att starka myndighetens formaga till kommunikation och 6ka mgjligheterna att na ut till
berorda branscher med resultaten fran myndighetens sikerhetsutredningar.

Sammantaget gors bedomningen att verksamheten bidragit till att stidrka det olycksfalls-
forebyggande arbetet inom en rad samhillssektorer och att verksamheten svarar upp mot de
krav som stills i lag och forordning och i internationella regelverk. Verksamheten ar
valfungerande och resurseffektiv. De senaste arens omfattande utredningar har dock skett
till priset av en hog arbetsbelastning for myndighetens personal. Sedan myndigheten 2025
fatt en efterlangtad anslagsokning har nyrekryteringar kunnat ske. Det bedoms medfora att
myndighetens forméga kan vidmakthéllas och dven stiarkas pé sikt.

3.2 lakttagelser fran genomfoérda utredningar

Nedan redogors for ett antal mer betydelsefulla iakttagelser fran slutrapporter som
publicerats under 2025 eller i borjan 2026 och dar merparten av arbetet skett under 2025.

Skred vid E6 utanfoér Stenungsund (SHK 2025:10)

Ett skred intrdffade under natten den 23 september 2023 vid E6 utanfor Stenungsund.
Handelsen ledde till omfattande skador pa infrastruktur och i miljon. Bland annat rasade
och forflyttades stora delar av vigbanan pa E6. Ingen person blev allvarligt skadad. En
omfattande raddningsinsats genomfordes for att sdkra att ingen person kom till skada och
for att vidare forhindra skador i miljon.

SHK rekommenderade i sin slutrapport Stenungsunds kommun att stirka sin formaga att
hantera geotekniska sikerhetsfragor och sikerstilla att den strategi som tidigare aviserats
avseende skred, ras och erosion kommer till stand. Stenungsunds kommun har vidtagit
atgirder i enlighet med rekommendationen.

Vidare lamnade haverikommissionen en rekommendation till regeringen att 6verviga att ge
Boverket i uppdrag att utreda relevanta forbattringar av lamplighetsprévningen i plan- och
bygglagstiftningen och i detaljplaneprocessen. Regeringen har dérefter gett Boverket ett
sddant uppdrag.

Ursparning i Vassijaure pa Malmbanan (SHK 2025:09)

Den 17 december 2023 intraffade en allvarlig urspéarning i Vassijaure pd Malmbanan, cirka
en mil fran norska gransen. Taget hade gatt delvis urspéarat i cirka 15 kilometer innan det
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sparade ur med totalt 10 vagnar och stannade i Vassijaure. Ett flertal vagnar vilte.
Urspérningen fick stora konsekvenser for trafiken pA Malmbanan och jarnvagen 6ppnade i
begriansad utstrackning forst den 20 februari 2024.

Utredningen visade att det sannolikt var flera samverkande faktorer som paverkade ett hjul
och medférde att det brast fran 16pbanan till navet pa hjulaxeln. Hjulet férlorade sin
presspassning och forflyttades sig int pa axeln och gick vid sidan av rilen i 15 km.

SHK konstaterade att det kravs framtida studier och forskning liksom mer detaljerade
analyser for att battre forklara och reducera risken for utmattningsskador i hjulflainsen. Mot
bakgrund av de dtgirder som vidtagits av LKAB Malmtrafik AB och den forskning som
bedrivs vid Chalmers tekniska hogskola avstod SHK frin att lamna nigra siakerhets-
rekommendationer.

Branden pa Liseberg Oceana Vattenvarld (SHK 2025:05)

P& morgonen den 12 februari 2024, startade en brand i en av vattenrutschkanorna pa den
blivande vattenvirlden Oceana. Branden spred sig snabbt vidare i vattenattraktionerna och
en brandgasexplosion intriffade som medforde stora skador pa byggnaden. En person
omkom i samband med branden.

Arbetena var i slutskedet infor firdigstéllandet av vattenvirlden. P4 olycksdagen pagick
bland annat arbete med elmuffsvetsning i anslutning till en av vattenrutschkanorna.
Branden startade sannolikt till f6ljd av brister i montage av omledningsror som medférde att
de overhettades och direfter fattade eld.

SHK:s utredning visar att det fanns brister i det systematiska arbetsmiljéarbetet pa
byggarbetsplatsen som medforde att arbetet med omledningsroren utfordes utan tillrackliga
forutsattningar. Bristerna rorde kunskaper om riskerna med arbetet, utforandet och
planeringen. Detta medférde att de brandrisker som var forknippade med arbetet inte
identifierades och darfor inte hanterades.

Hindelsen belyser brister i sakerhetskulturen pa arbetsplatsen och SHK riktade darfor
rekommendationer bade till verksamhetsutovarna och till tillsynsmyndigheten
Arbetsmiljoverket angdende siakerhetskultur.

Narsituationer i sjofarten - Eskil/Baltic Princess och Ystad/Silverpilen
(SHK 2025:15, SHK 2025:16)

Under forra aret utredde SHK tva uppméirksammade nirsituationer.

Lordagen den 7 september 2024 anordnade foreningen Veteranflottiljen ett evenemang vid
Gélobasen i Haninge kommun. Under dagen fick besokare majlighet att ska med som
passagerare pa bland annat den fore detta robotbaten R142 YSTAD som numera ar ett civilt
passagerarfartyg. Under morgonen var det mycket tdt dimma i omradet och vid dagens
andra tur passerade YSTAD mycket nira aktern péd passagerarfartyget SILVERPILEN.
YSTAD holl vid tillfallet 35—40 knop och det var enbart tillfalligheter som gjorde att fartygen
inte kolliderade.

P& morgonen den 4 oktober 2024 avgick passagerarfartyget ESKIL fran Alstiiket for en resa
mot Stromkajen via ett antal bryggor. Det radde tidvis tat dimma. Under farden uppstod
problem med larm, och en huvudmaskinerna stoppades. Befalhavaren och dacksman
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forsokte tysta ljudlarmet och arbetade med att férsoka aterstarta huvudmaskinen, samtidigt
som man hade l6pande telefonkontakt med den tekniska supporten. ESKIL kom darfor
oplanerat allt mer &t babordssidan i farleden och hamnade i en nirsituation med fartyget
BALTIC PRINCESS. Befdlhavaren drog pa maskinstyrkan och 6kade ddrmed farten och
girade samtidigt kraftigt &t styrbord for att kora sig ur situationen.

Vid bada hindelserna framfordes fartygen under nedsatt sikt pa grund av dimma. Detta
stillde hoga krav pé planering, fartanpassning och uppfoljning av omgivande trafik. I bida
héndelserna forlorade emellertid besittningen kontroll 6ver omgivande trafik under
pagdende fird. Utredningarna visar pa utmaningarna med att fortsatt vara koncentrerad pa
navigationen dven under hog arbetsbelastning och vikten av att besittningen ar vil fortrogen
med de tekniska systemen ombord.

Stridsbat - grundstotning i Goteborgs skdrgard (SHK 2026:02)

Pé kvillen den 25 februari 2025 intréaffade en olycka med en stridsbat 9o H under en
navigationsovning i Goteborgs skiargard. Stridsbéten kolliderade med ett skir och korde pa
grund i hog fart. Alla fyra ombord skadades.

Olyckan intraffade i samband med att varnpliktiga elever var under utbildning till
stridsbatsforare. Ovningen genomfordes i morker och vid navigeringen anviindes
béatsportskort och radar. Det fanns risker vid 6vningen som inte blev omhéndertagna. Det
gjordes inte heller nagra riskreducerande atgarder med hansyn till de radande vader- och
morkerforhéllandena.

Raddningsinsatsen forsvarades av en otydlig ledningsstruktur som fordréjde omhénder-
tagandet av de skadade.

3.3 Arbetet med forlisningen av M/S Estonia

Passagerarfartyget ESTONIA sjonk den 28 september 1994 under en resa fran Tallinn till
Stockholm. Av de 989 personer som fanns ombord omkom 852 personer. I enlighet med en
overenskommelse mellan statsministrarna i Estland, Finland och Sverige bildades en
gemensam utredningskommission (JAIC) som undersokte olyckan. En slutrapport
publicerades i december 1997.

Den 28 september 2020 publicerades ett filmmaterial som visade hal i fartygets styrbords-
sida. Estlands sidkerhetsutredningsmyndighet inledde en preliminir bedomning av de nya
uppgifterna och begirde bistdnd av motsvarande myndigheter i Finland och Sverige.
Olycksutredningscentralen i Finland och Statens haverikommission i Sverige beslutade att
bisté den estniska myndigheten i sin bedémning.

Syftet med en preliminidr bedomning efter en sjoolycka dr normalt att 6verviga om en
haveriutredning ska inledas. I detta fall syftade den preliminira bedomningen till att
overviaga om den nya informationen ger anledning att revidera de slutsatser som drogs i
1997 ars rapport, om nya utredningsatgiarder bor vidtas och i sé fall vilka.

Utredningsmyndigheterna i Estland och Sverige genomférde tillsammans med andra aktorer
sex omfattande undersokningar pé olycksplatsen under &ren 2021—2024. Utredningsarbetet
har varit mycket omfattande och kravt extraordinira resurser.

9 (38)



Statens haverikommission Arsredovisning 2025

En slutrapport publicerades den 16 december 2025. Utredningsmyndigheterna konstaterade
att fartyget sjonk till foljd av att bogstrukturen kollapsade i likhet med de slutsatser som
drogs av 1997 ars utredning. Skadorna pa fartygets styrbordssida, som uppmarksammades
2020, uppkom nar fartyget traffade botten dar det finns berg i dagen. Till skillnad mot 1997
ars utredning konstaterade utredningsmyndigheterna att fartyget inte varit sjovardigt och
inte borde ha tillatits att gé i trafik pa rutten Tallinn—Stockholm.

3.4 Pagaende utredningar den 31 december 2025

Vid arets slut pégick 18 utredningar. Myndigheten deltar dven i 11 internationella
utredningar. For de utredningar dir en slutrapport publicerats fére denna arsredovisnings
fardigstillande anges dven rapportnummer.

Civil sjofart

S-295/24 Brand ombord pé ett fartyg pa vig fran Polen till Sverige (SHK 2026:01)

S-88/25 Man o6ver bord i samband med fiske utanfor Tjorn
S-93/25 Maskinrumsbrand utanfor Stromstad

S-127/25 Fartygsforlisning utanfor Pited

S-128/25 Grundstotning utanfor Landskrona

S-199/25 Forlist fiskebat utanfor Hallo
S-253/25 Man 6ver bord ifran svenskt fartyg utanfor Svalbard

SHK deltar dven i tre utredningar som leds av utredningsmyndigheterna i Storbritannien,
Tyskland respektive Norge.

Sparbunden trafik

J-4/25 Personolycka pad Malmo godsbangérd
J-9/25 Sparvagnsolycka i centrala Géteborg
Civil luftfart

L-132/24 Allvarligt tillbud med ett flygplan sydvist om Orebro flygplats

L-54/25 Olycka i samband med landning med ett luftfartyg i Halmstad

L-64/25 Olycka i samband med en flygning pa vag till Stockholm/Skavsta flygplats
L-68/25 Olycka med ett flygplan i samband med start fran Skines Fagerhults flygfalt
L-75/25 Olycka med ett flygplan vid Norrtilje Roslagens flygplats

L-100/25 Olycka under utbildning med en helikopter pa Save flygfalt

SHK deltar dven som expert eller ackrediterad representant i dtta internationella luftfarts-
drenden.

Militara handelser

M-2/25 Stridsbat — grundst6tning i Goteborgs skargard (SHK 2026:02)
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Ovriga hiandelser

0-3/25 Lavinolycka i samband med heliskiing i narheten av Abisko

0-7/25 Héndelser i samband med ett regnovader i Visternorrland

Nedan beskrivs narmare nagra av de mer betydande storre utredningar som inletts under
2025 eller tidigare och som dnnu inte slutrapporterats.

Sparvagnsolycka i centrala Géteborg

Natten till midsommarafton, den 20 juni 2025, accelererade en sparvagn ner langs
Vasagatan och spérade ur i korsningen med Kungsportsavenyn for att darefter fortsatta 6ver
korsningen in i en mindre restaurang beldgen i mitten av Vasagatan. Tre personer fick
allvarliga skador och fem personer fick lindriga skador. Det uppstod omfattande skador pé
sparvagnen och restaurangen. Utredningen beror bland annat utformningen av sikerhets-
greppets funktion for att hantera risken vid plotsligt sjukdomsfall hos foraren.

Lavinolycka i samband med heliskiing i narheten av Abisko

Den 20 mars omkom tva personer i en lavinolycka i samband med helikopterskidékning.
Yitterligare tva personer skadades i samband med olyckan. Utredningen berér bland annat
fragor om guidad skiddkning, lavinprognoser och riskhantering i samband med
helikopterskiddkning.

Hdndelser i samband med ett regnovadder i Vasternorrland
Den 6-7 september 2025 drabbades delar av Visternorrlands lin av ett kraftigt regnovader.

Kommunerna Hirnésand, Kramfors, Sollefted och Ornskoldsvik drabbades hardast.

Regnen orsakade bland annat tva tdgursparningar och att ett 40-tal vigar fick stingas av.
En person omkom i en bilolycka efter att en vig spolats bort. Skadorna, bland annat pa
infrastruktur, blev omfattande och orsakade stora trafikstorningar som fick betydande
konsekvenser for samhallet.

Utredningen beror samhéllets formaga att hantera extremvader och behovet av att anpassa
infrastruktur i férandrat klimat.

3.5 Handldaggningstider och avslutade arenden

Resultatindikatorer och myndighetsgemensamma resultat

Nedan presenteras de sirskilda resultatindikatorer som myndigheten redovisar i forhallande
till de uppgifter och méal som myndigheten har samt nagra 6vriga myndighetsgemensamma
resultat f6r dren 2023—2025.
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Resultatindikatorer
Tabell 1. Resultatindikatorer 2023-2025

Resultatindikatorer 2023 2024 2025
Antal publicerade slutrapporter 14 16 20
Andel rapporter dar handelseférlopp och sannolik olycksorsak 93% 100% 100%
har kunnat faststallas
Andel publicerade rapporter inom 12 manader 50% 75% 65%
Antal rapporter ddr siakerhetsrekommendationer lamnats 8 11 10
Antal lamnade sakerhetsrekommendationer 26 43 32
Varav sakerhetsrekommendationer avseende raddningstjanst 6 4 3
Antal fardigbehandlade sakerhetsrekommendationer 61 33 37
Antal sikerhetsrekommendationer med tillfredsstéllande svar 56 33 34
Varav delvis tillfredsstdllande 6 2 3
Antal sdakerhetsrekommendationer med ej tillfredsstallande svar 5 0 3

Verksamheten ir i stort helt hiandelsestyrd men antalet utredningar och publicerade
slutrapporter ar 4nda relativt stabil mellan aren.

Myndigheten har under 2025 publicerat 20 slutrapporter. Motsvarande siffra for 2024 var
16 rapporter och under 2023 publicerades 14 rapporter.

Under 2025 slutfordes 65 procent av rapporterna inom tolv manader (13 av 20). Fér 2024
var andelen 75 procent (12 av 16) och for 2023 50 procent (7 av 14). Myndigheten har dven
under 2025 haft ett antal resurskravande utredningar vilket paverkat handlaggningstiderna.

Antalet lamnade sidkerhetsrekommendationer ar inte nagot heltdckande métt pa de
forbattringar av sikerheten som myndighetens verksamhet bidrar till. Det ar vanligt
forekommande att berorda aktorer vidtar atgarder redan under pagdende utredning. Ibland
medfor detta att det inte finns skal att lamna ndgon rekommendation. Att en rapport saknar
sdakerhetsrekommendationer behover inte heller betyda att rapporten inte leder till atgarder
for okad sdkerhet.

SHK har lamnat sikerhetsrekommendationer i tio av de publicerade slutrapporterna.
Sammanlagt har myndigheten ldmnat 37 sikerhetsrekommendationer. Antalet limnade
siakerhetsrekommendationer har minskat 2025 i jimférelse med 2024 men har 6kat i
jamforelse med 2023. For 2025 har tre sikerhetsrekommendationer avseende forbattring av
raddningstjansten lamnats.

Ett rekommendationssvar anses vara tillfredsstidllande om syftet med sdkerhets-
rekommendationen bedéms som uppfyllt, &ven om mottagaren har valt en annan metod for
genomforandet. Om mottagaren har tagit slutlig stéllning till sdkerhetsrekommendationen
och inte vidtagit atgarder eller vidtagit dtgirder som SHK inte bedomt som dndamalsenliga
bedoms rekommendationssvaret som inte tillfredsstidllande. Detsamma giller om
mottagaren inte limnat nagot svar inom den féreskrivna tiden. I avsnitt 5 redogors for arets
lamnade och behandlade sikerhetsrekommendationer med delvis eller €] tillfredsstillande
svar.
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Sammantaget pekar resultatindikatorerna pa att myndigheten fullgjort sina uppgifter enligt
lag och férordning. Visserligen har andelen slutrapporter som publicerats inom 12 manader
minskat till 65 procent (13 av 20) dar motsvarande siffra for 2024 var 75 procent (12 av 16).
Samtidigt ar dock savil genomsnittet som medianen f6r handlaggningstiderna lagre an

12 manader. Antalet utredningar som vid arsskiftet pagatt mer &n 12 ménader var bara

2 vilket kan jamforas med 4 vid utgdngen av 2024. Det skapar goda forutsattningar att
ytterligare korta handlaggningstiderna under det kommande é&ret.

Ovriga myndighetsgemensamma resultat

Tabell 2. Antal inkomna och avgjorda arenden 2023-2025 - inklusive sadana som leds av annan stat.

600

1
490 514

500 469 458
411

8
400 307

300
200

100

Nyinkomna drenden Avgjorda drenden

E2023 2024 W2025

Antalet inkomna drenden till myndigheten har minskat ndgot under 2025. Minskningen ar
framst hanforlig till att antalet luftfartsdrenden och drenden avseende militdra handelser har
minskat. Antalet sjéfartsirenden har kat. Ovriga utredningsomraden ligger relativt stabilt
mellan dren (se daven tabell 4).

SHK har i princip inte nigra balanser. En bedomning av om ett drende ska utredas eller inte
paborjas sa snart drendet kommit in. Beslut om utredning fattas vanligtvis inom ett par
veckor fréan att drendet kommit in.
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Tabell 3. Utredningstid i manader for publicerade rapporter 2023-2025 - totalt for myndigheten.
Utredningstid - SHK totalt

14,0

12,2

12,1 11,6 11,8
12,0

Genomsnittlig utredningstid Medianhandlaggningstid

E2023 02024 E2025

Under aren 2023—2025 har myndighetens utredningsresurser varit begransade. Flera av de
utredningar som genomforts har varit komplexa och resurskravande. Parallellt har ocksa
stora resurser lagts pd utredningsaktiviteter i den preliminira beddémningen avseende

M/S Estonia. Aven flera vakanser har paverkat utredningsarbetet, bland annat betriffande
utredningsordforande och raddningstjanstutredare.

Resursliget har paverkat handldggningstiderna och det har tidvis kravts hirda
prioriteringar. Att handlaggningstiderna trots det ligger pd en bra nivé 2025 &r ett uttryck
for valutvecklade arbetssitt och slimmade rutiner, men har skett till priset av en hog
arbetsbelastning under aret.

Det okade anslaget for myndigheten och de rekryteringar som har kunnat ske ar en
forutsittning for att kunna bibehalla hog kvalitet i utredningsarbetet och en acceptabel
arbetsbelastning for personalen.
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Arendestatistik per utredningsomrade

Nedan &terfinns en 6versikt med statistik avseende drenden, publicerade slutrapporter och
utredningar samt utredningstid for véra olika utredningsomréaden och fér jamforelse dven
for myndigheten totalt.

Med inledda utredningar avses utredningar som startat under aret. Utredningstid for
publicerade rapporter méts i ménader. Pdgdende utredningar avser de utredningar som
pagick vid arets slut. Preliminédra bedomningar forekommer endast inom civil sjofart.

Tabell 4. Arendestatistik per omrade.

Civil sjofart Sparbunden trafik Civil luftfart

2023 2024 2025 | 2023 2024 2025 | 2023 2024 2025

Arenden

Inkomna drenden 263 310 332 18 15 14 97 134 103
Avgjorda drenden 245 319 320 17 18 14 95 141 104
Rapporter och utredningar

Publicerade rapporter 3 4 8 2 3 2 6 5
Sannolik olycksorsak 3 4 8 2 3 2 5 5
faststalld

Inledda utredningar 5 8 6 3 2 2 4 7 8
Pagaende utredningar 5 9 7 3 2 2 4 6 6
Prel. bedémningar 12 10 7

Utredningstid publicerade rapporter

Genomsnittlig 12,8 12,1 12,3 13,2 12,5 143|126 9,8 9,3
utredningstid

Median 12,7 11,9 12,0 13,2 12,7 14,3 |12,8 10,0 9,7

utredningstid

Militara hiandelser Ovriga hindelser Totalt SHK

2023 2024 2025 | 2023 2024 2025 | 2023 2024 2025

Arenden

Inkomna drenden 22 20 10 11 11 10 411 490 469
Avgjorda drenden 22 23 10 8 13 10 387 514 458
Rapporter och utredningar

Publicerade rapporter 2 2 0 1 2 2 14 16 20
Sannolik olycksorsak 2 2 - 1 2 2 13 16 20
faststalld

Inledda utredningar 2 0 1 3 1 2 17 18 19
Pagaende utredningar 2 0 1 3 2 2 17 19 18
Prel. bedémningar - - - - - 12 10 7
Utredningstid publicerade rapporter

Genomsnittlig 9,2 13,1 - 12,0 9,2 17,0 { 12,2 11,2 11,8
utredningstid

Median 9,2 13,1 - 12,0 9,2 1701|121 11,6 11,8

utredningstid
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3.6

Publicerade rapporter

Under 2025 har 20 slutrapporter och en statusrapport publicerats.

Arsredovisning 2025

Rapport Titel Omrade

SHK 2025:01 Ursparning med godstag 9915 pa Malmbanan Sparbunden trafik

SHK 2025:02 PAMPUS - Grundstotning utanfor Norrbyskar Civil sjofart

SHK 2025:03 MARCO POLO - grundstoétning i norra Hanébukten | Civil sjofart

SHK 2025:04 VIPAN - Grundstoétning vid Lerholmen Civil sjofart

SHK 2025:05 Brand pa Liseberg Oceana vattenvirld i Géteborg | Ovriga hiandelser

SHK 2025:06 Olycka med ett flygplan av modellen Piper PA-28- | Civil luftfart
181

SHK 2025:07 Olycka med ett motorsegelflygplan under en Civil luftfart
kompetenskontroll

SHK 2025:08 Olycka med ett flygplan av modellen Civil luftfart
Piper PA-31-310

SHK 2025:09 Ursparning med godstag 9914 pa Malmbanan Sparbunden trafik

SHK 2025:10 Jordskred i Stenungsund Ovriga hiandelser

SHK 2025:11 Kollision pa marken mellan tva flygplan Civil luftfart
opererade av Frivilliga Flygkaren

SHK 2025:12 Sandstrom 495 - olycka med doédlig utgang pa Civil sjofart
Hjdalmaren

SHK 2025:13 NOLE - fartygsforlisning Civil sjofart

SHK 2025:14 GOTE Il - grundstdtning i Goteborgs skargard Civil sjofart

SHK 2025:15 ESKIL och BALTIC PRINCESS i tillbud till kollision Civil sjofart

SHK 2025:16 R142 YSTAD och SILVERPILEN - ndrsituation Civil sjofart

SHK 2025:17 Olycka med segelflygplanet SE-UGE i samband Civil luftfart
med en utelandning

SHK 2025:18 Olycka med en helikopter pa Enkoping/Langtora Civil luftfart
flygplats

SHK 2025:19 Allvarligt tillbud med ett flygplan av typ Embraer- | Civil luftfart
550 Praetor 600

SHK 2025:20 Allvarligt tillbud i luftrummet vid Orebro flygplats | Civil luftfart
den 11 december 2024 (Statusrapport)

SHK 2025:21 Olycka med ett flygplan av modellen Cessna 172S | Civil luftfart

vid Skovde flygplats
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3.7 Ovrigt sidkerhetsarbete och samverkan med andra

En vilutvecklad samverkan ar en forutsiattning for att myndighetens verksamhet ska kunna
bidra till farre olyckor och ett sikrare samhélle. Det giller bade i nationella och
internationella sammanhang. Samverkan bidrar till att hgja kvaliteten pad myndighetens
olycksutredningar och traffsikerheten i utfardade sikerhetsrekommendationer. Samverkan
ir dven en viktig del i arbetet med att ge spridning at utredningsresultat och den kunskap
som tas fram inom myndigheten. Myndighetens samverkan sker dels inom ramen for
enskilda olycksutredningar, dels vid 16pande samverkansdialoger. Bilaterala samverkans-
moten pa hogsta ledningsniva sker aterkommande.

Ett konkret exempel pa den samverkan som myndigheten genomfort under aret var en
ovning med Kustbevakningen, Polismyndigheten och Férsvarsmaktens flygbargningsgrupp.
Aven kommunal raddningstjinst deltog i vningen, som Agde rum i Karlskronas skirgard.
Ovningen syftade till att stirka myndigheternas forméaga till samverkan vid birgning av ett
militirt flygplan till havs. Ovningen involverade flera operativa forméagor fran de deltagande
myndigheterna, bland annat Kustbevakningens fartyg och dykare fran Polismyndighetens
specialenhet.

Foretradare for myndigheten har dven deltagit som foreldsare vid ett stort antal tillfillen,
bland annat for utbildningsanordnare inom transportsektorn och vid branschméten av olika
slag. Exempel pa detta ar Trafikverksskolans utbildning for spartrafikutredare, sjobefals-
skolan i Kalmar, Transportstyrelsens seminarier for flyglarare samt for flygbolag. Vidare har
myndigheten medverkat som foreldsare pa Fjallsdkerhetsradets seminarium om olyckor i
fjallmiljo.

P& den internationella arenan har myndigheten deltagit i en rad aktiviteter for att utveckla
verksamheten, bland annat EU:s olika nitverk for olycksutredningsmyndigheter men &ven
globalt. Bland annat deltog myndigheten i ett nystartat internationellt natverk for spar-
trafikutredningsmyndigheter. Myndigheten deltog dven vid det internationella natverket for
sjoutredningsmyndigheter. Vid tillfdllena presenterade personal fran myndigheten aktuella
fragestillningar och utredningsresultat av internationellt intresse. Vidare leder en av
myndighetens avdelningschefer arbetet med den kollegiala granskningen (peer review
programme) av EU:s spértrafikutredningsmyndigheter.

Inte minst inom luftfartsomradet har samarbetet inom EU bidragit till en stark och enande
utveckling. Nya arbetsformer har tidigare tagits fram och etablerats for att medlemsstaterna
lattare ska kunna bisté varandra vid mer omfattande olycksutredningar. De har utvecklats pa
ett djupare plan och ocksé aktiverats i samband med en tragisk storolycka som intraffade
och utreddes inom EU under aret. Det initiala arbetet med arbetsformerna leddes av SHK:s
davarande generaldirektor i dennes egenskap av ordforande for EU:s permanenta
samarbetsstruktur for olycksutredningar inom civil luftfart (ENCASIA).

Myndighetens utredningsverksamhet inom den civila luftfarten har varit foremal for
ENCASIA:s kollegiala granskning (peer review programme). Granskningen syftar bland
annat till att bedoma myndighetens forméga att hantera en omfattande olycksutredning i
enlighet med de tvingande EU-regler som finns pa omradet. Resultatet av granskningen
inneholl inga anméarkningar. Daremot framholl granskarna flera arbetssétt som andra
utredningsmyndigheter kan upplysas om (s.k. best practices).
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Myndigheten har dven varit med vid de arliga nordiska motena inom luftfart, spartrafik,
sjofart och vagtrafik. Under luftfartsmotet diskuterades bland annat den fortsatta
utvecklingen av Al och de mojligheter som det tillfor utredningsverksamheten. Siker
hantering av luftfartygsvrak med batteri som kraftkilla var ett annat &mne liksom
visualiseringar och andra grafiska medel att presentera utredningsresultat med. P&
motsvarande mote inom spartrafiken diskuterades aktuella utredningar, bland annat
ursparningar och plankorsningsolyckor och pé det nordiska métet inom vagtrafiken
diskuterades bland annat utredningen av skredet vid E6 utanfor Stenungsund och olyckor
vid NATO-6vningar dir utlindska soldater och fordon dr inblandade. Vid sjéfartsmétet
diskuterades bland annat den ryska skuggflottan i Ostersjon.

Det dr myndighetens bedomning att saval det nationella som det internationella
samverkansarbetet har fungerat och utvecklats val.

3.8 Utveckling av verksamheten 2025

Under 2025 har bland annat foljande utvecklingsaktiviteter bedrivits p4 myndigheten.

Natomedlemskapet och uppbyggnaden av totalforsvaret

Det forandrade sikerhetspolitiska laget med den &tféljande utbyggnaden av totalférsvaret
for med sig en intensifierad militdr 6vningsverksamhet och innebir ocksa att allt fler
uppgifter kommer att utforas av totalforsvarspliktiga i stéllet for av anstélld personal. Det
europeiska och transatlantiska férsvarssamarbetet har utvecklats, vilket redan medfort fler
ovningar med utlandsk militdr nirvaro i Sverige och svensk militdr ndrvaro utomlands.
Sveriges medlemskap i forsvarsalliansen Nato forstarker den utvecklingen.

Utvecklingen accentuerar betydelsen av de olycksutredningar som SHK genomfor pa det
militdra omréadet. Inte minst medlemskapet i Nato paverkar myndighetens verksamhet pa
flera sitt. Det forberedelsearbete som inleddes 2023 for att bedoma konsekvenserna for
myndigheten av ett Natomedlemskap och for att anpassa verksamheten till en 6kad militar
verksamhet i Sverige och vart ndromrade har fortsatt och intensifierats. Arbetet bedrivs i
nara samverkan med Forsvarsmakten. Bedomningen ar att verksamheten vid SHK har
kunnat integreras vil i det nya landskap som Natomedlemskapet innebar.

For att stdrka formégan att utreda militdra handelser som involverar flera Natolander deltar
myndigheten i en samverkansgrupp med en handfull nuvarande Natomedlemmar. Syftet ar
att utarbeta rutiner och 6va infor olika typer av olycksscenarier som involverar olycks-
utredningsmyndigheter fran olika Natoldnder. Arbetet bedrivs bland annat med forebild fran
motsvarande samarbetsformer inom den civila luftfarten (Nordic Accident Investigation
Group). Arbetet bedrivs pa initiativ frin SHK och Statens havarikommisjon i Norge.

Ny teknik

Mojligheten att tillgd data som kan hjalpa till att faststdlla handelseforloppet i en utredning
forandras kontinuerligt givet den snabba tekniska utvecklingen. Det stiller i sin tur héga
krav pa myndigheten ur ett kompetensperspektiv, i synnerhet inom luftfarten. Traditionellt
sett finns krav pa s.k. svarta lador for registrering av data i olika former. Utveckling,
digitalisering och tillgdng till data fran andra killor, exempelvis sociala medier, gor att det
finns mojlighet att inhdmta och sammanfoga data vilket kan bidra ur ett stérre perspektiv
for att forst faktorer som direkt eller indirekt kan ha paverkat ett hiindelseférlopp. Aven

18 (38)



Statens haverikommission Arsredovisning 2025

luftfartyg inom allméanflyget fir mer avancerad utrustning med inspelningsmdgjligheter och
minnesfunktioner.

Under dret har myndighetens forméga att hantera och bearbeta data dkat, vilket i sin tur
mojliggjort djupare analyser. Detta har bland annat skett genom berakningsprogram och
visualiseringar vilka dven gor det majligt att né fler och bredare malgrupper.

Under 2025 har ett samarbetsavtal avseende ett Al-partnerskap for offentlig verksamhet
tecknats med RISE. En Al-policy och riktlinjer for anvindning av Al i verksamheten har
tagits fram och utbildningsinsatser och erfarenhetsutbyten har genomforts.

Utveckling av kommunikationsverksamheten

De senaste aren har efterfragan pa information om myndighetens verksamhet 6kat markant.
Inte minst den preliminidra bedomningen géallande M/S ESTONIA stillde stora krav péd insyn
och tillgdnglighet. Kraven pa tillganglighet har 6kat ytterligare med anledning av de stora
och publikt uppmirksammade utredningar som slutrapporterats under aret. Bland annat
utredningen av skredet i Stenungsund och branden pa Oceana Vattenvirld har stillt stora
krav pd myndigheten och personalen att parallellt hantera bade utredningsarbetet och att
I6pande informera berérda aktorer och media om arbetet. Antalet mediaforfragningar till
myndigheten har fortsatt att ligga pa en mycket h6g niva dven under 2025.

En vilutvecklad formaga att kommunicera myndighetens verksamhet och utredningsresultat
ar avgorande for att myndighetens arbete ska kunna bidra till farre olyckor och 6kad
sdkerhet. Mot denna bakgrund har en rad aktiviteter genomforts for att utveckla
myndighetens kommunikation. Bland annat har ett antal podcasts spelats in for att na en
bredare malgrupp och sprida erfarenheter och branschévergripande sidkerhetsfragor. For att
ytterligare starka upp myndighetens formaga att kommunicera de risker och sakerhets-
héjande dtgiarder som samhillet behover hantera har en kommunikator anstallts.

3.9 Kompetensforsorjning

Myndigheten ska redovisa de atgiarder som har vidtagits i syfte att sdkerstalla att kompetens
finns for att fullgora de uppgifter som framgar av myndighetens instruktion och av vad
regeringen, i forekommande fall, har angett i regleringsbrev eller i ndgot annat beslut

(3 kap. 3 § forordningen om arsredovisning och budgetunderlag). I redovisningen ska det
ingd en bedomning av hur de vidtagna atgirderna sammantaget har bidragit till fullgérandet
av dessa uppgifter.

Allmant

Vid utgéngen av 2025 hade SHK 33 anstillda, 13 kvinnor och 20 mén. En kvinna var
tjanstledig. Genomsnittsdldern vid myndigheten var 54 ar. Under aret har tva kvinnor och
tvd min anstillts med tillsvidareanstillning.

I tabell 5 redovisas antal arsarbetskrafter och medelantalet anstillda 2023—2025 fordelat pé
kvinnor och méan. I 6vrigt anlitar myndigheten, i enlighet med myndighetens instruktion,
experter och sakkunniga inom olika omraden for att bitrada myndigheten i utrednings-
verksamheten. SHK har dven anlitat konsulter for att starka kommunikationsverksamheten
och hanteringen av verksjuridiska fragor.
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Myndighetens it-drift och support hanteras sedan 2020 av Forsiakringskassan. Ekonomi-

Arsredovisning 2025

och 16neadministration hanteras av Statens servicecenter dar myndigheten ar

fullservicekund.

Tabell 5. Antal och medelantalet anstillda 2023-2025."'

2023 2024 2025
Antal arsarbetskrafter 28 29 28,4
- Varav kvinnor 9,5 9,0 9,5
- Varav man 18,3 20,0 18,9
Medeltalet anstdllda 31 32 31
- Varav kvinnor 11 11 12
- Varav man 20 21 19
Antal anstallda vid arets slut 31 32 33
Haveriutredare 20 21 22
- Varav kvinnor 4 4 6
- Varav man 16 17 16
Administrativ personal 7 7
- Varav kvinnor 6 6 6
- Varav man 1 1 1
Chefer 4 4 4
- Varav kvinnor 1 1 1
- Varav man 3 3 3

Attrahera och rekrytera

Vid rekrytering av utredare stélls krav pé flerérig erfarenhet fréan det sokta kompetens-
omradet och god forméga att uttrycka sig i tal och skrift. De sokandes teoretiska och
praktiska kompetens undersoks i normalfallet genom tester. Stor vikt fasts vid sokandenas
personliga egenskaper och analytiska formaga. Myndigheten har hittills inte upplevt att det
ar svéart att rekrytera kvalificerad personal.

Den ldga andelen och antalet kvinnliga haveriutredare ar fortsatt bekymmersam. For att
hitta kvalificerade kvinnliga s6kande till utredartjanster kravs darfor ytterligare
anstrangningar och myndigheten arbetar aktivt for en jamnare konsfordelning. Ett riktvirde
for arbetet ar att andelen haveriutredare som ar kvinnor ska uppga till 30 procent ar 2026
och 40 procent ar 2030. Under &ret har en aktivitetsplan for att frimja en jimnare
fordelning mellan antalet kvinnor och méan som ar haveriutredare tagits fram. Myndigheten
har vid flera olika samverkansforum tagit upp frdgan hur vi kan attrahera kvalificerade
kvinnliga s6kande fran branscher som traditionellt &r mansdominerade.

Utveckla och behalla

Myndighetens uppgifter stiller hoga krav pd medarbetarnas erfarenhet och kompetens. Den
obligatoriska kompetensen vid anstéllning av utredare bestar av teoretiska kunskaper och

! Tjanstledig personal ingar inte i antalet arsarbetskrafter men ingar i medeltalet anstillda och anstallda vid
arets slut.
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praktisk erfarenhet inom det egna utredningsomradet respektive det egna yrkestekniska
omrédet.

Nyanstéllda medarbetare genomgar ett omfattande introduktionsprogram. Samtliga
medarbetares kompetens uppdateras, underhalls och utvecklas fortlopande med hjilp av
larande i arbetet samt fortsittnings- och repetitionsutbildningar. SHK erbjuder moderna och
generosa villkor, bland annat fortroendearbetstid och mojlighet till distansarbete.

Sammanfattande bedémning

SHK uppfyller de kompetenskrav som stills i myndighetsinstruktionen?. Arbetet med
kompetensforsorjningen har bidragit till att myndigheten kan fullgora sina uppgifter.

Inldrningsperioden for en nyanstélld utredare ar lang. Det innebar att myndigheten blir
sérbar, och det blir ocksé kostnadskridvande om det ska vara majligt for en nyanstilld
ersittare att ga parallellt med den som ska sluta, for att pa sa sitt sikerstélla kompetens-
overforing. Myndighetens ekonomiska ldge har hittills inte medgett den sortens kompetens-
overforing.

Myndigheten star infor flera pensionsavgangar. Detta innebar att vi behover lagga ytterligare
vikt vid den langsiktiga kompetensforsorjningen.

Fordelningen mellan antalet kvinnor och mén som &r utredare ar alltjaimt pafallande ojamn,
dven om en viss forbattring skett under de senaste tva aren. Fortsatta anstrangningar for att
rekrytera fler kvinnor som haveriutredare ar darfoér nédvandiga.

Ett flertal resurskriavande utredningar och ett hogt rendeinflode i 6vrigt har medfort att
arbetsbelastningen dven 2025 varit mycket hog for delar av personalen.

De satsningar som nu gors pa myndigheten i form av resurstillskott kan sannolikt bidra till
en mer hanterlig arbetssituation och mer gynnsam arbetsmiljo framover.

3.10 Regeringsuppdrag

Informations och cybersakerhet

SHK ska overgripande redogéra for hur myndigheten arbetat for att forvalta och utveckla sin
informations- och cybersdkerhet och for hur den planerar for att méta framtida behov.
Myndigheten ska sarskilt redogora for hur den utvirderat det egna informations- och
cybersikerhetsarbetet genom anvindning av verktyg som Cybersdkerhetskollen eller
motsvarande, samt om nigra atgirder vidtagits med anledning av resultatet.

SHK bedriver ett systematiskt och riskbaserat informationssikerhetsarbete utifrin MSBFS
2020:6 foreskrifter om statliga myndigheters informationssékerhet. Sedan hosten 2020
hanteras myndighetens it-drift och support av Forsakringskassan enligt en samverkans-
overenskommelse. Huvudsyftet dr att sdkerstilla en sdker och 14ngsiktigt hallbar 16sning for
myndighetens it-drift.

? Minst en av haveriutredarna vid myndigheten ska vara jurist och ha domarerfarenhet. | évrigt ska det finnas
haveriutredare med flygoperativ, flygteknisk, sjooperativ, sjoteknisk, jarnvagsoperativ, jarnvagsteknisk och
allméan teknisk sakkunskap, sakkunskap inom omradet befolkningsskydd och raddningstjanst samt
beteendevetenskaplig sakkunskap.
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Myndigheten har under &ret {6ljt upp informationssikerhetsarbetet med stod av verktyget
Cybersiakerhetskollen. Uppfoljningen har lett till att flera forbattringsatgiarder har
identifierats, planerats och genomférande har paborjats. Myndigheten har dven kartlagt och
sammanstallt samtliga relevanta krav, forordningar, foreskrifter och standarder pa omradet
samt genomfo6rt en gapanalys i forhallande till myndighetens styrdokument och Gver-
gripande arbetssétt. Medarbetarnas kunskaper om informationssikerhet har undersokts
genom en enkit.

De atgirder som har identifierats och de aktiviteter som ha planerats har sammanstéllts i en
fardplan for informationssiakerhetsarbetet de kommande aren. Fardplanen {6ljs upp och
stdms av regelbundet i myndighetens ledningsgrupp.

Under éret har flera aktiviteter genomforts. Bland annat har introduktionen av nyanstallda
utvecklats. Arbetet med omvérldsbevakning har systematiserats och dokumenterats
ytterligare. Myndigheten har dven infort Enterprise Mobility Management (EMM), vilket
mojliggor sdaker hantering av mobila enheter och appar. Under oktober genomfordes en
sidkerhetsmanad med publicering av veckovisa tips for att 6ka medvetenheten om cyber-
sdkerhet i organisationen. Sikerhetsmédnaden kommer att bli en arligen aterkommande
aktivitet. Alla medarbetare har dven tagit del av en foreldsning om paverkan och hotbilder.
Styrdokument och dokumentstruktur har uppdaterats for att forenkla och fortydliga for
anvandarna. Bland annat har IT-policyn setts 6ver och uppdaterats.

Regeringsuppdrag aterrapporterade i annan ordning

Under 2025 har SHK dven aterrapporterat foljande.

Prognoser 2025-2028

SHK har i enlighet med myndighetens regleringsbrev for 2025 rapporterat in prognoser i
Hermes per den 3 februari, 25 april, 25 juli och 20 oktober (A-21/25).

3.11 Ekonomisk oversikt

I avsnittet redovisas kostnader och finansiering 2023—2025. SHK redovisar i
arsredovisningen verksamheten och kostnader som ett verksamhetsomrade.

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr). Till foljd av detta kan summeringsdifferenser
forekomma. Myndighetens finansiella redovisning terfinns i avsnitt 4.

De sammanlagda kostnaderna for 2025 uppgar till 63 127 tkr varav utfallet pa anslaget

62 822 tkr och Gvriga intikter var 305 tkr, se tabell 6. Arets anslagstilldelning uppgick till

65 802 tkr och tillsammans med anslagssparande om 1 347 tkr fran 2024 uppgick disponibla
medel for 2025 till 67 149 tkr.

Tabell 6. Totala kostnader och intdkter 2023-2025 (tkr).

2023 2024 2025
Totala kostnader 78 027 67 783 63 127
Totala intakter 78 027 67 783 63 127
- Varav anslag 77 269 67 128 62 822
- Varav ovriga intakter 758 655 305
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Myndighetens verksamhet ar i princip helt anslagsfinansierad. Ndgra mindre intdkter
forekommer, bland annat kostnadserséttning for resor och logi vid deltagande vid EU-
moten. Kostnadsersittning for hantering av vrak och det hégre réanteldget har dven givit en
del ranteintakter.

Tabell 7. Kostnader 2023-2025 (tkr).

2023 2024 2025
Kostnader for personal 39 952 44 049 41 589
Kostnader for lokaler 3 747 3994 4 291
Ovriga driftskostnader 34102 19 365 16 705
Finansiella kostnader 143 59 40
Avskrivningar och nedskrivningar 83 315 502
Totalt 78 027 67 783 63 127

Myndighetens visentligt hogre kostnader 2023 i jaimforelse med 2025 ar framst hanforliga
till extraordinira utredningskostnader. Ar 2023 hade myndigheten kostnader for
utredningsaktiviteter avseende M/S ESTONIA om 25 000 tkr. For 2024 hade myndigheten
kostnader pa 7 600 tkr for utredningen om skredet vid E6 utanfér Stenungsund. De lagre
kostnaderna for personal 2025 beror framst pa minskade pensionskostnader.
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4. Finansiell redovisning

Arsredovisning 2025

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr) om inget annat anges. Till f6ljd av detta kan

summeringsdifferenser forekomma.

4.1 Resultatrakning

(tkr) 2025 2024
Verksamhetens intakter

Intdkter av anslag 62 822 67 128
Intdkter av avgifter och andra ersattningar 6 10
Intdkter av bidrag 81 110
Finansiella intdkter 218 535
Summa 63 127 67 783
Verksamhetens kostnader

Kostnader for personal -41 589 -44 049
Kostnader for lokaler -4 291 -3 994
Ovriga driftkostnader -16 705 -19 365
Finansiella kostnader -40 -59
Avskrivningar och nedskrivningar -502 -315
Summa -63 127 -67 783
Verksamhetsutfall 0 0
Arets kapitalférandring 0 0
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4.2 Balansrakning

Arsredovisning 2025

(tkr) Not 2025-12-31 2024-12-31
TILLGANGAR

Immateriella anlaggningstillgangar

Balanserade utgifter for utveckling 7 0 0
Rattigheter och andra immateriella

anlaggningstillgangar 8 983 1305
Summa 983 1 305
Materiella anlaggningstillgangar

Forbattringsutgifter pa annans fastighet 9 87 111
Maskiner, inventarier, installationer m.m. 10 544 602
Summa 632 713
Kortfristiga fordringar

Fordringar hos andra myndigheter 11 611 815
Ovriga kortfristiga fordringar 12 0 3
Summa 611 818
Periodavgransningsposter

Forutbetalda kostnader 13 1030 943
Summa 1030 943
Avrakning med statsverket

Avrakning med statsverket 14 -4 327 -1 347
Summa -4 327 -1 347
Kassa och bank

Behallning rantekonto i Riksgdlden 15 10 787 11 201
Summa 10 787 11 201
SUMMA TILLGANGAR 9716 13632
KAPITAL OCH SKULDER

Myndighetskapital 16

Statskapital 17 78 0
Summa 78

Avsattningar

Ovriga avsittningar 18 958 909
Summa 958 9209
Skulder m.m.

Lan i Riksgalden 19 1537 2017
Kortfristiga skulder till andra myndigheter 20 1 874 3701
Leverantorsskulder 1007 2290
Ovriga kortfristiga skulder 21 767 791
Summa 5185 8 799
Periodavgriansningsposter

Upplupna kostnader 22 3 496 3 924
Summa 3 496 3924
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 9716 13632
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4.3 Anslagsredovisning

Arsredovisning 2025

Anslag (tkr) Not Ingaende _Arets _Totalt
overforings- tilldelning disponibelt

Utgifter Utgaende
overforings

belopp enl. regl.brev belopp -belopp
Utgiftsomrade 6 Forsvar och samhaillets krisberedskap
2:7 Statens haverikommission (Ramanslag)
ap.1 Statens haveri-
S mission - deltll 53 1347 65 802 67149 -62 822 4327
Summa 1347 65 802 67149 -62 822 4 327
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4.4  Tillaggsupplysningar

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr) om inget annat anges. Till f6ljd av detta kan
summeringsdifferenser forekomma.

Redovisningsprinciper

Tillampade redovisningsprinciper

Statens haverikommissions bokforing foljer god redovisningssed och férordningen
(2000:606) om myndigheters bokforing (FBF) samt Ekonomistyrningsverkets (ESV):s
foreskrifter och allm#inna rad till denna. Arsredovisningen Ar upprittad i enlighet med
forordningen (2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag samt ESV:s foreskrifter
och allménna rad till denna.

I enlighet med ESV:s foreskrifter till 10 § FBF tillimpar Statens haverikommission bryt-
dagen den 5 januari. Brytdagen foregdende ar var den 3 januari. Efter brytdagen har fakturor
overstigande 20 tkr bokforts som periodavgriansningsposter.

Under ret har myndigheten infort att fakturor for kommande perioder 16pande periodiseras
om fakturabeloppet 6verstiger periodiseringsgransen. Det medfor att belopp under
periodiseringsgransen kan periodiseras till nistkommande ar.

Varderingsprinciper

Anlaggningstillgangar

Som anldggningstillgdngar redovisas dataprogram, forvarvade licenser och rattigheter samt
maskiner och inventarier som har ett anskaffningsviarde om minst 20 tkr och en berdknad
ekonomisk livslangd som uppgar till lagst tre ar. Forvarv av likartade tillgdngar till ett varde
av minst 50 tkr ska redovisas som anlaggningstillgdngar d&ven om respektive tillgng ar av
mindre virde. Ovriga kriterier for anliggningstillging ska dock vara uppfyllt.

Beloppsgransen for forbattringsutgifter pd annans fastighet ar 50 tkr.

Avskrivning sker enligt linjar avskrivningsmetod frén den ménad tillgdngen tas i bruk.

Tillampade avskrivningstider
3ar Dataprogram, licenser, réattigheter, datorer och kringutrustning.

5 ar Maskiner och andra tekniska anlaggningar, 6vriga kontorsmaskiner och
inredningsinventarier.

Avskrivningstiden for forbattringsutgifter pa annans fastighet uppgar till berdknad
nyttjandeperiod. Nuvarande hyreskontrakt 16per till och med 2029-09-30.

Omsattningstillgangar
Fordringar har tagits upp till det belopp varmed de beriknas inflyta.

Skulder
Skulderna har tagits upp till nominellt belopp.

27 (38)



Statens haverikommission Arsredovisning 2025

Ersattningar och andra formaner

Ledande befattningshavare Ersattning i tkr
Jonas Backstrand 1233
Vikarierande generaldirektor fr.o.m. 3 mars 2025, ersattningen avser

hela 2025.

Inga formaner. Inga andra uppdrag.

John Ahlberk 381
Forordnad generaldirektér t.o.m. 2 mars 2025
Inga formaner. Inga andra uppdrag.

Anstdlldas sjukfranvaro

I tabellen redovisas anstilldas totala sjukfrdnvaro i forhéllande till den sammanlagda
ordinarie arbetstiden. Vidare redovisas sjukfrinvaro under en sammanhéngande tid av
60 dagar eller mer, som andel av den totala sjukfranvaron. I tabellen redovisas ocksa
sjukfranvaro fordelat pa kon och alder i forhallande till respektive grupps sammanlagda
ordinarie arbetstid. Sjukfrdnvaron redovisas i procent.

Sjukfranvaro 2025 2024
Totalt 0,5 0,6
Andel 60 dagar eller mer 0 0
Kvinnor - -
Man 0,6 -

Anstillda -29 ar - -
Anstéillda 30 4r-49 ar - -
Anstallda 50 ar- 0,6 0,7

Uppgifter om sjukfranvaro lamnas endast for de grupper dar antalet anstédllda uppgar till
minst 10 och att minst tre personer inom gruppen har varit sjukfrénvarande under aret.
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4.5

Noter

Resultatrdkning (tkr)

Arsredovisning 2025

Not 1 Intdkter av anslag 2025 2024
Intdkter av anslag 62 822 67 128
Summa 62 822 67 128
Utgifter i anslagsredovisningen -62 822 -67 128
Saldo 0 0

Not 2 Intdkter av avgifter och andra ersattningar 2025 2024
Intdkter enligt 4 § avgiftsférordningen 1 0
Ovriga intédkter av avgifter och andra ersittningar 6 10
Summa 6 10

Not 3 Finansiella intakter 2025 2024
Ranta pa rantekonto i Riksgalden 209 532
Ovriga finansiella intdkter 8 2
Summa 218 535

Not 4 Kostnader for personal 2025 2024
Lonekostnader (exkl. arbetsgivaravgifter, pensionspremier
och andra avgifter enligt lag och avtal) -24 136 -24 391
Varav Iénekostnader ej anstdlld personal 0 0
Sociala avgifter -16 084 -18 450
Ovriga kostnader fér personal -1 368 -1 208
Summa -41 589 -44 049

Not 5 Ovriga driftkostnader 2025 2024
Reparationer och underhall -53 -67
Offentligrattsliga avgifter, skatter, kundforluster -22 21
Resor, representation, information -2 241 -2 093
Ko6p av varor -921 -559
Kop av tjanster -13 468 -16 625
Summa -16 705 -19 365
Minskade driftkostnader jamfort med féregaende ar ar fraimst hanforligt till de kostnader
som myndigheten hade 2024 for utredningsaktiviteter avseende skredet vid E6 utanfor
Stenungsund, motsvarande kostnader har inte funnits 2025.

Not 6 Finansiella kostnader 2025 2024
Radnta pa lan i Riksgdlden -40 -58
Ovriga finansiella kostnader 0 -1
Summa -40 -59
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Balansrdkning (tkr)

Arsredovisning 2025

Not 7 Balanserade utgifter for utveckling 2025-12-31 2024-12-31
Ingaende anskaffningsvarde 0 881
Arets forséljningar/utrangeringar, anskaffningsvirde 0 -881
Summa anskaffningsvirde 0 0
Ingaende ackumulerade avskrivningar 0 -881
Arets forsiljningar/utrangeringar, avskrivningar 0 881
Summa ackumulerade avskrivningar 0 0
Utgdende bokfort varde 0 0
Not 8 Réitpghe_ter o_ch qndra immateriella 2025-12-31 2024-12-31
anlaggningstillgangar
Ingaende anskaffningsvarde 1594 1251
Arets anskaffningar 0 435
Arets forséljningar/utrangeringar, anskaffningsvirde 0 -91
Summa anskaffningsvarde 1594 1594
Ingaende ackumulerade avskrivningar -289 -174
Arets avskrivningar -322 -206
Arets forséljningar/utrangeringar, avskrivningar 0 91
Summa ackumulerade avskrivningar -611 -289
Utgaende bokfort varde 983 1 305
Not 9 Forbattringsutgifter pa annans fastighet 2025-12-31 2024-12-31
Ingaende anskaffningsvarde 1430 1430
Summa anskaffningsviarde 1430 1430
Ingaende ackumulerade avskrivningar -1 319 -1 296
Arets avskrivningar -23 -23
Summa ackumulerade avskrivningar -1 342 -1 319
Utgaende bokfort varde 87 111
Not 10 Maskiner, inventarier, installationer m.m. 2025-12-31 2024-12-31
Ingaende anskaffningsvarde 2 024 1617
Arets anskaffningar 99 407
Summa anskaffningsviarde 2123 2 024
Ingaende ackumulerade avskrivningar -1 421 -1 336
Arets avskrivningar -157 -86
Summa ackumulerade avskrivningar -1 578 -1 421
Utgaende bokfort varde 544 602
Not 11 Fordringar hos andra myndigheter 2025-12-31 2024-12-31
Fordran ingaende mervardesskatt 611 815
Summa 611 815
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Not 12 Ovriga kortfristiga fordringar 2025-12-31 2024-12-31
Ovrigt 0 3
Summa 0 3
Not 13 Forutbetalda kostnader 2025-12-31 2024-12-31
Forutbetalda hyreskostnader 962 921
Ovriga férutbetalda kostnader 68 22
Summa 1030 943
Not 14 Avrakning med statsverket 2025-12-31 2024-12-31
Anslag i rantebarande flode
Ingaende balans -1 347 -12 097
Redovisat mot anslag 62 822 67 128
Anslagsmedel som tillforts rantekonto -65 802 -56 378
Skulder avseende anslag i rintebdrande flode -4 327 -1 347
Summa Avrakning med statsverket -4 327 -1 347
Not 15 Behallning rantekonto i Riksgalden 2025-12-31 2024-12-31
Behallning rantekonto i Riksgalden 10 787 11 201
Summa 10 787 11 201
Beviljad kredit enligt regleringsbrev 10 000 10 000
Maximalt utnyttjad kredit 0 0
Not 16 Myndighetskapital
Specifikation forandring av myndighetskapitalet
Statskapital Summa
Utgaende balans 2024 0 0
Rattelser 0 0
Ingaende balans 2025 0 0
Arets anskaffning av konst fran Statens Konstrad 78 78
Summa arets férandring 78 78
Utgaende balans 2025 78 78
Not 17 Statskapital 2025-12-31 2024-12-31
Ingaende balans 0 0
Statskapital utan avkastningskrav avseende konst
) . 78 0
fran Statens konstrad
Utgaende balans 78 0
Not 18 Ovriga avsittningar 2025-12-31 2024-12-31
Avsdttning for lokalt omstallningsarbete
Ingaende balans 909 861
Arets fordndring 49 48
Utgaende balans 958 909

Avsdttningsmedlen kommer inte att brukas under 2026.
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Arsredovisning 2025

Not 19 Lani Riksgdlden 2025-12-31 2024-12-31
Avser lan for investeringar i anlaggningstillgangar
Ingaende balans 2017 1443
Under aret nyupptagna lan 21 890
Arets amorteringar -502 -315
Utgaende balans 1537 2017
Beviljad laneram enligt regleringsbrev 4 000 4 000
Utnyttjad laneram inklusive finansiell leasing 1537 2017
Not 20 Kortfristiga skulder till andra myndigheter 2025-12-31 2024-12-31
Utgaende mervardesskatt 51 13
Arbetsgivaravgifter 712 695
Leverantorsskulder andra myndigheter 1111 2993
Summa 1874 3701
Utomstatliga leverantorsskulder, inhemska 1 007 2290
Not 21 Ovriga kortfristiga skulder 2025-12-31 2024-12-31
Personalens kallskatt 767 791
Summa 767 791
Not 22 Upplupna kostnader 2025-12-31 2024-12-31
Upplupna semesterloner inklusive sociala avgifter 3036 3384
Ovriga upplupna Iéner inklusive sociala avgifter 65 91
Ovriga upplupna kostnader 394 448
Summa 3 496 3924

Anslagsredovisning

Not 23

Uo 6 2:7 ap.1

Statens haverikommission - del till SHK

Statens haverikommission far disponera hela det ingaende 6verféringsbeloppet da

detta understiger 3 % av féregaende ars tilldelning 56 378 tkr enligt

regleringsbrevet.

Enligt regleringsbrevet disponerar Statens haverikommission en anslagskredit pa
1 974 tkr. Statens haverikommission har inte nyttjat krediten under 2025.

Anslaget dr rantebdrande.
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4.6 Sammanstdllning d6ver vasentliga uppgifter

(tkr) 2025 2024 2023 2022 2021

Laneram Riksgalden
Beviljad 4 000 4 000 5 000 2 000 2 000
Utnyttjad 1537 2017 1433 1170 32

Kontokrediter Riksgdlden
Beviljad 10000 10000 10000 10000 10000
Maximalt utnyttjad 0 0 0 0 0

Rantekonto Riksgalden
Ranteintakter 209 532 640 176 0
Rantekostnader 0 0 0 0 0

Avgiftsintikter
Avgiftsintikter som disponeras

Ovriga avgiftsintakter 6 10 4 21 3

Anslagskredit

Beviljad 1974 1 541 1488 1731 1433
Utnyttjad 0 0 0 0 0
Anslag

Ramanslag

Anslagssparande 4327 1347 12097 14755 18531
Bemyndiganden (Ej tillampligt)

Personal

Antalet arsarbetskrafter (st) 28 29 28 29 28
Medelantalet anstéallda (st)® 31 32 31 32 31
Driftkostnad per arsarbetskraft 2 235 2 324 2779 2128 1 845

Kapitalforandring
Arets 0 0 0 0 0
Balanserad 0 0 0 0 0

3 | berdkningen av medelantalet anstillda ingar tjinstledig personal.
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5. Sakerhetsrekommendationer

5.1 Limnade sdkerhetsrekommendationer

Under 2025 har 32 rekommendationer ldmnats i 10 slutrapporter.

5.1.1 Civil sjofart

Rapport

Rekommendation och mottagare

SHK 2025:02

T. Ekstrand Sjotjanst AB (rederiet) rekommenderas att utforma ett systematiskt
sjosdkerhetsarbete for sin aktuella verksamhet och sina fartyg. (R1)

SHK 2025:02

Transportstyrelsen rekommenderas att Overvdga behovet av ytterligare
informationsspridning om kraven pa ett systematiskt sjosdakerhetsarbete till
rederier som bedriver verksamhet med arbetsfartyg. (R2)

SHK 2025:03

Regeringen rekommenderas att utreda hur samhallets férmaga att hantera
storre fartygsolyckor kan starkas. Utredningen boér bland annat se 6ver berérda
aktorers roller och ansvar samt majligheten att dela geografisk information,
och dven tydliggora ansvaret for sanering av olja efter en fartygsolycka. En
sadan utredning bor ocksa innefatta atgarder som kan bidra till att minska
risken for fartygsolyckor pa grund av stérningar eller avbrott i GNSS-systemen.
(RT)

SHK 2025:03

Transportstyrelsen rekommenderas att ta fram metoder for hur myndigheten
kan sakerstalla att atgarder i bargningsplaner genomférs samt ta fram
procedurer for hur beslut om tvingande atgarder snabbt kan fattas och
verkstallas. (R2)

SHK 2025:03

Sjofartsverket rekommenderas att sdakerstdlla att kontakt i ett tidigt skede tas
med de raddningsmyndigheter pa land som kan behova bista vid sjoraddning.
Kontakten bor, om mojligt, ske i direkt samband med att beslut tas om
sjoraddningstjanst for att mojliggora en tidig dialog om behov av atgarder. (R3)

SHK 2025:03

Sjofartsverket rekommenderas att verka for att informationen i internationella
seglingsbeskrivningar uppdateras sa att det tydligt framgar att Handésund ar att
kategorisera som inre vatten och darmed omfattas av lotsplikt. (R4)

SHK 2025:03

TT-Line GmbH & Co. KG rekommenderas att vidta atgarder for att sakerstdlla en
saker navigering och for att nédsituationer hanteras pa ett adekvat satt genom
att:

e Forstarka procedurerna for vaktavlosning pa bryggan. (R5)

e Utveckla navigationsprocedurerna och sakerstalla att de efterlevs. (R6)

e Sakerstdlla att bryggbefalen har tillrackliga kunskaper om
navigationssystemen. (R7)

e Starka besattningens kunskaper om sakerhetsorganisations-
systemet. (R8)

e Siakerstdlla att besattningen far tillracklig 6vning av nddscenarier for att
de snabbt ska kunna identifiera och hantera en uppkommen
nodsituation. (R9)

e Se Over sina procedurer for hur stédet till fartyget kan forbattras vid
olika noédscenarier. (R10)

SHK 2025:12

Transportstyrelsen rekommenderas att intensifiera information till alla aktorer
som anvander mindre vattenfarkoster om de hjalpmedel som finns tillgangliga
for maojligheter till raddning i handelse av fall 6verbord. (R1)

SHK 2025:12

Transportstyrelsen rekommenderas att utdka marknadskontrollen av CE-markta
batar, samt samla information om olyckor och tillbud i batlivet. (R2)

SHK 2025:13

Transportstyrelsen rekommenderas att fortydliga stabilitetskraven fér mindre
fartyg med dackskran. (R1)
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SHK 2025:13

Transportstyrelsen rekommenderas att se 6éver hur uppgifter i tillgangliga
register kan anvdndas inom tillsynen. (R2)

SHK 2025:13

Transportstyrelsen rekommenderas att se 6ver vilka uppgifter som ska
rapporteras in i EKAN. (R3)

SHK 2025:13

Hibinette Dykentreprenad AB rekommenderas att vidta atgarder som syftar till
att forebygga att kranen anvands pa ett satt som genererar ett for fartyget
farligt krangande moment. (R4)

SHK 2025:15

Djurgardens Farjetrafik AB rekommenderas att sdkerstdlla att besattningar har
den kdnnedom om maskinsystemet som kravs for att kunna hantera olika
situationer som kan uppsta. (R1)

SHK 2025:16

Foreningen svenska robotbatar rekommenderas att vidta atgarder for att
forbattra sakerheten for passagerarna pa ute pa dack i syfte att minska risken
for fallolyckor, sarskilt vid kraftiga girar eller fartreduceringar. (R1)

SHK 2025:16

Foreningen Veteranflottiljen rekommenderas att infér framtida arrangemang
bor samordningen mellan de deltagande fartygen forbattras, riskbedémningar
genomforas och riskbegrdansande atgarder vidtas. Dessutom bor
kommunikationen med omgivande trafik starkas. (R2)

5.1.2 Sparbunden trafik

Rapport Rekommendation och mottagare

SHK 2025:01 Trafikverket rekommenderas att se over regler och rutiner for konstruktion
och underhall av snogallerier i syfte att skydda sparet mot snodrev och
svarforcerad drivbildning. (R1)

SHK 2025:01 Trafikverket i samverkan med berérda jarnvagsféretag som trafikerar

Malmbanan rekommenderas att fortsatta arbetet att bedéma hur rutiner kan
utvecklas och samverka i syfte att minska risken for ursparning av tag med
lag axellast i samband med snddrev och svarforcerad drivbildning. (R2)

5.1.3 Civil luftfart

Rapport Rekommendation och mottagare

SHK 2025:06 Transportstyrelsen rekommenderas att informera berérda underhalls- och
luftvardighetsorganisationer om vikten av att sakerstalla att skruvférband for
saxlankar till Piper PA-28 och dess varianter ar i enlighet med
flygplanstillverkarens specifikationer. (R1)

SHK 2025:06 Transportstyrelsen rekommenderas att informera Transportsstyrelsens

inspektérer om att vara uppmarksamma pa att skruvférband for saxlankar till
Piper PA-28 och dess varianter ar i enlighet med flygplanstillverkarens
specifikationer vid 6vervakning av luftfartygs fortsatta luftvardighet. (R2)
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5.1.4 Militara handelser

Inga slutrapporter har lamnats under 2025.

5.1.5 Ovriga hindelser

Rapport Rekommendation och mottagare

SHK 2025:05 Arbetsmiljoverket rekommenderas att utreda férutsattningarna for att
inom ramen for sin tillsyn pa byggarbetsplatser 6ka fokus pa det
systematiska arbetsmiljoarbetet och andra fragor som relaterar till en
god sdkerhetskultur. (R1)

SHK 2025:05 Arbetsmiljoverket rekommenderas att inom ramen for sitt arbete med
produktsakerhet och marknadskontroll vidta atgarder for att starka
sakerheten vid anvandning av elmuffsvetsaggregat. Sadana atgarder kan
innefatta exempelvis marknadskontroll, regelforandring eller
standardiseringsarbete. (R2)

SHK 2025:05 Liseberg rekommenderas att som byggherre, fortsatta att utveckla det
systematiska arbetsmiljoarbetet i syfte att stirka sdakerhetskulturen.
Detta arbete bor bl.a. innefatta en tydligare kravstéallning pa
upphandlade entreprendrer samt lopande uppfoljning av deras
systematiska arbetsmiljoarbete. (R3)

SHK 2025:05 NCC Sverige AB rekommenderas att vidta atgdrder for att i sin roll som
totalentreprendr stdrka kontrollen och uppféljningen av efterlevnaden av
faststillda regler och rutiner om sikerhet. Atgdrderna bor bl.a. omfatta
framjandet och uppratthallandet av en god sdkerhetskultur. (R4)

SHK 2025:05 WhiteWater West rekommenderas att vidta atgarder for att starka
efterlevnaden av faststillda regler och rutiner om sikerhet. Atgdrderna
bor bl.a. omfatta frimjandet och uppréatthallandet av en god
sakerhetskultur. (R5)

SHK 2025:10 Stenungsund kommun rekommenderas att starka sin férmaga att
hantera geotekniska sakerhetsfragor och sakerstalla att den strategi som
har aviserats i oversiktsplan 2020 avseende skred, ras och erosion
kommer till stand. (R1)

SHK 2025:10 Regeringen rekommenderas att 6vervdga att ge Boverket i uppdrag att
utreda relevanta forbattringar av lamplighetsprovningen i plan- och
bygglagstiftningen och i detaljplaneprocessen. (R2)

5.2 Behandlade sikerhetsrekommendationer 2025

Under 2025 har 37 sikerhetsrekommendationer fardigbehandlats. Av dessa har

34 mottagare lamnat tillfredsstillande svar, varav tre stycken bedémts som delvis tillfreds-
stillande. Tva svar har bedomts som otillfredsstillande och i ett fall har rekommendationen
inte besvarats. Nedan redogors for de svar som bedomts som otillfredsstéllande eller endast
delvis tillfredsstéllande och for svar som uteblivit.

MARCO POLO - Grundstotning i norra Hanobukten (SHK 2025:03 R2)

Transportstyrelsen rekommenderades att fram metoder for hur myndigheten kan sikerstalla
att tgarder i bargningsplaner genomférs samt ta fram procedurer f6r hur beslut om
tvingande atgédrder snabbt kan fattas och verkstillas.

Transportstyrelsen har uppgett att myndigheten har for avsikt att avsitta resurser for att ta
fram en rutin som moéter rekommendationens intentioner, men svaret inneholl inte ndgon
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niarmare beskrivning av de atgirder som ska vidtas. Darfor bedomdes det som endast delvis
tillfredsstéllande.

Plankorsningsolycka utanfor Uddevalla (SHK 2024:15, R1 och R2)

I slutrapporten lamnade SHK tva rekommendationer till Trafikverket. Den forsta avség
att utvirdera om det finns skl att omvirdera det tidigare beslutet att inte utveckla
B-anldggningars funktion (vigskyddsanldggningar vid plankorsningar med ljud- och
ljussignaler samt halvbommar) med fokus pé hur anldggningarna kan goras sakrare for
jarnvéagspersonal, resendrer och vagtrafikanter.

Trafikverket uppgav att ngon utveckling av B-anldggningars funktion inte har utférts och
inte bedoms vara motiverad. Vidare namner myndigheten att det kan vara enklare att vidta
atgirder genom att bygga om vigar eftersom det inte beror jarnvagens funktion sdsom
signalsystem.

SHK konstaterar att plankorsningsolyckor med allvarliga konsekvenser fortsatter att intréaffa
vid halvbomsanlaggningar. Mot bakgrund av att Trafikverket inte anser att ndgon utveckling
ar motiverad och inte nirmare beskriver hur man verkar for alternativet att bygga om vigar
bedomdes rekommendation inte som omhéndertagen.

SHK rekommenderade dven Trafikverket att prioritera arbetet med inférande av ett system
som varnar lokforaren om féremal vid plankorsningar for att hoja sikerheten for
jarnvagspersonal och resendrer. Trafikverket anforde att det alternativ som funnits ar
hinderdetektorer, att sidana funnits pa ett 80-tal platser i Sverige men att produkten har
gétt ur tiden och inte kan monteras pa nya platser. Upphandling av nya hinderdetektorer har
dock genomforts och bedoms kunna inféras ar 2027.

SHK konstaterade att eftersom svaret inte ndrmare redovisade om Trafikverket endast
kommer att byta ut befintliga hinderdetektorer eller om sddana dven kommer att monteras
pa nya platser kan rekommendationen endast anses som delvis omhandertagen.

Brand pa Liseberg Oceana Vattenvarld i Géteborg (SHK 2025:05, R1 och R2)

I slutrapporten limnade SHK tva rekommendationer till Arbetsmiljéverket. Den forsta
rekommendationen syftade till att Arbetsmiljoverket skulle utreda férutséattningarna for att
inom ramen for sin tillsyn pa byggarbetsplatser 6ka fokus pa det systematiska
arbetsmiljoarbetet och andra fragor som relaterar till en god sdkerhetskultur.

Arbetsmiljoverket beskrev i sitt svar att myndigheten avsag att 6ka fokus pa det systematiska
arbetsmiljoarbetet och andra fragor som relaterar till en god sdkerhetskultur. Svaret var
dock generellt och mot den bakgrunden bedomdes rekommendationen endast som delvis
omhindertagen.

Arbetsmiljoverket rekommenderades ocksa att inom ramen for sitt arbete med
produktsidkerhet och marknadskontroll vidta dtgiarder for att stiarka sakerheten vid
anviandning av elmuffsvetsaggregat. Den rekommendationen besvarades inte och
rekommendationen bedémdes darmed inte som omhéndertagen.

NOLE - Mycket allvarlig sjoolycka utanfor Hudiksvall (SHK 2025:13 R4)

SHK lamnade en rekommendation till rederiet Hiibinette Dykentreprenad AB. Rederiet har
uppgett att man avser att avveckla verksamheten och rekommendationen har inte besvarats.
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Arsredovisningens undertecknande

Jag intygar att arsredovisningen ger en rattvisande bild av verksamhetens resultat samt
av kostnader, intédkter och myndighetens ekonomiska stallning.

Stockholm den 20 februari 2026

Jonas Béckstrand
Vikarierande generaldirektor
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