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Statens haverikommission Arsredovisning 2024

Generaldirektorens forord

De senaste aren har praglats av ett mycket stort antal omfattande och komplexa
olycksutredningar for Statens haverikommission. Det handlar bl.a. om skredet pa E6 i
Stenungsund och flera ursparningar i jarnvagstrafiken, bland annat pa Malmbanan. Till
detta kommer olyckan med en bygghiss i Sundbyberg, branden pa Oceana Vattenvarld i
Goteborg, olyckan med bergochdalbanan Jetline pad Grona Lund i Stockholm och
grundstotningen med ro-ro passagerarfartyget Marco Polo i Blekinge skargard.

Detta har inneburit att Statens haverikommission dven 2024 haft en mycket hog
arbetsborda. Men det har samtidigt lett till att vi kunnat identifiera flera angeldgna
forbattringsomraden for att minska sérbarheter och olycksrisker i samhallet — inom vitt
skilda samhallsomraden. Som exempel kan ndmnas slutrapporten om tagursparningen i
samband med stormen Hans 2023 som tar upp viktiga fragor om Trafikverkets sdkerhets-
kultur och bedémning av riskerna for jirnvagstrafiken vid stora nederbérdsméngder. Ett
annat exempel ar de initiativ som nu tas for att hoja sdkerheten i tivoliattraktioner.

Det forsamrade sdkerhetspolitiska liget med den atfoljande uppbyggnaden av totalforsvaret
accentuerar betydelsen av de olycksutredningar som Statens haverikommission genomfor pa
det militdira omradet. Var verksamhet har kunnat integreras vil i det nya landskap som
Natomedlemskapet innebar.

Det géngna aret har inneburit en omfattande exponering i media som stéllt krav pa
medarbetarnas tillganglighet och forméaga att forklara och kommunicera. Genom att berétta
om var verksamhet pa ett 6ppet och arligt sétt bidrar vi till att ménniskor kan kédnna trygghet
och tillit till samhéllets institutioner och till fértroendet for transportsystemen. Det forut-
sétter att vi uppfattas som trovirdiga och professionella och med hog integritet. Mot den
bakgrunden ir det gladjande att Statens haverikommission placerar sig i topp 3 i den arliga
mitningen anseendeindex for myndigheter.’ Av métningen framgar att anseendet starkts
sarskilt bland yngre dldersgrupper och kvinnor sedan den férra méatningen 2021. Undersok-
ningen visar att vart arbete uppfattas som relevant och angeliget for breda grupper i
samhallet.

Sammantaget belyser 2024 pa ett tydligt sitt bade bredden och djupet i var verksamhet.
Genom att beskriva olycksorsaker och lyfta fram férbattringsomraden bidrar vi till ett
robustare och sikrare samhaélle dar risken for att manniskor dor eller allvarligt skadas i
olyckor kan minska. De satsningar som nu gors pd myndigheten i form av 6kade anslag
skapar forutsattningar for myndigheten att fortsitta arbetet for din och andras siakerhet.

' Anseendendex Myndigheter, Verian, 2024
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Jag vill rikta ett stort tack till alla medarbetare pa Statens haverikommission for ert
ofortrottliga arbete. Jag vill ocksa tacka myndighetens samverkansparter — gamla och
nytillkomna — for det gingna arets arbete.

Sakerhet skapar vi tillsammans!

John Ahlberk
Generaldirektor
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1. Om Statens haverikommission

1.1 Syfte och uppgifter

Statens haverikommission utreder olyckor och allvarliga tillbud frén sikerhetssynpunkt
oavsett om de intraffat pa land, till sjoss eller i luften. Myndighetens olycksutredningar ska
sprida kunskap och ge underlag for atgarder hos myndigheter, foretag, organisationer och
enskilda som forbattrar sikerheten och minskar risken for olyckor. Verksamheten ska ocksa
bidra till att manniskor kan kidnna trygghet och tillit till samhaéllets institutioner och till
fortroendet for transportsystemen. I uppdraget ingir ocksé att bedéma de insatser som
samhallets raiddningstjanst har gjort i samband med en olycka.

P& en Overgripande niva definierar Statens haverikommission syftet med verksamheten pa
foljande satt:

Vi finns for din och andras sdkerhet. Vara olycksutredningar ger
kunskap som raddar liv och 6kar sakerheten i samhallet.

Syftet med myndighetens utredningar ar att

e salangt som mojligt klarldgga saval handelseforlopp som orsaker till den utredda
héndelsen, liksom skador och effekter i Gvrigt,

¢ geunderlag for beslut om atgirder for att forebygga, eller &tminstone begrinsa
effekten av, liknande héndelser i framtiden, och

e geunderlag fér en bedomning av de insatser som samhaéllets riddningstjanst har
gjort i samband med handelsen och, om det finns skil for det, for forbattringar av
raddningstjansten.

De utredningar som myndigheten genomfor ska slutforas snarast, och om méjligt inom tolv
manader fran olyckan eller tillbudet.

Statens haverikommission ska ocksa samverka med berorda sakerhetsmyndigheter i deras
olycksforebyggande verksamhet, liksom med andra léanders utredningsorgan och vissa
internationella organ som verkar inom omrédet.

Statens haverikommission har ldngtgdende befogenheter for att sdkerstilla tillgéng till det
material som beh6vs for myndighetens utredningar. Statens haverikommission deltar med
experter eller representanter vid internationella olycksutredningar med svensk anknytning.
Det gor att myndigheten har hela varlden som arbetsfilt.

Verksamheten regleras av lag och styrs i hog grad dven av bestaimmelser pad EU-niv4 eller av
internationella regelverk som Sverige ar forpliktigat att f6lja.
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2. Om arsredovisningen

2.1 Arsredovisningens disposition

Statens haverikommissions &rsredovisning ar disponerad utifrén kraven i féorordningen
(2000:605) om arsredovisning och budgetunderlag. Arsredovisningen bestar av foljande
delar

e Om Statens haverikommission

e Om arsredovisningen

e Resultatredovisning

e TFinansiell redovisning

e Sikerhetsrekommendationer

e Arsredovisningens undertecknande

2.2 Upplysningar om handlaggningstider och avslutade
arenden

Avsnittet om handlaggningstider for publicerade rapporter och avslutade drenden
presenteras samlat for myndigheten och redovisas for de tre senaste aren. Darutéver
kommenteras uppgifterna och andra forhallanden av intresse for bedomning av
verksamhetens resultat. For myndigheten totalt presenteras dven ett antal resultat-
indikatorer.

Statistik redovisas for myndighetens utredningsomréden: civil sjéfart, sparbunden trafik,
civil luftfart, militar verksamhet och utredningar av viagtrafikhdndelser och 6vriga olyckor.
Statistiken presenteras for varje utredningsomréde med avseende pa det totala antalet
inkomna och avgjorda drenden, utvecklingen inom respektive omrade i form av publicerade
slutrapporter, antalet drenden som féranlett beslut om inledande av utredning eller beslut
om att genomfora en sirskild preliminar bedomning (avser endast sjchdndelser) samt
antalet pagdende utredningar vid arets slut. For publicerade rapporter finns statistik for
genomsnittlig handlaggningstid och medianhandldggningstid i ménader.

Nyinkomna drenden avser alla hindelser som under &ret rapporterats in till myndigheten.
Avgjorda drenden avser alla darenden om siddana handelserapporter som avslutats under aret
antingen genom ett beslut att inte utreda eller genom en avlimnad slutrapport. Inledda
utredningar avser de handelser som myndigheten under dret har beslutat att utreda, och
publicerade slutrapporter avser utredningar som ar slutférda under aret och vars slut-
rapporter har givits ut.
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3. Resultatredovisning

3.1 Sammanfattande bedémning

De senaste aren har praglats av ett mycket hogt infléde till myndigheten i form av
omfattande och komplexa utredningar. Flera av dessa har slutrapporterats under 2024 eller
borjan av 2025 och tar upp allvarliga sdkerhetsbrister och angeldgna utvecklingsomraden.
Det giller bland annat iakttagelser om Trafikverkets sdkerhetskultur och bedomning av
riskerna for jarnvéagstrafiken vid stora nederbordsméangder. Vidare belyser utredningen av
grundstotningen med Marco Polo och det efterféljande oljeutslappet i Blekinge skargérd
behovet av att stiarka samhillets forméga att hantera storre fartygsolyckor. Andra
utredningar pagar fortfarande men har kravt stora resursinsatser under aret. Bland dessa
kan sarskilt nimnas en av de tvé utredningarna av ursparningar pad Malmbanan forra
vintern som ger en tydlig illustration it de sérbarheter som préglar den samhallsviktiga
malmtrafiken pa nordkalotten samt utredningen av skredet pa E6 i Stenungsund.

Parallellt med detta har aret inneburit ett fortsatt hogt drendeinfléde. Antalet avgjorda
drenden 2024 var 514 jamfort med 387 for foregdende ar. Antalet slutrapporterade drenden
har legat relativt stabilt. Dadremot har en kraftig 6kning skett av antalet lamnade sdkerhets-
rekommendationer, dvs. de rekommendationer som utfiardas till beroérda aktorer for att
atgiarda identifierade sikerhetsbrister.

Trots den hoga arbetsbérdan, bade i form av hanterade drenden och publicerade slut-
rapporter, var den genomsnittliga handldggningstiden for genomforda utredningar

11,2 ménader jamf{ort med 12,2 ménader for 2023 Sarskilt handliggningstiderna for
genomforda utredningar inom spartrafiken har haft en gynnsam utveckling 6ver tid med

en genomsnittlig handlaggningstid pa 12,5 ménader for 2024 jamfor med 13,2 ménader for
2023 och 16,8 manader for 2022. Aven andelen utredningar som slutforts inom 12 ménader
har haft en positiv utveckling; for 2024 slutférdes 75 procent av utredningarna inom

12 manader jamfort med 50 procent 2023 och 61 procent 2022.

Arbetet for att sprida kunskap om myndighetens utredningsresultat och iakttagelser om
behov av sikerhetshojande atgarder inom skilda samhaillssektorer har fortsatt och
utvecklats. Det har bland annat skett genom deltagande pa ett stort antal konferenser
och utbildningar.

Nar det giller samarbetet med andra sikerhetsmyndigheter, bide nationellt och
internationellt, bedomer myndigheten att detta fungerar och utvecklats vil. Bland annat
kan nidmnas det initiativ som myndigheten tagit tillsammans med Statens havarikommisjon
i Norge for att stdrka forméagan till samordning vid utredning av militdra handelser inom
ramen for ett Natomedlemskap. Atgirder har vidtagits for att dven i Gvrigt anpassa
verksamheten till det svenska Natomedlemskapet.

Den preliminidra bedomningen gillande passagerarfartyget M/S Estonia, som bland annat
syftar till att beskriva orsakerna till tidigare okanda hal i fartygets skrov, har fortsatt under
2024. I en delrapport slar Statens haverikommission, tillsammans med de estniska och
finska utredningsmyndigheterna, fast att hélen i skrovet 6verensstimmer med bergs-
formationer pa havsbotten. Vidare gors bedomningen att fartyget inte var sjovardigt vid
tidpunkten for olyckan. En slutlig rapport bedéms kunna publiceras under slutet av 2025.

7 (40)



Statens haverikommission Arsredovisning 2024

Ar 2024 har kiinnetecknats av mycket stora krav pa tillginglighet gentemot media och
information om hur arbetet fortskrider i enskilda utredningar. Slutrapporteringarna av
dodsolyckan pd Grona Lund och olyckan med en bygghiss i Sundbyberg samt den pagiende
utredningen av skredet i Stenungsund har stillt hga krav pd myndighetens personal att
parallellt med utredningsarbetet vara tillgénglig for media for att svara pa fragor och
informera om myndighetens verksamhet. De fortsatta undersékningarna vid M/S Estonia
har dven 2024 stillt siarskilda krav pd myndighetens kommunikation. Under &ret lanserade
myndigheten en ny webbplats med forbattrade sokfunktioner och 6kad tillgdnglighet.

Arbetet har fortsatt for att Aven framgent sikerstilla en hog niva pa myndighetens
sikerhetsskydd och informationssékerhet, bland annat genom sirskilda utbildningsinsatser.

Sammantaget gors bedomningen att verksamheten bidragit till att stiarka det olycksfalls-
forebyggande arbetet inom en rad samhillssektorer och att verksamheten svarar upp mot
de krav som stills i lag och forordning och i internationella regelverk.

Det positiva resultatet ger en tydlig bild av en vl intrimmad verksamhet med hog
resurseffektivitet. Samtidigt har det skett till priset av en hog arbetsbelastning och en
tidvis ogynnsam arbetsmiljo.

3.2 lakttagelser fran genomforda utredningar

Nedan redogors for ett antal mer betydelsefulla iakttagelser fran slutrapporter som
publicerats under 2024 eller i borjan av 2025 och diar merparten av arbetet skett under 2024
Avsnittet redovisar dven vissa sidkerhetshdjande atgarder som vidtagits av berérda aktorer
under 2024 till {6]jd av tidigare genomforda utredningar.

Flera sdakerhetshojande atgarder efter dodsolyckan pa Grona Lund

I samband med utredningen av den allvarliga olyckan med bergochdalbanan Jetline pa
Grona Lund sommaren 2023 utfiardade Statens haverikommission ett antal sdkerhets-
rekommendationer till Gréna Lund, Polismyndigheten, regeringen och den internationella
organisationen for ndjesparker (IAAPA). Enligt Statens haverikommission kravdes atgarder
pa flera olika plan for att minska risken for liknande olyckor i framtiden. Det gillde bland
annat Grona Lunds interna sidkerhetsarbete men dven fragor om offentlig tillsyn och
regelkrav (SHK 2024:07).

Till f6]jd av rekommendationerna har Gréna Lund beskrivit ett flertal atgirder for att
forbattra sina rutiner och for att utveckla risk- och sikerhetshanteringen pa néjesparken.
Vidare har regeringen uppdragit at en sirskild utredare att 6vervaga atgarder for en stiarkt
tillsyn av tivoliverksamheter. For att 6ka sdkerheten i tivoliattraktioner genomfor Polis-
myndigheten en Gversyn av reglerna for tivoliforetagen. IAAPA har beskrivit ett antal
atgiarder som genomfors internationellt.

Statens haverikommission bedomer att de atgirder som vidtagits redan nu har 6kat
sikerheten vid Grona Lund och att de pagdende initiativen om en forstarkt tillsyn och
skirpta regelkrav har potential att stirka sdakerheten vid tivoliverksamhet generellt.
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Kontrollsystemet fangade inte upp brister i montaget vid hissolycka

Statens haverikommission publicerade den 3 juli 2024 slutrapporten 6ver bygghissolyckan i
Sundbyberg som intriaffade den 11 december 2023 (SHK 2024:11). Fem personer som befann
sig i hissen omkom.

Utredningen visade att det vid olyckan saknades skruvforband som skulle halla ihop
hissmastens sektioner och att belastningen pa masten vid olyckan blev storre an vad
konstruktionen kunde klara utan skruvférbanden. Skruvférbanden saknades sannolikt
redan vid en hisshdjning som gjordes i november 2023.

Utredningen visade att de kontrollatgiarder som skulle finga upp monteringsfel inte
tillimpades och darfor upptécktes det inte att skruvforbanden saknades. Gillande krav pa
kontroller av bygghissar bedomdes inte heller som tillrackliga.

Berorda aktorer har genomfort ett antal atgarder for att forbattra sdkerheten och minska
risken for liknande olyckor. Sakerhetsrekommendationer lamnades ocksa4 till berérda
foretag och till Arbetsmiljoverket.

Brister i Trafikverkets bedomning av riskerna vid stora nederbordsmangder
lag bakom ursparningen utanfor Hudiksvall

I samband med ovadret Hans sparade ett SJ-tag med ett 100-tal passagerare pa vig fran
Stockholm till Sundsvall ur. Taget blev stiende med kraftig lutning pa de sista vagnarna.
Stora nederbordsméngder pé redan vattenmittad mark hade underminerat banvallen som
kollapsade nir téget passerade.

Utredningen visar att Trafikverket pa systemniva och i det proaktiva arbetet inte hade
hanterat riskerna med oviadret Hans pa ett adekvat sitt. I utredningsarbetet gjorde Statens
haverikommission darutover flera iakttagelser som beror sikerhetskulturen inom
Trafikverket (SHK 2024:14).

Trafikverket rekommenderades att vidta atgirder for att stirka myndighetens beredskap for
stora nederbordsmingder. Dessutom rekommenderades Transportstyrelsen att genomfora
riktad tillsyn mot hur Trafikverket framjar en positiv sdkerhetskultur i sin verksamhet.

Samhallet formaga att hantera storre fartygsolyckor bor starkas

Den 22 oktober 2023 gick fartyget Marco Polo pa grund i Pukaviksbukten soder om
Karlshamn. I samband med grundstotningen intraffade ett storre utslapp av tjockolja som
medforde ett omfattande saneringsarbete. Miljoraddningsinsatsen blev komplicerad och
forutsatte en vil fungerande samverkan mellan privata, kommunala och statliga aktorer.

Utredningen visar att de enskilda aktorernas riddningsatgérder genomfordes i huvudsak
effektivt &ven om det fanns brister i samverkan. Handelsen belyste ocksa ett antal rattsliga
utmaningar och i utredningen lamnas darmed rekommendationer till bland annat berérda
myndigheter och regeringen (SHK 2025:03).

En sarskild utbildning bor inforas for piloter som flyger fallskirmshoppare pa
icke kommersiell basis

Som utredningsresultat fran de bada flygolyckorna i samband med fallskarmshoppar-
verksamhet som intriffade i Umed 2019 och i Orebro 2021 diir sammanlagt 18 ménniskor
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miste livet stillde Statens haverikommission ett antal rekommendationer till EU:s byra for
luftfartssikerhet, EASA. EASA rekommenderades bland annat att 6verviga att inféra en
formell utbildning som leder till en behorighet for piloter inom fallskdrmsoperationer.
EASA rekommenderades dven att vidta atgarder for att sdkerstilla att tillsynen 6ver icke
kommersiell specialiserad flygverksamhet inom fallskdrmsoperationer bedrivs pa ett sddant
sétt och i sddan omfattning att den far effekt pa efterlevnaden av regelverket och dirmed far
en sikerhetshojande verkan.

EASA har under &ret tagit fram en handlingsplan med forslag till forandringar som delvis
beaktar de utstillda rekommendationerna. Statens haverikommission kommer att f6lja
arbetet inom EASA inom ramen for den fortsatta rekommendationshanteringen.

3.3 Arbetet med forlisningen av M/S Estonia

Passagerarfartyget Estonia sjonk den 28 september 1994 under en resa fran Tallinn till
Stockholm. Av de 989 personer som fanns ombord omkom 852 personer. I enlighet med en
overenskommelse mellan statsministrarna i Estland, Finland och Sverige bildades en
gemensam utredningskommission (JAIC) som undersokte olyckan. En slutrapport
publicerades i december 1997.

Den 28 september 2020 publicerades ett filmmaterial som visade hal i fartygets styrbords-
sida. Estlands sdkerhetsutredningsmyndighet inledde en preliminidr bedomning av de nya
uppgifterna och begirde bistdnd av motsvarande myndigheter i Finland och Sverige.
Olycksutredningscentralen i Finland och Statens haverikommission i Sverige beslutade att
bista den estniska myndigheten i sin bedomning. Syftet med en preliminir bedomning efter
en sjoolycka ar normalt att Gverviaga om en haveriutredning ska inledas. I detta fall syftar
den prelimindra bedomningen till att 6verviga om den nya informationen ger anledning att
revidera de slutsatser som drogs i 1997 ars rapport, om nya utredningsétgirder bor vidtas
och i s fall vilka.

I juli 2021 genomforde utredningsmyndigheterna i Estland och Sverige en forstudie pa
olyckplatsen framst i syfte att undersoka bottenforhallandena och fartygets position pa
botten. I detta ssmmanhang samarbetade Statens haverikommission bland annat med
Sveriges geologiska undersokning, Statens geotekniska institut och Stockholms universitet.
Den estniska utredningsmyndigheten samarbetade bland annat med Tallinns tekniska
universitet (TalTech).

Stockholms universitets rapport om bottenférhallandena pé olycksplatsen publicerades den
16 november 2021. Av rapporten framgar bland annat att det konstaterats finnas berg i
dagen i anslutning till de storre skador som finns i skrovets styrbordssida. Berggrunden
synes bestd av magmatisk bergart sdsom granit eller syenit. Det ar sannolikt att de skador
som péatraffats i fartygets styrbordssida uppkom nar fartyget traffade botten.

Den 20 maj—22 juni 2022 genomfordes ytterligare undersékningar pa platsen. Bland annat
togs 45 000 fotografier av fartyget som sedan sammanfogats till en tredimensionell
fotogrammetrisk bild av fartyget. Stora delar av fotodokumentationen har publicerats och
finns tillgdnglig pa en sirskild webbplats. En delrapport publicerades den 23 januari 2023.

I delrapporten slar Statens haverikommission, tillsammans med de estniska och finska
utredningsmyndigheterna, fast att halen i skrovet 6verensstimmer med bergsformationer pa

10 (40)



Statens haverikommission Arsredovisning 2024

havsbotten. Vidare gors bedomningen att fartyget inte var sjovardigt vid tidpunkten for
olyckan.

Under 2023 genomfordes ytterligare undersokningar pé olycksplatsen. Bland annat
bargades fartygets bogramp, prover togs fran skrovet for vidare analyser och fartygets
lastrum (bildack) dokumenterades med video. Ett borrprov togs ocksa fran den bergs-
formation som finns pé botten i anslutning till fartygets skadade styrbordssida.

Under 2024 genomfordes undersokningar av fartygets fardviag genom att identifiera foremal
pa havsbotten som fallit av fartyget i samband med forlisningen. Arbetet bedoms kunna
avslutas under 2025.

3.4 Pagaende utredningar 31 december 2024

Vid arets slut pagick 19 utredningar och en preliminar bedomning. Myndigheten deltar dven
i 10 internationella utredningar. For de utredningar dir en slutrapport publicerats fore
denna &rsredovisnings fardigstillande anges dven rapportnummer.

Civil sjofart

S-295/24 Brand ombord p4 ett fartyg pa vig fran Polen till Sverige

S-243/24 Narsituation mellan en skiargirdsbét och en farja utanfér Stockholm
S-239/24 Mycket allvarlig sjoolycka med en fiskebét pa Hjdlmaren

S-223/24 Narsituation mellan ett veteranfartyg och en passagerarfirja vid Galo

S-201/24 Grundstotning med en brandbét i Géteborgs skiargard

S-98/24 Mycket allvarlig sjoolycka med en aluminiumbat utanfér Hudiksvall
S-37/24 Grundstotning med ett bogserfartyg utanfér Hornefors (SHK 2025:02)
S-221/23 Grundstotning med en skdrgardsfarja vid Lerholmen

S-199/23 Grundstotning med ett fartyg i norra Hanobukten (SHK 2025:03)

S-200/20 Preliminar beddmning av nya uppgifter om forlisningen av M/S Estonia
SHK deltar dven i en sjoutredning som leds av den tyska utredningsmyndigheten BSU.

Sparbunden trafik

J-4/24 Ursparning med ett olastat malmtag pd Malmbanan (SHK 2025:01)
J-18/23 Ursparning med ett lastat malmtag pa Malmbanan
Civil luftfart

L-132/24 Allvarligt tillbud med ett flygplan sydvist om Orebro flygplats

L-126/24 Helikopterolycka p& Langtora flygfalt, Enkoping

L-100/24 Allvarligt tillbud med ett flygplan pa Bromma flygplats

L-86/24 Olycka med ett flygplan i samband med start vid Varberg/Getteron flygplats
L-50/24 Olycka med ett motorsegelflygplan nordvast om Slite

L-36/24 Allvarligt tillbud under inflygning till Stockholm/Visteras flygplats

SHK deltar dven som expert eller ackrediterad representant i atta internationella
luftfartsdrenden.
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Militara handelser

Inga utredningar avseende militdra handelser pagick vid arets slut. SHK deltar dock med en
ackrediterad representant i en utredning avseende JAS 39 Gripen som leds av Ungern.

Ovriga hiandelser

0-9/23 Skred vid E6 utanfor Stenungsund
0-1/24 Brand pa Oceana Vattenvirld i Géteborg

Nedan beskrivs nirmare ngra av de mer betydande storre utredningar som inletts under
2024 eller tidigare och som dnnu inte slutrapporterats.

Skred vid E6 utanfoér Stenungsund

Ett skred intrdaffade under natten den 23 september 2023 vid E6 utanfér Stenungsund.
Héandelsen ledde till omfattande skador pa infrastruktur och i miljon. Bland annat rasade
och forflyttades stora delar av vigbanan pa E6. Ingen person blev allvarligt skadad. En
omfattande riddningsinsats genomfordes for att sdkra att ingen person kom till skada och
for att vidare forhindra skador i miljon. Utredningen beror ett stort antal aktorer och
omfattande undersékningsaktiviteter har genomforts. Utredningen behandlar dels
markforhallandena i omrédet, dels fragor om samhillsplanering och detaljplaneprocessen,

(0-9/23).

Ursparning i Vassijaure pa Malmbanan

Den 17 december 2023 intriffade en allvarlig ursparning i Vassijaure pA Malmbanan, cirka
en mil frdn norska gransen. Taget hade gatt urspérat i cirka 15 kilometer innan det sparade
ur med totalt 10 vagnar, varav ett flertal vilte, och stannade i Vassijaure. Ursparningen fick
stora konsekvenser for trafiken pd Malmbanan och jarnvigen 6ppnade i begriansad
utstrackning den 20 februari 2024. Utredningen kommer att beskriva de direkta orsakerna
till ursparningen men ocksa hur en liknande hiandelse kan forebyggas. Utredningen belyser
de sarbarheter som finns pd Malmbanan som, tillsammans med den norska delen,
Ofotbanen, drabbats av fem ursparningar sedan 2021, (J-18/23).

Brand pa Oceana Vattenvarld i Goteborg

Den 12 februari 2024 brét en omfattande brand ut pa byggarbetsplatsen Liseberg Oceana
Vattenvirld i Goteborg. En person omkom, flera personer skadades lindrigt och omfattande
skador uppstod pa egendom. Statens haverikommission beslutade att utreda hiandelsen mot
bakgrund av de omfattande konsekvenser som uppkom och da en utredning bedémdes
kunna leda till sikerhetvinster. Utredningen omfattar bland annat fragor kopplade till
siakerhet pa byggarbetsplatser. Arbetet ar i slutskedet och utredningen beridknas kunna
rapporteras i mars 2025, (0-1/24).

3.5 Handlaggningstider och avslutade arenden

Resultatindikatorer och myndighetsgemensamma resultat

Enligt Ekonomistyrningsverkets foreskrifter till 3 kap. 1 § forordningen om &rsredovisning
och budgetunderlag ska myndigheterna ta fram resultatindikatorer och redovisa enligt
dessa, om det inte medfor kostnader som menligt paverkar verksamheten.
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Nedan presenteras de sirskilda resultatindikatorer som myndigheten redovisar i forhallande
till de uppgifter och mal som myndigheten har samt négra 6vriga myndighetsgemensamma
resultat for ren 2022—2024.

Resultatindikatorer

Tabell 1. Resultatindikatorer 2022-2024

Resultatindikatorer 2022 2023 2024
Antal publicerade slutrapporter 18 14 16
Andel rapporter dar handelseférlopp och sannolik olycksorsak 94% 93% 100%
har kunnat faststallas
Andel publicerade rapporter inom 12 manader 61% 50% 75%
Antal rapporter ddr siakerhetsrekommendationer lamnats 10 8 11
Antal lamnade rekommendationer 31 26 43
Varav rekommendationer avseende raddningstjanst 3 6 4
Antal fardigbehandlade sakerhetsrekommendationer 21 61 33
Antal sikerhetsrekommendationer med tillfredsstéllande svar 18 56 33
3 6 2

Varav delvis tillfredsstallande

Antal sdakerhetsrekommendationer med ej tillfredsstallande svar 3 5 0

Verksamheten ar i stort helt hindelsestyrd men antalet utredningar och publicerade
slutrapporter ar 4nda relativt stabil mellan aren.

Myndigheten har under 2024 publicerat 16 slutrapporter. Motsvarande siffra for 2023 var
14 rapporter och under 2022 publicerades 18 rapporter.

Under 2024 slutférdes 75 procent (12 av 16) av rapporterna inom tolv manader. Fér 2023
var andelen 50 procent (7 av 14) och for 2022 61 procent (11 av 18). Myndigheten har dven
under 2024 haft ett ovanligt stort antal resurskravande utredningar.

Staten haverikommission har lamnat siakerhetsrekommendationer i elva av de publicerade
slutrapporterna. Sammanlagt har myndigheten lamnat 43 sdkerhetsrekommendationer.
Antalet lamnade sikerhetsrekommendationer har 6kat 2024 i jamforelse med 2023 och
2022. For 2024 har fyra sdkerhetsrekommendationer avseende forbattring av
raddningstjansten lamnats.

Antalet lamnade sdkerhetsrekommendationer ar inte nagot heltdckande métt pa de
forbattringar av sikerheten som myndighetens verksamhet bidrar till. Det ar vanligt
forekommande att berérda aktorer vidtar atgarder redan under pagdende utredning. Ibland
medfor detta att det inte finns skal att lamna ndgon rekommendation. Att en rapport saknar
sdkerhetsrekommendationer behover inte heller betyda att rapporten inte leder till atgérder
for okad sakerhet.

Ett rekommendationssvar anses vara tillfredsstillande om syftet med rekommendationen
bedéms som uppfyllt, &ven om mottagaren har valt en annan metod f6r genomférandet. Om
mottagaren har tagit slutlig stallning till reckommendationen och inte vidtagit dtgarder eller
vidtagit dtgidrder som Statens haverikommission inte bedomt som dndamélsenliga bedoms
rekommendationssvaret som inte tillfredsstéllande. Samma géller om mottagaren inte
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lamnat nagot svar inom den féreskrivna tiden. I avsnitt 5 redogors for drets lamnade och
behandlade sikerhetsrekommendationer med delvis eller ej tillfredsstillande svar.

Sammantaget pekar resultatindikatorerna pa att myndigheten fullgjort sina uppgifter enligt
lag och férordning. Andelen slutrapporter publicerade inom 12 ménader har 6kat till
75 procent (12 av 16) mot 2023 dar motsvarande siffra var 50 procent (7 av 14).

Ovriga myndighetsgemensamma resultat

Tabell 2. Antal inkomna och avgjorda darenden 2022-2024? - inklusive sadana som leds av annan stat.
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Antal inkomna Arenden till myndigheten har 6kat under 2024. Okningen #r frimst hinforlig
till att antalet sjofartsiarenden och luftfartsarenden har 6kat till ungefar samma niva som
2022. Ovriga utredningsomréaden ligger relativt stabilt mellan &ren. Se éven tabell 4.

Statens haverikommission har i princip inte nigra balanser. En bedémning av om ett drende
ska utredas eller inte paborjas sé snart drendet kommit in. Beslut om utredning fattas
vanligtvis inom ett par veckor frén att drendet kommit in.

2 Antalet avgjorda drenden har justerats upp med tre stycken 2022 och en stycken 2023 - samtliga avser
internationella luftfartsarenden.
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Tabell 3. Utredningstid i manader for publicerade rapporter 2022-2024 - totalt for myndigheten.
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Under 2022 och 2023 har myndighetens utredningsresurser minskat. Vidare har ett antal av
de utredningar som genomforts under perioden 2022-2024 varit sirskilt komplexa.
Parallellt har stora resurser lagts pé olika utredningsaktiviteter med avseende pa den
preliminira bedomningen avseende M/S Estonia. Detta sammantaget har paverkat
handlaggningstiderna. Att handldggningstiderna trots detta har minskat 2024 ar ett uttryck
for valutvecklade arbetssatt och slimmade rutiner, men har trots detta skett till priset av en
permanent hog arbetsbelastning under éret.

Arendestatistik per utredningsomrade

Nedan aterfinns en 6versikt med statistik avseende drenden, publicerade slutrapporter och
utredningar samt utredningstid for vara olika utredningsomraden och for jamforelse dven
for myndigheten totalt. Med inledda utredningar avses utredningar som startat under aret.
Utredningstid for publicerade rapporter méts i manader. Pdgdende utredningar avser de
utredningar som pagick vid rets slut. Preliminira bedomningar forekommer endast inom
civil sjofart.
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Tabell 4. Arendestatistik per omrade.

Arsredovisning 2024

utredningstid

Civil sjofart Sparbunden trafik Civil luftfart

2022 2023 2024 | 2022 2023 2024 | 2022 2023 2024
Arenden
Inkomna drenden 319 263 310 16 18 15 124 97 134
Avgjorda drenden? 324 245 319 16 17 18 122 95 141
Rapporter och utredningar
Publicerade rapporter 9 3 3 2 3 6 5
Sannolik olycksorsak 8 3 3 2 3 5 5
faststalld
Inledda utredningar 3 5 1 3 2 7
Pagaende utredningar 3 5 2 3 2 6 4 6
Prel. bedomningar 6 12 10
Utredningstid publicerade rapporter
Genomsnittlig 11,0 12,8 12,1 | 16,8 13,2 12,5 )| 7,7 12,6 9,8
utredningstid
Median 11,3 12,7 11,9 16,3 13,2 12,7 | 6,8 12,8 10,0
utredningstid

Militara handelser Ovriga hindelser Totalt SHK

2022 2023 2024 | 2022 2023 2024 | 2022 2023 2024
Arenden
Inkomna drenden 26 22 20 4 11 11 489 411 490
Avgjorda drenden 23 22 23 8 13 489 387 514
Rapporter och utredningar
Publicerade rapporter 0 2 2 0 1 2 18 14 16
Sannolik olycksorsak 2 2 1 2 17 13 16
faststalld
Inledda utredningar 2 2 1 3 1 14 17 18
Pagaende utredningar 2 2 1 3 2 14 17 19
Prel. bedémningar 6 12 10
Utredningstid publicerade rapporter
Genomesnittlig 9,2 13,1 12,0 9,2 | 10,9 12,2 11,2
utredningstid
Median 9,2 13,1 12,0 9,2 [ 11,5 12,1 11,6

* Antalet avgjorda arenden har justerats upp med tre stycken 2022 och en stycken 2023 - samtliga avser
internationella luftfartsarenden.

16 (40)



Statens haverikommission

3.6 Publicerade rapporter

Under 2024 har 16 slutrapporter och tre statusrapporter publicerats.

Arsredovisning 2024

Rapport Innehall Omrade

SHK 2024:01 Allvarlig olycka pa Kebnekaise Militart

SHK 2024:02 Olycka med JAS 39 Gripen i samband med Militart
landning pa Ronneby flygplats

SHK 2024:03 Olycka med en helikopter i Adolfstrom Civil luftfart

SHK 2024:04 Personolycka ombord pa ett ro-ro-fartyg pa resa Civil sjofart
mellan Géteborg och Kiel

SHK 2024:05 Olycka med ett motorsegelflygplan, vaster om Civil luftfart
Ornskoldsvik

SHK 2024:06 Olycka med ett flygplan utanfor Arkésund Civil luftfart

SHK 2024:07 Allvarlig olycka med akattraktionen Jetline pa Ovriga hiandelser
Grona Lund i Stockholm

SHK 2024:08 Ursparning med Arlanda Express vid Blackvreten Sparbunden trafik

SHK 2024:09 Statusrapport: Tagursparning pa strackan Sparbunden trafik
Iggesund - Hudiksvall

SHK 2024:10 Olycka med ett flygplan vid Vargarda Civil luftfart

SHK 2024:11 Allvarlig personolycka med bygghiss Ovriga hindelser

SHK 2024:12 Statusrapport: Jordskred i Stenungsund Ovriga hindelser

SHK 2024:13 Personolycka i samband med lastning i Civil sjofart
Grisslehamn

SHK 2024:14 Tagursparning pa strackan Iggesund - Hudiksvall | Sparbunden trafik

SHK 2024:15 Plankorsningsolycka utanfor Uddevalla Sparbunden trafik

SHK 2024:16 Fallolycka pa fartyg i Oxelésund Civil sjofart

SHK 2024:17 Olycka med en varmluftsballong 6ster om Civil luftfart
Vadstena

SHK 2024:18 Tillbud till mycket allvarlig sjéolycka i Norra Civil sjofart
Hamnen, Malmo

SHK 2024:19 Statusrapport: Ursparning med ett lastat godstag | Sparbunden trafik

pa Malmbanan

3.7  Ovrigt sikerhetsarbete och samverkan med andra

En vilutvecklad samverkan ar en forutsiattning for att myndighetens verksamhet ska kunna
bidra till farre olyckor och ett sikrare samhalle. Det giller bade i nationella och
internationella sammanhang. Samverkan bidrar till att hoja kvaliteten pd myndighetens
olycksutredningar och traffsikerheten i utfardade sakerhetsrekommendationer. Samverkan
ar dven en viktig del i arbetet med att ge spridning at utredningsresultat och den kunskap
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som tas fram inom myndigheten. Myndighetens samverkan sker dels inom ramen for
enskilda olycksutredningar, dels vid I16pande samverkansdialoger. Bilaterala samverkans-
moten pa hogsta ledningsniva sker dterkommande.

Ett konkret uttryck for den samverkan som myndigheten genomfort under aret var en
ovning med Kustbevakningen, Polismyndigheten och Forsvarsmaktens flygbargningsgrupp
som syftade till att starka myndigheternas formaga till samverkan vid bargning av ett
militirt flygplan till havs. Ovningen involverade flera operativa forméagor fran de deltagande
myndigheterna, bland annat Kustbevakningens fartyg och dykare fran Polismyndighetens
specialenhet. Aven kommunal riddningstjinst deltog i 6vningen, som #gde rum i
Karlskronas skargard.

Foretradare for myndigheten har dven deltagit som foreldsare vid ett stort antal tillfdllen,
bland annat for utbildningsanordnare inom transportsektorn och vid branschméten av olika
slag. Exempel pa detta ar Trafikverksskolans utbildning for spartrafikutredare, sjobefils-
skolan i Kalmar, Transportstyrelsens seminarier for flyglarare samt for flygbolag. Vidare har
myndigheten medverkat som foreldsare pa Fjillsdkerhetsradets seminarium om olyckor i
fjallmiljo.

P& den internationella arenan har myndigheten deltagit i en rad aktiviteter for att utveckla
verksamheten, bland annat EU:s olika nétverk for olycksutredningsmyndigheter men daven
globalt. Bland annat deltog myndigheten i ett nystartat internationellt natverk for spar-
trafikutredningsmyndigheter. Myndigheten deltog dven vid det internationella natverket for
sjoutredningsmyndigheter. Vid tillfallena presenterade personal frin myndigheten aktuella
fragestillning och utredningsresultat av internationellt intresse.

Inte minst inom luftfartsomradet har samarbetet inom EU haft en gynnsam utveckling.
Bland annat har nya arbetsformer tagits fram och etablerats for att medlemsstaterna lattare
ska kunna bista varandra vid mer omfattande olycksutredningar. Arbetet har letts av Statens
haverikommissions generaldirektor i dennes egenskap av ordférande for EU:s permanenta
samarbetsstruktur for olycksutredningar inom civil luftfart (ENCASIA). Vidare leder en av
myndighetens avdelningschefer arbetet med den kollegiala granskningen av EU:s
spartrafikutredningsmyndigheter.

Myndighetens utredningsverksamhet inom den civila luftfarten har granskats genom
ENCASIA:s inom s.k. peer review programme. Granskningen syftar bl.a. till att bedéma
myndighetens forméga att hantera en omfattande olycksutredning i enlighet med de
tvingande EU-regler som finns pd omradet. Resultatet av granskningen vintas under varen
2025.

Myndigheten har dven varit vard for de nordiska métena inom luftfart och spértrafik. Pa de
nordiska motena inom spartrafiken deltar forutom de nordiska linderna &dven Estland,
Storbritannien och Irland. P4 spartrafikmétet diskuterades bland annat klimatrelaterade
olyckor och tillbud och anvindningen av dronare vid olycksplatsundersékningar. Pa
motsvarande mote inom luftfarten berérdes bland annat data frén sociala medier som en
mojlig ny killa till information samt Al som ett kompletterande utredningsverktyg.

Det dr myndighetens bedomning att savil det nationella som det internationella
samverkansarbetet har fungerat och utvecklats val.
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3.8 Utveckling av verksamheten 2024

Under 2024 har bland annat féljande utvecklingsaktiviteter bedrivits pd myndigheten.

Natomedlemskapet och uppbyggnaden av totalforsvaret

Det forandrade sakerhetspolitiska laget med den atféljande utbyggnaden av totalforsvaret
for med sig en intensifierad militdr 6vningsverksamhet och innebir ocksa att allt fler
uppgifter kommer att utforas av totalforsvarspliktiga i stéllet for av anstélld personal. Det
europeiska och transatlantiska forsvarssamarbetet har utvecklats, vilket redan medfort fler
ovningar med utlandsk militdr nirvaro i Sverige och svensk militar ndrvaro utomlands.
Sveriges medlemskap i forsvarsalliansen Nato forstarker den utvecklingen.

Utvecklingen accentuerar betydelsen av de olycksutredningar som Statens haveri-
kommission genomfor pa det militdra omradet. Inte minst medlemskapet i Nato péverkar
myndighetens verksamhet pa flera sitt. Det forberedelsearbete som inleddes 2023 for

att bedoma konsekvenserna for myndigheten av ett Natomedlemskap och anpassa
verksamheten till en 6kad militar verksamhet i Sverige och vart naromréde har fortsatt och
intensifierats. Arbetet bedrivs i ndra samverkan med Forsvarsmakten. Bedomningen ar att
verksamheten vid Statens haverikommission har kunnat integreras vil i det nya landskap
som Natomedlemskapet innebar.

For att starka formagan att utreda militira hindelser som involverar flera Natolander deltar
myndigheten i en samverkansgrupp med en handfull nuvarande Natomedlemmar. Syftet ar
att utarbeta rutiner och 6va infor olika typer av olycksscenarier som involverar olycks-
utredningsmyndigheter fran olika Natoldnder. Arbetet bedrivs bland annat med forebild fran
motsvarande samarbetsformer inom den civila luftfarten (Nordic Accident Investigation
Group). Arbetet bedrivs pa initiativ frdn Statens haverikommission och Statens
havarikommisjon i Norge.

Ny teknik

Mojligheten att tillgd data som kan hjilpa till att faststélla hindelseférloppet i en utredning
forandras kontinuerligt givet den snabba tekniska utvecklingen. Det stiller i sin tur héga
krav pd myndigheten ur ett kompetensperspektiv, i synnerhet inom luftfarten. Traditionellt
sett finns krav pa s.k. svarta 1ador for registrering av data i olika former. Utveckling,
digitalisering och tillgdng till data frdn andra kallor, exempelvis sociala medier, gor att det
finns majlighet att inhdmta och sammanfoga data vilket kan bidra ur ett storre perspektiv
for att forstd faktorer som direkt eller indirekt kan ha paverkat ett hindelseférlopp. Aven
luftfartyg inom allméanflyget far mer avancerad utrustning med inspelningsmajligheter och
minnesfunktioner.

Under dret har myndighetens forméga att hantera och bearbeta data okat, vilket i sin tur
mojliggjort djupare analyser — inte minst genom berakningsprogram och visualiseringar
vilka dven gor det mojligt att né fler och bredare malgrupper.

Under 2024 har ett arbete paborjats med att 6ka kompetensen inom AI och vad tekniken
kan anvandas till i myndighetens verksamhet. For att 6ka myndighetens kompetens och
utvecklingsférmaga har ett arbete bedrivits for att kunna teckna en 6verenskommelse med
RISE avseende ett Al-partnerskap for offentlig verksamhet. Avtalet berdknas finnas pa plats
under borjan av 2025.
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Under det gangna aret har utbildningsinsatserna for att méta kraven fran omvérlden varit
manga. Tillsammans med den kontinuerliga samverkan som skett mellan Statens
haverikommission, tillverkare och leverantorer av data har forutsiattningarna o6kat for att
sdkerstilla basta utredningsresultat.

Utveckling av kommunikationsverksamheten

De senaste aren har efterfrigan pa information om myndighetens verksamhet 6kat markant.
Inte minst den preliminidra bedomningen géllande M/S Estonia stéller stora krav pa insyn
och tillganglighet. Kraven p4 tillganglighet har 6kat ytterligare med anledning av de stora
och publikt uppméarksammade utredningar som bedrivits eller slutrapporterats under aret.
Inte minst utredningen av olyckan p& Grona Lund, skredet i Stenungsund, bygghissolyckan i
Sundbyberg och branden pa Oceana Vattenvirld har stéllt stora krav pd myndigheten och
personalen att parallellt hantera bade utredningsarbetet och att lopande informera berérda
aktorer och media om arbetet. Antalet mediaforfragningar till myndigheten har fortsatt att
ligga p4 en mycket hog niva.

En vilutvecklad forméaga att kommunicera myndighetens verksamhet och utredningsresultat
ar avgorande ocksé for att myndighetens olycksutredningar ska kunna leda till farre olyckor
och okad sdkerhet. Mot denna bakgrund har en rad aktiviteter genomforts for att utveckla
myndighetens kommunikation. Bland annat har en ny webbplats lanserats under 2024 f6r
att underlétta sokbarheten nér det géller myndighetens utredningar och i 6vrigt 6ka
tillgangligheten till myndighetens verksamhet.

3.9 Kompetensforsorjning

Myndigheten ska redovisa de atgiarder som har vidtagits i syfte att sdkerstilla att kompetens
finns for att fullgora de uppgifter som framgar av myndighetens instruktion och av vad
regeringen, i forekommande fall, har angett i regleringsbrev eller i ndgot annat beslut

(3 kap. 3 § forordningen om arsredovisning och budgetunderlag). I redovisningen ska det
inga en bedomning av hur de vidtagna dtgidrderna sammantaget har bidragit till fullgorandet
av dessa uppgifter.

Allmant

Vid utgéngen av 2024 hade Statens haverikommission 32 anstéllda, 11 kvinnor och 21 min.
Genomsnittséldern vid myndigheten var 55 ar. Under &ret har tvd mén anstéllts med
tillsvidareanstéllning.

Nedan redovisas antal arsarbetskrafter och medelantalet anstéllda 2022—2024 fordelat pa
kvinnor och man. I 6vrigt anlitar myndigheten, i enlighet med myndighetens instruktion,
experter och sakkunniga inom olika omraden for att bitrida myndigheten i utrednings-
verksamheten. Statens haverikommission har dven anlitat konsulter for att starka upp
kommunikationsverksamheten och hanteringen av verksjuridiska fragor.

Myndighetens it-drift och support hanteras sedan 2020 av Forsidkringskassan. Ekonomi-
och 16neadministration hanteras av Statens servicecenter dar myndigheten ar
fullservicekund.
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Tabell 5.Antal och medelantalet anstadllda 2022-2024."

Arsredovisning 2024

2022 2023 2024
Antal arsarbetskrafter 29 28 29
- Varav kvinnor 10,6 9,5 9,0
- Varav man 18,4 18,3 20,0
Medeltalet anstdllda 32 31 32
- Varav kvinnor 13 11 11
- Varav man 19 20 21
Antal anstallda vid arets slut 31 31 32
Haveriutredare 19 20 21
- Varav kvinnor 4 4 4
- Varav man 15 16 17
Administrativ personal 8 7 7
- Varav kvinnor 7 6 6
- Varav man 1 1 1
Chefer 4 4 4
- Varav kvinnor 1 1 1
- Varav man 3 3 3

Attrahera och rekrytera

Vid rekrytering av utredare stélls krav pa flerérig erfarenhet fran det sokta kompetens-
omradet och god forméga att uttrycka sig i tal och skrift. De sokandes teoretiska och
praktiska kompetens undersoks genom tester. Stor vikt fasts vid sokandenas personliga
egenskaper och analytiska forméga. Myndigheten har hittills inte upplevt att det ar svart att
rekrytera kvalificerad personal.

Den ldga andelen och antalet kvinnliga haveriutredare ar fortsatt bekymmersam. For att
hitta kvalificerade kvinnliga s6kande till utredartjanster kravs darfor ytterligare
anstrangningar och myndigheten arbetar aktivt for en jamnare konsfordelning. Ett riktvirde
for arbetet 4r att andelen haveriutredare som ar kvinnor ska uppgé till 30 procent ar 2026
och 40 procent ar 2030. Under &ret har en aktivitetsplan for att frimja en jamnare
fordelning mellan antalet kvinnor och méan som ar haveriutredare tagits fram. Myndigheten
har vid flera olika samverkansforum tagit upp fragan hur vi kan attrahera kvinnliga
kvalificerade s6kande fran branscher som traditionellt &r mansdominerade.

Utveckla och behalla

Myndighetens uppgifter stiller hoga krav pd medarbetarnas erfarenhet och kompetens. Den
obligatoriska kompetensen vid anstéllning av utredare bestar av teoretiska kunskaper och
praktisk erfarenhet inom det egna utredningsomradet respektive det egna yrkestekniska
omrédet.

* Tjanstledig personal ingar inte i antalet arsarbetskrafter men ingar i medeltalet anstéllda och anstéllda vid
arets slut.
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Nyanstillda medarbetare genomgér ett omfattande introduktionsprogram. Samtliga
medarbetares kompetens uppdateras, underhalls och utvecklas fortlopande med hjalp av
ldrande i arbetet samt fortsittnings- och repetitionsutbildningar. Statens haverikommission
erbjuder moderna och generosa villkor, bland annat fortroendearbetstid och moéjlighet till
distansarbete.

Ett flertal resurskriavande utredningar och ett hogt drendeinflode i 6vrigt har medfort att
arbetsbelastningen dven 2024 varit mycket hog for stora delar av personalen.

Sammanfattande bedémning

Statens haverikommission uppfyller de kompetenskrav som stills i myndighets-
instruktionen. Arbetet med kompetensférsorjningen har bidragit till att myndigheten kan
fullgéra sina uppgifter.

Inldrningsperioden for en nyanstilld utredare ar 1ang. Det innebar att myndigheten blir
sérbar, och det blir ockséd kostnadskriavande om det ska vara mgjligt f6r en nyanstalld
erséttare att gé parallellt med den som ska sluta, for att pa sa sitt sikerstélla kompetens-
overforing. Myndighetens ekonomiska lage har hittills inte medgett den sortens kompetens-
overforing.

Myndigheten star infor detta och kommande ar infor flera pensionsavgangar. Detta innebar
att vi behover lagga ytterligare vikt vid den langsiktiga kompetensforsorjningen.

Fordelningen mellan antalet kvinnor och mén som ar utredare ar alltjamt péfallande ojamn,
dven om en viss forbattring skett under de senaste tva aren. Fortsatta anstrangningar for att
rekrytera fler kvinnor som haveriutredare ar darfor nédvéandiga.

De satsningar som nu gors pa myndigheten i form av resurstillskott kan sannolikt bidra till
en mer hanterlig arbetssituation och gynnare arbetsmiljo framéver. Innan de rekryteringar
som nu har mojliggjorts kan genomféras kommer verksamheten alltjaimt att praglas av en
hog arbetsbelastning Yitterligare tgdrder kommer att kravas for att sikerstilla en acceptabel
arbetsmiljo. Det handlar bland annat om omprioriteringar och senareldggning av planerade
utvecklingsprojekt.

3.10 Regeringsuppdrag

Starkt informationssakerhet

Statens haverikommission ska redovisa vidtagna atgirder efter utvarderingen av sin
informationssidkerhet genom Myndigheten f6r samhillsskydds och beredskaps verktyg
Infosdkkollen eller motsvarande verktyg.

Statens haverikommission omfattas av Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps
(MSB) foreskrifter (MSBFS 2020:6) om statliga myndigheters informationssikerhet och
bedriver ett systematiskt och riskbaserat informationssidkerhetsarbete. Myndighetens it-drift
och support hanteras sedan hosten 2020 av Forsakringskassan genom en samverkans-
overenskommelse. Huvudsyftet dr en siker och langsiktigt hallbar 16sning for myndighetens
it-drift. I samband med 6verenskommelsen tecknades en sidkerhetsskyddséverenskommelse.

Myndigheten har under aret genomfort en uppfoljning av informationssakerhetsarbetet med
stod av MSB:s verktyg Cybersiakerhetskollen. Utifran uppféljningen har ett antal
forbattringsaktiviteter identifierats och planlagts. Bland annat har myndigheten infort en ny
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och sikrare l6senordshanterare, gjort en 6versyn av riskhanteringsmodellen samt 16pande
informerat om it-sdkerhet och kidnda risker. Riktade utbildningsinsatser har genomforts. Vi
har ocksé paborjat en 6versyn av vart informationssikerhetsarbete i forhallande till géllande
ISO-standarder.

Regeringsuppdrag aterrapporterade i annan ordning

Under 2024 har Statens haverikommission dven aterrapporterat féljande regeringsuppdrag.

Praktik i staten

Statens haverikommission har i februari 2024 redovisat regeringsuppdragen att ta emot
nyanldnda arbetssokande och personer med funktionsnedsittning for praktik 2021—2023
genom att besvara Statskontorets webbenkit. (A-23/24).

Prognoser 2024-2027

Statens haverikommission har i enlighet med myndighetens regleringsbrev for 2024
rapporterat in prognoser i Hermes per den 5 februari, 23 april, 26 juli och 21 oktober,
(A-26/24).

3.11 Ekonomisk oversikt

I avsnittet redovisas kostnader och finansiering 2022—2024. Statens haverikommission
redovisar i drsredovisningen verksamheten och kostnader som ett verksamhetsomréde.

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr). Till f6ljd av detta kan summeringsdifferenser
forekomma. Myndighetens finansiella redovisning aterfinns i avsnitt 4.

De sammanlagda kostnaderna fér 2024 uppgér till 677 783 tkr varav utfallet pa anslaget
67 128 tkr och 6vriga intikter var 655 tkr. Arets anslagstilldelning var sammantaget

56 378 tkr och tillsammans med anslagssparande om 12 097 tkr frdn 2023 uppgick
disponibla medel for 2024 till 68 475 tkr. Inledningsvis uppgick anslagstilldelningen till
51 378 tkr och i december 6kades anslaget med 5 000 tkr i Andringsbeslut for undersok-
ningar av skredet pa vag E6 i Stenungsund.

Tabell 6. Totala kostnader och intdkter 2022-2024 (tkr).

2022 2023 2024
Totala kostnader 61 745 78 027 67 783
Totala intakter 61 745 78 027 67 783
- Varav anslag 61 504 77 269 67 128
- Varav ovriga intakter 241 758 655

Myndighetens verksamhet ar i princip helt anslagsfinansierad, ndgra mindre intdkter
forekommer, bland annat kostnadsersattning for resor och logi vid deltagande vid EU-
moten, kostnadsersattning for hantering av vrak och det hogre ranteléget har dven givit en
del ranteintakter.
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Tabell 7. Kostnader 2022-2024 (tkr).

Arsredovisning 2024

2022 2023 2024
Kostnader for personal 38 747 39 952 44 049
Kostnader for lokaler 3552 3 747 3 994
Ovriga driftskostnader 19619 34102 19 365
Finansiella kostnader 2 143 59
Avskrivningar och nedskrivningar 24 83 315
Totalt 61 745 78 027 67 783

Myndighetens visentligt hogre kostnader 2023 i jamforelse med 2022 och 2024 ar framst
hanforligt till fluktuerande utredningskostnader. 2023 hade myndigheten kostnader for
utredningsaktiviteter avseende M/S Estonia om 25 000 tkr. For 2024 har kostnader om

7 600 tkr for utredningen om skredet utanfor Stenungssund inneburit hogre
utredningskostnader dn normalt. Under 2024 har myndigheten successivt starkt upp
utredarresurserna vilket sammantaget med 6kade pensionspremier paverkat

personalkostnaderna.
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4. Finansiell redovisning

Arsredovisning 2024

Alla belopp redovisas i tusentals kronor (tkr) om inget annat anges. Till f6ljd av detta kan

summeringsdifferenser forekomma.

4.1 Resultatrakning

(tkr) 2024 2023
Verksamhetens intakter

Intdkter av anslag 67 128 77 269
Intdkter av avgifter och andra ersattningar 10 4
Intdkter av bidrag 110 113
Finansiella intdkter 535 641
Summa 67 783 78 027
Verksamhetens kostnader

Kostnader for personal -44 049 -39 952
Kostnader for lokaler -3 994 -3 747
Ovriga driftkostnader -19 365 -34 102
Finansiella kostnader -59 -143
Avskrivningar och nedskrivningar -315 -83
Summa -67 783 -78 027
Verksamhetsutfall 0 0
Arets kapitalférandring 0 0

25 (40)



Statens haverikommission

4.2 Balansrakning

Arsredovisning 2024

(tkr) Not 2024-12-31 2023-12-31
TILLGANGAR

Immateriella anlaggningstillgangar

Balanserade utgifter for utveckling 7 0 0
Rattigheter och andra immateriella

anlaggningstillgangar 8 1 305 1076
Summa 1 305 1076
Materiella anlaggningstillgangar

Forbattringsutgifter pa annans fastighet 9 111 134
Maskiner, inventarier, installationer m.m. 10 602 281
Summa 713 415
Kortfristiga fordringar

Fordringar hos andra myndigheter 11 815 424
Ovriga kortfristiga fordringar 12 3 0
Summa 818 424
Periodavgransningsposter

Forutbetalda kostnader 13 943 1123
Summa 943 1123
Avrakning med statsverket

Avrakning med statsverket 14 -1 347 -12 097
Summa -1 347 -12 097
Kassa och bank

Behallning rantekonto i Riksgdlden 15 11 201 22 180
Summa 11 201 22180
SUMMA TILLGANGAR 13632 13121
KAPITAL OCH SKULDER

Myndighetskapital 16

Summa 0 0
Avsattningar

Ovriga avsittningar 17 909 861
Summa 9209 861
Skulder m.m.

Lan i Riksgalden 18 2017 1 443
Kortfristiga skulder till andra myndigheter 19 3701 4019
Leverantorsskulder 2290 2 640
Ovriga kortfristiga skulder 20 791 738
Summa 8 799 8 840
Periodavgriansningsposter

Upplupna kostnader 21 3 924 3 420
Summa 3924 3420
SUMMA KAPITAL OCH SKULDER 13632 13 121
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4.3 Anslagsredovisning

Arsredovisning 2024

Anslag (tkr) Not  Ingaende _Arets _Totalt
overforings-  tilldelning disponibelt

Utgifter Utgaende
overforings

belopp enl. regl.brev belopp -belopp
Utgiftsomrade 6 Forsvar och samhaillets krisberedskap
2:7 Statens haverikommission (Ramanslag)
ap.1 St.atgns haveri.—
S mssion - deldll 55 12 097 56 378 68475 -67 128 1347
Summa 12 097 56 378 68475 -67 128 1 347

Statens haverikommission har sammantaget tilldelats 56 378 tkr i anslag for 2024.
Inledningsvis uppgick tilldelningen till 51 378 tkr och i december 6kades anslaget med

5 000 tkr i dndringsbeslut for undersokningar av skred pé viag E6 vid Stenungsund.
Ingdende 6verforingsbelopp ar hanforligt till extramedel som tilldelats for extra utgifter
tidigare ar i samband med undersokningar av M/S Estonia. De aktiviteter som genomforts
tidigare ar har inte féranlett s hoga kostnader som ursprungligen beriknats. Arbete och

utredningsaktiviteter avseende M/S Estonia fortgar dven under 2025.
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4.4  Tillaggsupplysningar
Redovisningsprinciper

Tillampade redovisningsprinciper

Statens haverikommissions bokforing foljer god redovisningssed och férordningen
(2000:606) om myndigheters bokforing (FBF) samt Ekonomistyrningsverkets (ESV):s
foreskrifter och allm#nna rad till denna. Arsredovisningen ir upprittad i enlighet med
forordningen (2000:605) om &rsredovisning och budgetunderlag (FAB) samt ESV:s
foreskrifter och allmanna rad till denna.

I enlighet med ESV:s foreskrifter till 10 § FBF tillaimpar Statens haverikommission bryt-
dagen den 3 januari 2025. Brytdagen foregiende r var den 5 januari. Efter brytdagen har
fakturor 6verstigande 20 tkr bokforts som periodavgransningsposter.

Varderingsprinciper

Anldaggningstillgangar

Som anldggningstillgdngar redovisas dataprogram, forvarvade licenser och rattigheter samt
maskiner och inventarier som har ett anskaffningsvirde om minst 20 tkr och en beriknad
ekonomisk livslangd som uppgar till lagst tre ar. Forvarv av likartade tillgdngar till ett virde
av minst 50 tkr ska redovisas som anliggningstillgdngar d&ven om respektive tillgdng ar av
mindre virde. Ovriga kriterier for anliggningstillgdng ska dock vara uppfyllt.

Beloppsgransen for forbattringsutgifter pd annans fastighet ar 50 tkr. Avskrivningstiden for
forbattringsutgifter pa annans fastighet uppgar till hogst den aterstdende giltighetstiden pa
hyreskontraktet, dock ldagst tre 4r. Nuvarande hyreskontrakt 16per till och med 2029-09-30.

Avskrivning sker enligt linjar avskrivningsmetod.
Tillampade avskrivningstider
3 ar Dataprogram, licenser, rattigheter, datorer och kringutrustning.

5 ar Maskiner och andra tekniska anlaggningar, 6vriga kontorsmaskiner och
inredningsinventarier.

Omesattningstillgangar
Fordringar har tagits upp till det belopp varmed de beridknas inflyta.

Skulder

Skulderna har tagits upp till nominellt belopp. Skulder i utlandsk valuta har varderats till
balansdagens kurs.
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Ersattningar och andra formaner

Ledande befattningshavare Ersattning i tkr
John Ahlberk, generaldirektor 1318
Férmaner 0

Sarskild utredare for Utredningen om atgarder for att minska
offentliganstilldas utsatthet (Dir. 2022:31).

Anstdlldas sjukfranvaro

I tabellen redovisas anstilldas totala sjukfrdnvaro i forhéllande till den sammanlagda
ordinarie arbetstiden. Vidare redovisas sjukfranvaro under en sammanhingande tid av
60 dagar eller mer, som andel av den totala sjukfranvaron. I tabellen redovisas ocksa
sjukfranvaro fordelat pa kon och alder i forhallande till respektive grupps sammanlagda
ordinarie arbetstid. Sjukfrdnvaron redovisas i procent.

Sjukfranvaro 2024 2023
Totalt 0,6 1,0
Andel 60 dagar eller mer 0 58,4
Kvinnor - 2,2
Man - 0,3

Anstillda -29 ar - -
Anstillda 30 4r-49 ar - -
Anstéllda 50 ar- 0,7 1,0

Uppgifter om sjukfranvaro lamnas endast for de grupper dar antalet anstéillda uppgar till
minst 10 och att minst tre personer inom gruppen har varit sjukfranvarande under aret.
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4.5

Noter

Resultatrdkning (tkr)

Arsredovisning 2024

Not 1 Intdkter av anslag 2024 2023
Intakter av anslag 67 128 77 269
Summa 67 128 77 269
Utgifter i anslagsredovisningen -67 128 -77 269
Saldo 0 0
Den lagre anslagsforbrukningen 2024 beror till stor del pa fluktuerande utredningskostnader.
2023 hade myndigheten kostnader om 25 mnkr for utredningsaktiviteter avseende MS Estonia.
For 2024 har myndigheten haft utredningskostnader om 7,6 mnkr for kostnader for utredning
av raset i Stenungsund samt 6kade kostnader for personal.

Not 2 Intdkter av avgifter och andra ersattningar 2024 2023
Intdkter enligt 4 § avgiftsforordningen 0 1
Ovriga intdkter av avgifter och andra ersittningar 10 3
Summa 10

Not 3 Finansiella intakter 2024 2023
Ranta pa rantekonto i Riksgalden 532 640
Ovriga finansiella intikter 2 1
Summa 535 641

Not 4 Kostnader for personal 2024 2023
Lonekostnader (exkl. arbetsgivaravgifter, pensionspremier
och andra avgifter enligt lag och avtal) -24 391 -22 295
Varav Iénekostnader ej anstdlld personal 0 -6
Sociala avgifter -18 450 -16 210
Ovriga kostnader for personal -1 208 -1 447
Summa -44 049 -39 952

Not 5 Ovriga driftkostnader 2024 2023
Reparationer och underhall -67 -51
Offentligrattsliga avgifter, skatter, kundférluster 21 21
Resor, representation, information -2 093 -1 885
Kop av varor -559 -490
Kop av tjanster -16 625 -31 656
Summa -19 365 -34 102
Minskade driftkostnader jamfért med foregaende ar framst hanforligt till de kostnader som
myndigheten hade 2023 for utredningsaktiviteter avseende M/S Estonia.

Not 6 Finansiella kostnader 2024 2023
Ranta pa lan i Riksgalden -58 -41
Ovriga finansiella kostnader -1 -103
Summa -59 -143
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Balansrdkning (tkr)

Arsredovisning 2024

Not 7 Balanserade utgifter for utveckling 2024-12-31 2023-12-31
Ingaende anskaffningsvarde 881 1722
Arets forséljningar/utrangeringar, anskaffningsvirde -881 -841
Summa anskaffningsvarde 0 881
Ingaende ackumulerade avskrivningar -881 -1722
Arets forsiljningar/utrangeringar, avskrivningar 881 841
Summa ackumulerade avskrivningar 0 -881
Utgdende bokfort varde 0 0

Not 8 :2:;5’9“;‘:;;;"‘92"‘13;1 immateriella 2024-12-31  2023-12-31
Ingaende anskaffningsvarde 1251 981
Arets anskaffningar 435 269
Arets forséljningar/utrangeringar, anskaffningsvirde -91 0
Summa anskaffningsvirde 1594 1 251
Ingaende ackumulerade avskrivningar -174 -174
Arets avskrivningar -206 0
Arets forséljningar/utrangeringar, avskrivningar 91 0
Summa ackumulerade avskrivningar -289 -174
Utgaende bokfort varde 1 305 1076
2024 ar anskaffning avser fortsatt utveckling av webbplats samt licenser for
berdkningsprogram som anvands i utredningsverksamheten.

Not 9 Forbattringsutgifter pa annans fastighet 2024-12-31 2023-12-31
Ingaende anskaffningsvarde 1430 1 348
Arets anskaffningar 0 136
Arets férséljningar/utrangeringar, anskaffningsvirde 0 -54
Summa anskaffningsvarde 1430 1430
Ingaende ackumulerade avskrivningar -1 296 -1 348
Arets avskrivningar -23 -2
Arets férséljningar/utrangeringar, avskrivningar 0 54
Summa ackumulerade avskrivningar -1 319 -1 296
Utgaende bokfort varde 111 134

Not 10 Maskiner, inventarier, installationer m.m. 2024-12-31 2023-12-31
Ingaende anskaffningsvarde 1617 1635
Arets anskaffningar 407 0
Arets férséljningar/utrangeringar, anskaffningsvirde 0 -18
Summa anskaffningsvarde 2 024 1617
Ingdende ackumulerade avskrivningar -1 336 -1 272
Arets avskrivningar -86 -81
Arets forséljningar/utrangeringar, avskrivningar 0 18
Summa ackumulerade avskrivningar -1 421 -1 336
Utgaende bokfort varde 602 281
Under 2024 har nya inventarier till konferensrum och mattor anskaffats.

Not 11 Fordringar hos andra myndigheter 2024-12-31 2023-12-31
Fordran ingaende mervardesskatt 815 424
Summa 815 424
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Not 12 Ovriga kortfristiga fordringar 2024-12-31 2023-12-31
Ovrigt 3 0
Summa 3 0
Not 13 Forutbetalda kostnader 2024-12-31 2023-12-31
Forutbetalda hyreskostnader 921 905
Ovriga férutbetalda kostnader 22 217
Summa 943 1123
Not 14 Avrakning med statsverket 2024-12-31 2023-12-31
Anslag i rantebarande flode
Ingaende balans -12 097 -14 755
Redovisat mot anslag 67 128 77 269
Anslagsmedel som tillforts rantekonto -56 378 -74 611
Skulder avseende anslag i rintebdrande flode -1 347 -12 097
Summa Avrakning med statsverket -1 347 -12 097
Not 15 Behallning rantekonto i Riksgdlden 2024-12-31 2023-12-31
Behallning rantekonto i Riksgalden 11 201 22 180
Summa 11 201 22 180
Beviljad kredit enligt regleringsbrev 10 000 10 000
Maximalt utnyttjad kredit 0 0
Not 16 Myndighetskapital 2024-12-31 2023-12-31
Myndighetskapital saknas och darfoér redovisas inte nagon specifikationstabell.
Not 17 Ovriga avsittningar 2024-12-31 2023-12-31
Avsattning for lokalt omstallningsarbete
Ingaende balans 861 794
Arets férandring 48 67
Utgaende balans 909 861
Avsattningsmedlen kommer inte att brukas under 2025.
Not 18 Lani Riksgdlden 2024-12-31 2023-12-31
Avser lan for investeringar i anlaggningstillgangar
Ingaende balans 1443 1170
Under aret nyupptagna lan 890 356
Arets amorteringar -315 -83
Utgaende balans 2017 1443
Beviljad laneram enligt regleringsbrev 4 000 5000
Utnyttjad laneram inklusive finansiell leasing 2017 1443
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Not 19 Kortfristiga skulder till andra myndigheter 2024-12-31 2023-12-31
Utgaende mervardesskatt 13 1322
Arbetsgivaravgifter 695 659
Leverantorsskulder andra myndigheter 2 993 2038
Summa 3701 4019

Not 20 Ovriga kortfristiga skulder 2024-12-31 2023-12-31
Personalens kallskatt 791 738
Summa 791 738

Not 21 Upplupna kostnader 2024-12-31 2023-12-31
Upplupna semesterloner inklusive sociala avgifter 3384 2 987
Ovriga upplupna léner inklusive sociala avgifter 91 104
Ovriga upplupna kostnader 448 330
Summa 3924 3420

Anslagsredovisning

Not 22

Uo 6 2:7 ap.1

Statens haverikommission - del till SHK

Enligt regeringsbeslut 2024-12-16 (11:5) har Statens haverikommission tilldelats

ytterligare 5 000 tkr.

Statens haverikommission far disponera hela det ingaende 6verféringsbeloppet

fran foregaende ar enligt arets regleringsbrev.

Enligt regleringsbrevet disponerar Statens haverikommission en anslagskredit pa
1 541 tkr. Statens haverikommission har inte nyttjat krediten under 2024.

Anslaget dr rantebdrande.
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4.6 Sammanstdllning d6ver vasentliga uppgifter

(tkr) 2024 2023 2022 2021 2020

Laneram Riksgalden
Beviljad 4 000 5 000 2 000 2 000 2 000
Utnyttjad 2017 1433 1170 32 54

Kontokrediter Riksgdlden
Beviljad 10000 10000 10000 10000 10000
Maximalt utnyttjad 0 0 0 0 0

Rantekonto Riksgalden
Ranteintakter 532 640 176 0 0
Rantekostnader 0 0 0 0 0

Avgiftsintikter
Avgiftsintikter som disponeras

Ovriga avgiftsintakter 10 4 21 3 0

Anslagskredit

Beviljad 1 541 1488 1731 1433 4733
Utnyttjad 0 0 0 0 0
Anslag

Ramanslag

Anslagssparande 1347 12097 14755 18531 901
Bemyndiganden (Ej tillampligt)

Personal

Antalet arsarbetskrafter (st) 29 28 29 28 28
Medelantalet anstallda (st)® 32 31 32 31 30
Driftkostnad per arsarbetskraft 2 324 2779 2128 1 845 1710

Kapitalforandring
Arets 0 0 0 0 0
Balanserad 0 0 0 0 0

° | berdkningen av medelantalet anstéllda ingar tjanstledig personal.
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5. Sakerhetsrekommendationer

5.1 Limnade sdkerhetsrekommendationer

Under 2024 har 43 rekommendationer lamnats i 11 slutrapporter.

5.1.1 Civil sjofart

Rapport

Rekommendation och mottagare

SHK 2024:04

Stena Line Scandinavia AB rekommenderas att se 6ver rutinerna for
familiarisering av hela besattningen ombord, i syfte att korta ned utrycknings-
tiden fran larm tills dess att besattningsmedlemmar anlander till
olycksplatsen. (R1)

SHK 2024:04

Stena Line Scandinavia AB rekommenderas att ta fram rutiner for att
konsultera sjukvarden iland, varje gang en person ombord fatt en elektrisk
stot eller stromgenomgang. (R2)

SHK 2024:04

Transportstyrelsen rekommenderas att inom ramen for sin tillsyn
uppmarksamma riskerna med felaktigt utforda elarbeten ombord pa fartyg,
t.ex. genom att i dialog med rederierna betona vikten av att endast personer
med erforderliga kunskaper inom el och fartygs sdrskilda elsystem utfor
elarbeten ombord. (R3)

SHK 2024:13

Rederiaktiebolaget Eckerd rekommenderas att sakerstalla att samtliga
riskfyllda arbetsmoment omhéandertas i sakerhetsledningssystemet, samt att
utbildning och instruktioner for sadana arbetsmoment tas fram och halls
uppdaterade. (R1)

SHK 2024:13

Rederiaktiebolaget Eckerd rekommenderas att fullfélja arbetet med att infora
en teknisk l6sning som sakerstaller att hangdackens lasningar inte kan dras in
innan lyftvajrarna har strackts upp. (R2)

SHK 2024:18

Malmo stad och Copenhagen Malmé Port, CMP rekommenderas att i samband
med ombyggnad, dndring eller nykonstruktion av hamnanldaggningar,
inkludera riskanalys av konsekvenser av en eventuell skada. (R1)

5.1.2 Spartrafik

Rapport

Rekommendation och mottagare

SHK 2024:08

A-Train AB rekommenderas att med anledning av tidigare hogt slitage,
underhall och skadeutfall i vaxel 106, folja slitage, underhallsbehov och andra
relevanta indikationer for att proaktivt identifiera eventuella brister i syfte att
sakerstalla trafiksdker funktion i den nya vaxeln. Vid eventuella oklarheter
avseende besiktning och underhall boér A-Train kontakta tillverkaren for
bedémning om och i sa fall hur instruktioner och rutiner kan férbattras. (R1)

SHK 2024:08

Vossloh Switch Systems AB rekommenderas att underséka om svetsforband i
nytillverkade drivanslutningsplattor ska dimensioneras fér dynamiska lastfall i
syfte att minimera risken for utmattningssprickor och brott. (R2)

SHK 2024:08

Vossloh Switch Systems AB rekommenderas att folja upp regler och rutiner for
att sakerstalla att svetsarbeten uppfyller krav och standarder. (R3)

SHK 2024:08

Trafikverket rekommenderas att undersoka drivanslutningsplattor med
volymetrisk provning i syfte att sakerstalla att svetsforbanden uppfyller stallda
krav och detektera eventuella dolda fel i lastbdarande svetsar. (R4)

SHK 2024:08

Trafikverket rekommenderas att se dver styrande dokument i syfte att
sakerstalla att svetsférband i drivanslutningsplattor till rérliga
korsningsspetsar i Trafikverkets infrastruktur kontrolleras i erforderlig
omfattning for att minimera riskerna for utmattningssprickor och brott. (R5)
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SHK 2024:08

Trafikverket rekommenderas att i samrad med SOS Alarm Sverige AB arbeta
fram ett satt att snabbt kunna positionera en jarnvagsolycka. Arbetet bor
inriktas pa att Trafikverket, i samband med den forsta informationen om
olyckan, ska kunna ta fram och férmedla en position som SOS Alarm och
raddningsresurser kan relatera till. (R6)

SHK 2024:14

Transportstyrelsen rekommenderas att genomfora tillsyn riktad mot hur
Trafikverket framjar en positiv sakerhetskultur mot bakgrund av den
utredning av Trafikverkets siakerhetskultur som Transportstyrelsen
genomforde 2015-2017. (R1)

SHK 2024:14

Trafikverket rekommenderas att vidta atgarder for att starka beredskapen for

stora nederbérdsmangder genom att:

e Sdkerstélla att sakerhetsbesiktning eller annan kontroll omfattar de objekt
som har paverkan pa banvall och drdnering av banvall. (R2)

e Sakerstilla att faststallda dokument och procedurer i organisationen
implementeras samt folja upp att rutiner och checklistor efterfoljs. (R3)

e Skapa battre underlag och stod till de funktioner som ska identifiera och
bedoma risker samt problemomraden. (R4)

e | samverkan med jarnvagsforetagen ta fram bedomningsstéd och kriterier
for lokforare och tagklarerare vid rapportering och bedémning av akuta
fel eller risker for fel pa banan. | arbetet bor inga att identifiera och
tydliggora vilken information som en lokforare vid rapporteringen ska
formedla till tagklareraren. (R5)

e Understka behovet av och mojligheterna till 6kad information om
infrastrukturpaverkande skogsavverkningar, eller annan férandring i
markanvandning med paverkan pa ytavrinning intill jarnvagsnatet och om
lampligt infora en rutin for detta. (R6)

SHK 2024:14

Trafikverket rekommenderas att i samrad med SOS Alarm Sverige AB och
jarnvagsforetagen arbeta fram ett satt att utan fordrojning kunna positionera
en jarnvagsolycka. (R7)

SHK 2024:15

Trafikverket rekommenderas att utifran dagens forutsattningar utvardera om
det finns skal att omvdrdera beslutet att inte utveckla B-anlaggningens
funktion med fokus pa hur vagskyddsanlaggningen kan goras sakrare for
jarnvagspersonal, resendrer och vagtrafikanter. (R1)

SHK 2024:15

Trafikverket rekommenderas att prioritera arbetet med inférande av ett
system som varnar lokféraren om foremal vid plankorsningar for att hoja
sakerheten for jarnvagspersonal och resenarer. (R2)

5.1.3 Civil luftfart

Rapport Rekommendation och mottagare

SHK 2024:06 Transportstyrelsen rekommenderas att inom ramen fér sin tillsyn av
flygplatser verka for att en gemensam standard anvands for hur PPR beskrivs i
AIP. (R1)

SHK 2024:06 Transportstyrelsen rekommenderas att analysera hur flygplatsernas
tillganglighet begransas av PPR och hur det paverkar flygsakerheten. (R2)

SHK 2024:06 Transportstyrelsen rekommenderas att fortydliga flygkontrolltjanstens

fraseologi angaende en flygplats tillganglighet nar ATS ar 6ppen eller stangd.
(R3)
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5.1.4 Militara handelser

Rapport Rekommendation och mottagare

SHK 2024:01 Forsvarsmakten rekommenderas att utveckla eller komplettera
utbildningsmateriel med avseende pa hangdrivor och risker. (R1)

SHK 2024:01 Forsvarsmakten rekommenderas att utvdardera om de praktiska utbild-
ningsmomenten avseende hangdrivor och risker bor forandras. (R2)

SHK 2024:01 Forsvarsmakten rekommenderas att undersoka behovet av, och om
nodvandigt komplettera de jagarspecifika uniformskomponenterna for
verksamhet i alpin miljo. (R3)

SHK 2024:02 Forsvarsmakten rekommenderas att i samrad med Saab AB analysera
vilka sdkerhetsvinster och effekter i 6vrigt en dndrad delkretsavstang-
ningslogik i hydraulsystemet fér JAS 39 Gripen skulle innebdara. (R1)

SHK 2024:02 Forsvarsmakten rekommenderas att utvardera raddningsinsatsen i syfte
att sakerstalla en tillfredsstallande radiokommunikation mellan militara
flygplatsers raddningsstyrka och kommunal raddningstjanst. (R2)

SHK 2024:02 Saab AB rekommenderas att genomfora en éversyn av
felpresentationslogiken i JAS 39 Gripen vid aterkommande fel i syfte att
minska arbetsbelastningen for piloten vid en liknande hindelse. (R3)

SHK 2024:02 Saab AB rekommenderas att vidta atgarder for att sakerstalla att
felpresentationslogiken i JAS 39 Gripen ger piloten en tydlig varning vid
totalt bromsbortfall. (R4)

SHK 2024:02 SOS Alarm rekommenderas att sprida erfarenheterna fran den aktuella
larmhanteringen till 6vriga larmcentraler inom SOS Alarm. (R5)

5.1.5  Ovriga olyckor

Rapport Rekommendation och mottagare

SHK 2024:07 Grona Lund AB rekommenderas att utveckla sakerhetsarbetet for
attraktionsverksamheten sa att det minst sakerstaller att:

e risker i form av organisatoriska och tekniska brister som kan leda till
olyckor kontinuerligt identifieras, analyseras och atgardas,

e rutiner tas fram som sdkerstaller att utbytesdelar uppfyller de krav
som ursprungligen stallts for den berorda attraktionen,

e kontroller anpassas till en attraktions driftstid och identifierade
risker,

e hela sdkerhetsarbetet aterkommande foljs upp, utvarderas och vid
behov revideras. (R1)

SHK 2024:07 Polismyndigheten rekommenderas att genomféra en dversyn av
foreskrifterna om tivolianordningar. Oversynen bor syfta till en hojd
sakerhetsnivan, bland annat genom att:

e tivoliforetagens ansvar for sikerheten lyfts fram tydligare, bland
annat att ansvaret omfattar alla de atgarder som kravs for att
attraktionen ska ha en betryggande sakerhet mot olycksfall,

e behovet av ett systematiskt siakerhetsarbete aterspeglas,
specifika krav pa kontroller och besiktningar infors for att
sakerstalla att en tivoliattraktion inte genomgatt andringar eller
ingrepp som kan forsamra attraktionens siakerhet,

e de allmidnna raden om journalforing kompletteras sa att det i
journalen for varje attraktion dven framgar vilka underhallsatgarder,
andringar eller ingrepp som genomfoérts pa attraktionen.

e hanvisningar till gdllande standarder uppdateras,

e det tydliggors att kraven om drift och underhall i gdllande
standarder dven omfattar tivoliattraktioner tillverkade fére den 1 juli
2006. (R2)
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SHK 2024:07 Polismyndigheten rekommenderas att om Polismyndigheten vid
oversynen bedomer att tillrackliga dndringar inte ar mojliga pa
foreskriftsniva bor Polismyndigheten éverlamna fragan om nédvandiga
forfattningsandringar till regeringen. (R3)

SHK 2024:07 Regeringen rekommenderas att vidta atgarder for att starka den
offentliga tillsynen over tivoliverksamheter. | en forstarkt tillsyn bor
bland annat inga mojligheter till Iopande tillsynsatgarder och
tillsynsbesok. | verksamheten bor dven inga radgivning och information
till tivoli foretagen om de krav som stalls pa sdakerheten vid
tivoliattraktioner och hur dessa kan tillgodoses, till exempel genom
riskanalyser och ett systematiskt sdkerhetsarbete. (R4)

SHK 2024:07 Regeringen rekommenderas att vid behov vidta atgarder sa att de
andringar i féreskrifterna som anges i rekommendationen till
Polismyndigheten (SHK 2024:07 R3) kan komma till stand, eller att
motsvarande dndringar genomfors i lag eller férordning. (R5)

SHK 2024:07 International Association of Amusement Parks and Attractions, IAAPA,
rekommenderas att sprida SHK:s slutrapport till sina medlemmar och i
sina sakerhetsforum for att ge medlemmarna underlag for att bedéma
behovet av férandrade krav pa fasthallningsanordningar for
bergochdalbanor. Vid informationstillfallena bor aven rapportens
iakttagelser om behovet av ett systematiskt sakerhetsarbete och
anvandningen av utbytesdelar i bergochdalbanor lyftas fram. (R6)

SHK 2024:11 Arbetsmiljoverket rekommenderas att utreda hur kontrollsystemet vid
montage av bygghissar kan starkas. (R1)

SHK 2024:11 Arbetsmiljoverket rekommenderas att inom ramen for tillsynen pa
byggarbetsplatser sarskilt granska hur risker med bygghissar hanteras i
det systematiska arbetsmiljoarbetet. (R2)

SHK 2024:11 Andersson Company Byggnads AB rekommenderas att integrera risker
med bygghissar i det systematiska arbetsmiljoarbetet. (R3)

SHK 2024:11 ABC Bygghissar och Byggmaskiner AB rekommenderas att fortydliga
rutinerna for egenkontroll av montage och andra serviceatgarder for att
minska risken for montagefel. (R4)

SHK 2024:11 ABC Bygghissar och Byggmaskiner AB rekommenderas att vidta atgarder
for att sakerstalla att uppstallda rutiner féljs och att avvikelser
rapporteras och hanteras. (R5)

5.2 Behandlade sikerhetsrekommendationer 2024

Under 2024 har 33 sikerhetsrekommendationer fardigbehandlats. Av dessa har samtliga
mottagare ldmnat tillfredsstillande svar, varav tva stycken bedémts som delvis tillfreds-
stillande. Nedan redogors for de svar som bedomts som delvis tillfredsstillande.

Delvis tillfredsstédllande svar

Dodsolycka ombord pa lastfartyget NATALY

I utredningen ldmnade Statens haverikommission en rekommendation till rederiet Hermann
Lohmann Schiffahrtsverwaltung GmbH att med anledning av handelsen fortsétta att
utveckla sitt sikerhetsorganisationssystem s att en kontinuerlig forbattring av sakerhets-
kulturen kan erhéllas. Rekommendationen har besvarats och i svaret uppges att rederiets
siakerhetsorganisationssystem lever upp till de internationella krav som stélls pa ett sidant,
att det fram till den aktuella olyckan inte har intriaffat ndgra personskador pa nagot av
rederiets fartyg samt att rederiets ledning arbetar med att stindigt optimera systemet som ar
tillgangligt for samtliga anstéllda. I svaret uppges ocksa att olyckan enligt rederiet i
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slutdndan byggde pa forsumlighet och att sikerhetsrutiner ignorerades. Av svaret framgar
att rederiet har arbetat med att optimera systemet och minska risken fér olyckor. Dessutom
har rederiet vidtagit vissa konkreta siakerhetshéjande atgarder. Det faktum att sakerhets-
barridrer varit frinvarande i sidan utstrackning att olyckan kunnat intréffa, oavsett om
forsumlighet varit for handen eller inte, visar dock att sdkerhetskulturen inte befunnit sig pa
en tillfredsstéllande niva och att rederiets anstrangningar inte varit tillrackliga. For att fullt
ut motsvara rekommendationen beh6ver darfor en mer utforlig och 1angsiktig plan for pa
vilket sitt rederiet efter hindelsen arbetar med att utveckla sikerhetsorganisationssystemet
for att erhélla en kontinuerlig forbattring av sakerhetskulturen redovisas.

Rekommendationen har darfor bedomts endast som delvis tillfredsstallande.
(RS 2022:02, R1)

Ursparning av Arlanda Express vid Blackvreten

I slutrapporten 6ver ursparningen pa Arlanda Express i juni 2023 utfardades en
rekommendation till Trafikverket om samrad med SOS Alarm Sverige AB for snabb
positionering av en jarnvigsolycka i samband med forsta larmsamtalet. Trafikverket har
redovisat att befintliga rutiner med jarnvagens kilometertal ar ett etablerat arbetssétt som
ska anvindas. Vidare redovisas att trafikledningen har tillgang till stodsystem i form av
karttjanster for mer exakt positionering av en olycksplats. Vid den aktuella olyckan
tillampades inte rutinerna och raddningstjansten saknade inledningsvis position for det
urspérade taget. Det framgér heller inte i svaret om samrad har skett med SOS Alarm.

Rekommendationen har darfér bedomts endast som delvis tillfredsstiallande
(SHK 2024:08, R6).
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Arsredovisningens undertecknande

Jag intygar att arsredovisningen ger en rattvisande bild av verksamhetens resultat samt
av kostnader, intédkter och myndighetens ekonomiska stallning.

Stockholm den 21 februari 2025

John Ahlberk
Generaldirektor
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