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Simon Posluk, haverisammantriddesordférande

Annika Wallengren, sektionen for flygtrafiktjéinst

Margareta Andersson, sektionen for helikopter, allménflyg och
fritidsbatar

Jan Jardmark, chef sektionen for flygtrafiktjinst

Beslut om édterrapportering till SHK med anledning av
rekommendation RL 2012:09 R1, R2 och R3 i SHK:s
utredningsrapport RL 2012:09.

Med anledning av rekommendationerna i SHK:s
utredningsrapport RL 2012:09 beslutas att Transportstyrelsen
limnar foljande aterrapportering till SHK.

Med anledning av rekommendation RL 2012:09 R1 har
Transportstyrelsen under 2012 utékat sina verksamhetskontroller
mot alla helikopterforetag med mer dn 100 %, dér ca 90 % iir
annonserade och ca 10 % oannonserade. Verksamhetskontroller
genomfdrs pa basis av riskbeddmning av foretagens verksamhet
och kultur &ver tiden. Se Transportstyrelsens skrivelse daterad
2012-08-02.

SHK:s rekommendation RL 2012:09 R1ér dérmed
omhéndertagen.

Med anledning av rekommendation RL 2012:09 R2 beslutas att
sektionen for flygtrafiktjénst far i uppdrag att verka for att berérda
ledningscentraler ges mdjlighet till delad ldgesbild genom
Transportstyrelsens medverkan i *Centralt forum for
riddningstjénst” och i samverkansomréadet ”Skydd, undsittning
och vard”. I forsta hand koncentreras arbetet till att berdrda
rdddningsenheter har formaga till att anviinda ensade och siikra
koordinatangivelser. Formagan foljs dven upp vid
verksamhetskontroller,

Uppdraget ska aterrapporteras hos haverisammantrides-
ordforanden senast den 31 december 2013.

Med anledning av rekommendation RL 2012:09 R3 beslutas att
sektionen for flygtrafiktjénst far i uppdrag att verka for att sikra
kvaliteten for ledning av flygriddningsinsatser genom planerad
dversyn av TSFS 2010:111 under 2013 och genom regelbundna
verksamhetskontroller av verksamheten vid flygraddnings-
centralen. SHK:s rekommendationer ingér i Transportstyrelsens
verksamhetskontroller. Nista verksamhetskontroll av
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flygrdddningscentralen r inplanerad i juni 2013,
Uppdraget ska aterrapporteras hos haverisammantrides-
ordféranden senast den 31 december 2013.

SHK:s rekommendation RL 2012:09 R2 och RL 2012:09 R3 ir
ddrmed omhéndertagna.

Négon certifikatatgéird med anledning av hiindelsen #r inte
aktuell.

Arendet (TSL 2010-5774) rér ett haveri med luftfartyget SE-INZ
av typen Robinsson R44 Raven II, 2008-11-06, Sulsjon i Are
kommun. Arendet har utretts av SHK, utredningsrapport

RL 2012:09 (SHK:s drendenr [.-26/08).

Haveriet intréiffade efter att foraren tillsammans med en bisittare
hade genomfort en rendrivning med helikopter, ca 30 km norr om
Are. Féraren beslutade sig dérefter att flyga till Are for
Gvernattning och han var d& ensam ombord. Under dagen hade
flygvidret i omradet férsdmrats och viderfrutsittningarna
tvingade foraren att vilja en annan flygviig mot Are dn den som
hade planerats, Védret var sa begriinsande for flygningen att
foraren tvingades hovra sig fram pé lag hojd och med lag fart for
att inte forlora de visuella referenserna. Han upptickte inte
kraftledningen som korsade hans flygvig och helikoptern kom att
kollidera med denna underifran. Befilhavaren skadades allvarligt,
luftfartyget totalhavererade.

Direkt efter hiindelsen larmade foraren SOS-centralen med sin
mobiltelefon och 19 minuter senare hade flygriddningsledaren
vid JRCC tillgéng till den riitta geografiska positionen for
haveriet. Trots detta fick den forsta rdddningsenheten pa plats den
exakta positionen for haveriet efter 1 tim och 53 min och féraren
kunde lokaliseras efter 2 tim och 8 min. Efter 4 tim och 19 min
anldnde den skadade féraren med ambulans till Ostersund
sjukhus.

SHK ldmnar i utredningsrapporten tre rekommendationer till
Transportstyrelsen.

Transportstyrelsen rekommenderas att:

* da flygforetag uppvisar brister i sikerheten tillimpa en skérpt
tillsynsmetod som innebér en mer fullstindig kontroll av att
siikerhetskraven dir uppfyllda (RL 20712:09 R1).

» i samverkan med Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskap, tillse att det infors hjilpmedel som innebér att bersrda
larm- och ledningscentraler och insatta enheter vid flygraddning
ges mdjlighet till informationsdelning som minst medger en
gemensam aktuell ldgesbild inklusive kartbild i realtid (jimfor
SHK:s slutrapport RL 2011:17 R1) (RL 2012:09 R2).
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» tillse att Sjofartsverket utvecklar metoderna for ledning vid
flygraddningscentralen i avsikt att forbéttra och siikra kvaliteten
for ledning av flygraddningstjéinst (jamfor SHK:s slutrapport RL
2011:17 R2) (RL 2012:09 R3).
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