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Vig- och jarnvagsavdelningen

Statens haverikommissions rapport RJ 2012:05

Statens haverikommission (SHK) publicerade den 1 november 2012 rapporten
RJ 2012:05 om en olycka med tappad last frin tdg 9132 pa Frovi driftsplats den
27 januari 2011. I rapporten ldamnades fyra rekommendationer till Transportsty-
relsen. Transportstyrelsen har besvarat rekommendationerna och redogjort for
de atgirder man avser att vidta. SHK gor foljande bedémning av Transportsty-
relsens svar.

Rekommendation RJ 2012:05 R1

SHK har konstaterat att det numera finns méanga olika aktorer inom jarnvigs-
omradet och att delar av lagstiftningen pa omradet &r foréldrad. Bland annat ir
reglerna om vem som i olika avseenden ar ansvarig for lastsakring omoderna
och otydliga. SHK:s undersokning visar ocksé att de inblandade aktérerna inte
reglerat fragan pa ett tillfredsstéllande sétt i sina inbordes avtal. Aktérerna har
haft olika lastningsinstruktioner och de har inte f6ljts. Vidare har samtliga
involverade foretag klart gett uttryck for uppfattningen att ndgon annan ar
ansvarig for lastsékringen.

Mot den bakgrunden har SHK rekommenderat Transportstyrelsen att i sin
tillstandsprovning och tillsyn fokusera pé olika aktérers roller och ansvar. Det
ar visserligen korrekt att jirnvagsforetag, i enlighet med vad Transportstyrelsen
anger 1 sitt svar, sjilva ska sikerstélla att risker i den egna verksamheten
hanteras. Enligt SHK:s synsitt dr det dock inte tillfyllest att Transportstyrelsen
nojer sig med att granska att jarnvigsforetag har rutiner for att systematiskt
hantera risker utan att nirmare granska att dessa rutiner dven f6ljs och funge-
rar. Med hénsyn till de brister som SHK funnit i sin undersékning framstar det
som anmérkningsvirt att Transportstyrelsen inte avser att vidta nigra atgérder
utan tvértom ger uttryck for att man anser sig uppfylla “andemeningen i
rekommendationen”. SHK beddmer att rekommendationen inte blivit omhén-
dertagen.

Rekommendation RJ 2012:05 R2

SHK har 1 sin rapport bedémt att bristerna i lastning och lastsikring av det
aktuella taget skulle ha kunnat upptickas om Green Cargo pa ett mer aktivt sitt

Postadress/Postal address

P.0. Box 12538
SE-102 29 Stockholm
Sweden

Bestksadress/Visitors Telefon/Phone Fax/Facsimile E-post/E-mail Internet
Sveavagen 151 +46 850886200 +46850886290 info@havkom.se www.havkom.se
Stockholm



Statens haverikommission
Swedish Accident Investigation Authority 2

hade arbetat med riskanalyser av verksamheten. Transportstyrelsen har i sitt
svar redogjort for de regler som géller pd omrédet och pekat pd kommande
uppdateringar av regelverket, som bl.a. innefattar ett ansvar for verksamhetsut-
Ovare att 6vervaka sina egna processer.

SHK har respekt for att Transportstyrelsen som tillsynsmyndighet har en
grannlaga uppgift att utifrdn tillgéngliga resurser prioritera hur tillsyn ska
genomforas liksom for att sddana prioriteringar krdver noggranna vervigan-
den i olika avseenden. SHK har inte den helhetsbild 6ver tillsynsverksamheten
som dr nddvindig for att gora sddana 6vervaganden. SHK anser trots det att
Transportstyrelsen franhénder sig sitt tillsynsansvar genom att hdnvisa till
verksamhetsutdvarna. I SHK:s undersékning har konkreta brister hos jarnvigs-
foretag kunnat identifieras. Aven om varje jarnvigsforetag har ett eget ansvar
att komma till rdtta med sédana brister &r det tillsynsmyndighetens roll att
overvaka att sd faktiskt sker. Transportstyrelsens svar innebir i stillet att inga
atgérder kommer att vidtas och att man anser sig uppfylla “andemeningen i
rekommendationen”.

SHK bedomer att rekommendationen inte blivit omhédndertagen.
Rekommendation RJ 2012:05 R3

SHK har i sin undersdkning bl.a. funnit brister i Green Cargos avvikelsehante-
ringssystem, trots att sddana brister pétalats i tidigare tillsynsdrenden. Trans-
portstyrelsen har i sitt svar pa ett tillfredsstédllande sétt redogjort for de kontrol-
ler som numera gors av foregéende systemrevisioner.

SHK beddmer att rekommendationen dr omhéndertagen.
Rekommendation RJ 2012:05 R4

SHK har i sin undersokning inte fokuserat pa materiella lastsikringsregler utan
snarare pd ansvaret for att sddana regler foljs, liksom p4 rutiner och kontroller
av att sa dr fallet. Trots det hanfor sig Transportstyrelsen i sitt svar till internat-
ionellt arbete och internationella regelverk som i det hér avseendet endast
forefaller ta sikte pd materiella lastsakringsregler.

Problemet i forevarande fall &r inte frémst regler om pa vilket sitt en jarnvags-
vagn ska lastas. Problemet 4r i stéllet att de inblandade aktdrerna saknar
tillfredsstéllande rutiner for att se till att lastningsinstruktionerna ér uppdate-
rade, att de foljs och att avvikelser rapporteras och kan leda till forbéttringar.
Samtliga inblandade aktorer tycks dessutom anse att ndgon annan &r ansvarig
for lastsdkringen.

SHK anser att det 4r positivt att Transportstyrelsen deltar i internationellt
arbete med lastsékringsfrigor inom jérnvigsomradet men att det 4r beklagligt
att man frén Transportstyrelsens sida inte ser ndgot behov av att komplettera
arbetet med frdgor om ansvaret for lastsakring. SHK:s rekommendation 4r inte
mer langtgdende én att den uppmanar Transportstyrelsen att 6verviga frigan.



2012-09-06

F31_Brev

W Sh

Statens haverikommission
Swedish Accident Investigation Authority 3

Aven om Transportstyrelsens svar utgdr ett stdllningstagande att inte starta
négot ytterligare arbete sa innebér svaret att sddana 6verviganden har gjorts.
SHK bedémer dirfor att rekommendationen dr omhéndertagen.
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