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Statens haverikommission
Box 125 38
102 29 Stockholm

Svar pa SHK rekommendation pa
utredningsrapport rérande tillbud med tekniskt
fel pa tunneltag vid Medborgarplatsens och
Slussens tunnelbanestationer, Stockholms lan,
den 24 maj och 9 juni 2011

Rekommendation

Transportstyrelsen rekommenderas att i arbetet med att analysera och
utvdrdera sina arbetsmetoder sdrskilt évervéiga om tillsynsformen R1
(brevtillsyn) och foretagsméten dr tillrdckliga for att kunna verifiera att
verksamhetsutévare inom spartrafikomradet uppfyller sin skyldighet att ha
dndamdlsenliga rutiner for att uppmdrksamma brister och avvikelser i
fordonsunderhallet. (se avsnitt 2.3.1 och 3.2.2 (RJ 2013:04 R1).

Svar pa rekommendationen fran Transportstyrelsen

R1 #r en av flera revisionstyper som Transportstyrelsen anvinder sig av.
Sdkerhetsrevisionen R1 omfattar nigra fa forutbestéimda punkter utifrén
valda dmnesomriden. Sékerhetsrevisionen utfors brevledes och normalt
forekommer inte méten eller verifiering hos verksamhetsutdvaren vid R1.
R1 anvinds foretridesvis mot smé foretag samt som en indikator p& om en
stérre tillsyn beh6ver goras.

Foretagsméte dr en annan revisionstyp dér Transportstyrelsen §vergripande
kontrollerar sdkerhetsstyrningssystemets tillimpning och effekt samt
sikerhetsutvecklingen hos en tillstindshavare. Dessa méten har inte heller
ett verifierande syfte. Varken R1 eller foretagsmdéten ér tillréickliga for att
kunna verifiera att verksamhetsutdvare inom spartrafikomradet uppfyller sin

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Diana Guarda Canet
Vég- och jérnvagsavdelningen Telefax 0243-23 66 77 Per Almqvist
Box 267

781 23 Borlénge
Bestksadress

Hagavagen 2, Borlange vag@transportstyrelsen.se

Enheten for datainsamling och systemstéd
Sektion datainsamling och analys

www.transportstyrelsen.se
ansp Y per.almqvist@transportstyrelsen.se




S

N

TRANSPORT Datum Dnr/Beteckning 2(3)

STYRELSEN 2014-02-21 TSJ 2011-968

skyldighet att ha &ndamalsenliga rutiner for att uppmérksamma brister och
avvikelser i fordonsunderhallet. Men som ocksé framgar av beskrivningarna
dr det heller inte syftet med dessa revisionsformer.

Niér Transportstyrelsen finner anledning att t.ex. verifiera att
verksamhetsutvare inom spartrafikomradet uppfyller sin skyldighet att ha
dndamalsenliga rutiner for att uppmérksamma brister och avvikelser i
fordonsunderhallet anvénder Transportstyrelsen revisionstyperna R2 eller
R3. I dessa revisionstyper ingar verifieringar med bl.a. operativ personal i
syfte att kontrollera att det praktiska arbetet utfors i enlighet med hur det
beskrivs i styrande dokument.

Revisioner planeras utifran ett riskbaserat synsétt dér olika faktorer vigs
samman for att avgora revisionsomréden och revisionsformen. Som SHK
pépekar i utredningsrapport RJ 2013:04 utforde Transportstyrelsen under
december 2010 en revision av typ R1 mot MTR avseende underhall av
tunnelbanevagnar. Revisionsformen R1 valdes med hénsyn till de risker
Transportstyrelsen kunde se infér revisionstillfillet.

Under f6rsta halvéaret av 2014 kommer Transportstyrelsen att utfora en R3
omfattande MTR:s hela system for sdkerhetsstyrning. Infor och under
revisionen kommer Transportstyrelsen att beakta utredningsrapporten.

I samband med den revisionen kommer verifieringar med operativ personal
att géras i syfte att kontrollera att det praktiska arbetet utfors i enlighet med
hur det beskrivs i styrande dokument. Det 4r dock av resursskél inte majligt
att gdra en heltdckande verifiering av hela systemet for sikerhetsstyrning pa
stora foretag. Alla nivaer av sikerhetssystemet verifieras dock stickprovsvis,
vissa delar gar man sedan djupare i om till exempel stickproven ger
indikation pa brister.

Inom Transportstyrelsen pagar 16pande ett arbete med att utvérdera och
forbittra arbetsmetoderna inom tillsynsomrédet. Detta sker i de tvé
arbetsgrupperna “Processteam tillsyn” och “Kérnprocess tillsyn”.

Ut6ver det interna arbetet som pagar i syfte att forbéttra arbetsmetoderna
inom tillsynsomrédet har Transportstyrelsen under slutet av ar 2013 fatt i
uppdrag av regeringen att se dver sin tillsynsverksamhet vad géller
underhéll vid jarnvégen:

“Transportstyrelsen ska redovisa hur tillsynen av infrastrukturforvaltares
och jarnvdgsforetags underhdllsverksamhet kan bli mer effektiv och vid
behov skdarpas. Uppdraget ska redovisas till Regeringskansliet
(Ndringsdepartementet) senast den 31 mars 2014.”
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Uppdraget ska bidra till utveckling av den riskbaserade tillsynen av
infrastrukturforvaltarnas och jarnvigsforetagens underhallsverksambhet.
Uppdraget ska bidra till utvecklingen av Transportstyrelsens atgérder med
anledning av brister som patraffas vid tillsyn av underhallsverksamhet. De
utvecklade tillsynsmetoder som blir en f51jd av regeringsuppdraget bedéms
av Transportstyrelsen bli tillimpbara &ven pé verksamheten vid tunnelbana
och sparvig. Uppdraget &r &nnu inte avslutat men bedémningen 4r att
utvecklingen av tillsynsarbetet sannolikt kommer att innebéra att det bland
annat blir ett stérre fokus pa att vi kontrollerar bakomliggande systembrister
dven vid mindre revisioner. Dérfor kommer vi att behéva se 6ver hur vi
anvinder de olika revisionstyperna och vilka fragor vi ska stilla vid
revisioner inom olika omréden.

Detta drende har beslutats av Birgitta Hermansson. I den slutliga
handldggningen av drendet deltog Per Almqvist och Diana Guarda Canet.

Birgitta Hermansson
Chef for vég- och jarnvigsavdelningen
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