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Arendet Beslut om &terrapportering av drende med anledning av
rekommendation RL 2012:14 R4 i SHK:s utredningsrapport RL
2012:14.

Beslut Rekommendation RL 2012:14 R4

Transportstyrelsen rekommenderas att:

e Palampligt sdtt informera marknaden i allménhet om
vikten att operera lufifartyg i enlighet med géllande
Slyghandbok och i synnerhet med avseende pa
Continentals insprutningsmotorer (RL 2012:14 R4).

Transportstyrelsen avser att utfirda ett MFL som informerar om
vikten att operera luftfartyg i enlighet med géillande flyghandbok
och i synnerhet med avseende pa Continental
insprutningsmotorer.

SHK :s rekommendation RL 2012:14 R4 #r ddrmed
omhéndertagen.

Niégon certifikatitgiird med anledning av héindelsen ir inte
aktuell.

Bakgrund

Arendet (TSL 2011:4041) 1r ett haveri med luftfartyget SE-FMU
av typen Cessna U206E, 2011-08-28, vid vistra Aby vid Kumla,
Orebro lan. Arendet har utretts av SHK, utredningsrapport RL
2012:14 (SHK #rendenummer L-92/1 1).

Avsikten med den aktuella flygningen var att fiilla
fallskdrmshoppare.

TSL 2011-4041 Beslutsorotokoll SE-FMU
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Under stigning, pa 1000 meters hojd, horde foraren en smill,
motorn tappade dragkraft och varvtalet forindrades.
Fallskédrmshopparna hoppade direkt efter forarens uppmaning.
Foraren nddlandade i en pl&jd aker. Efter 30 meters rullstricka
slog flygplanet runt. Féraren som blev lindrigt skadad kunde sjilv
ldmna flygplanet.

Den tekniska understkningen visade att en stor méngd blybromid,
som bildas vid forbrénning av brinslet 100LL, fanns i
oljesystemet, vilket orsakat att oljeinsugssilen blev blockerad
varvid motorn skar pga. otillricklig smérjning.

Motorn har korts pa rikare brinsle/luft blandning 4n
rekommendationerna i flyghandboken, vilket lett till att motorn
gatt for kallt och att blybromid dérvid kunnat ansamlas i
oljesystemet.

Olyckan orsakades av att:
° Flygning skedde till stor del med rikare
brinsle/luftblandning dn vad som foreskrivits.
° Oljeavtappningspluggens placering bidrog till att
blybromid kunde ackumuleras i motorns oljesump.
° Placeringen av oljepumpens sugrdr, i kombination

med oljetragets utformning, bidrog till att blybromiden i
oljesystemet kunde stoppa oljetillforseln.

Vid protokollet

Barbro Holmqvist
Foredragande




