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Luftfartsverket
Rapport C 199C:62
Statens haverikommission (SHK) har undersdkt en Tuftfartshdndelse
som intrdffade den 27 maj 1989 k1 1445 pd Bjornén, ca 8 km 0 om
Johannisbergs flygplats, Visterds, U 1dn, med luftfartyget SE-SYL.
SHK far hdrmed enligt 121 § Tuftfartsférordningen (1986:171) Gver-
ldmna rapport Over undersdkningen.
O0lof Forssberg Lennart Ringgvist
Postaaress Besaoksaaress Teteron (vaxet) Telex
Box 12538 Viasteroropian 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

102 29 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:62

Arende SE-SYL 32/89

Luftfartyg typ:
Tidpunkt for handelsen:
Plats:

Typ av flygning:
Vader:

Antal ombord:
Personskador:

Skador pd luftfartyget
Forarens dlder, certifikat
Forarens flygtid:

Schleicher, K8B
1989-05-27 k1 1445
Bjornon, Johannisberg flygplats,
Viasteras, U 1dn

AlTman flygtrdning

Vind: vdxlande, 2-4 knop
MoTln: cu 5/8, 1500 m bas
Sikt: mer an 10 km

1

Lindriga

Totalhaveri

28 ar, A+ S

33 timmar segelflyg

300 timmar motor

Foraren startade fran Johannisbergs flygplats. Efter att ha flugit termik i
ca en timme kom foraren ned p& 1ag hojd i ndrheten av Bjorndn, ca 9 km frén
Johannisberg. P g a dalig termikanslutning blev hdjden allt ldare och fora-
ren beslutade sig for att utfora en utelandning pd ett mindre fdlt pa
Bjornon. Vid insvangning mot finalen i en brant svdng pa 13g hdjd sjonk
flygplanet kraftigt varvid vanster vinge tog i marken och flygplanet rote-
rade runt och slog ned mot bryggor som var upplagda pa strandkanten. Flyg-
planet totalforstordes och foraren erh61l mindre skrapsar.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades 1989-05-29 om att ett Tuft-
fartyg med reg1strer1ngsbeteckn1ngen SE-SYL havererat pa Bjorndn, ca 8 km
0 om Johannisberg flygplats, Vasterds, U 1dn, 1989-05-27 k1 1445.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Olof Forssberg, ordftorande,
och Lennart Ringgvist, teknisk utredningschef.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Torleif Hiort, som sammanstdlit rapporten.

SHK har sammantratt
Dag Plats Narvarande

1989-11-16 SHKs kansli Forssberg, Ringqvist,
KSAKs flygsdkerhetsman samt
Klas-Goran Bask, luftfarts-
inspektionen



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hdandelseforloppet

Foraren startade fran Johannisbergs flygplats for att utfora en termikflyg-
ning. Efter att ha tagit sig upp i termiken vaster om fédltet féljde foraren
en molngata Osterut mot Hdss16. Efter ett tag blev termiken sdmre och pd ca
500 m hojd insag foraren att han skulle fa svart att nd tillbaka till flyg-
fdaltet. Han fortsatte ytterligare ett tag med att flyga i svag termik men
ti11 slut blev hojden sa 1ag att han beslutade sig for att landa pa Bjorn-
on.

Féraren har uppgett att han flog in dver fdltet pa ca 200-250 meters hojd i
riktning mot baslinjen under det att han rekognoscerade faltet. For att
kunna rekognoscera fdltet pa ett bra sdtt minskade foraren hdjden under
overflygningen. Efter att ha passerat fdltet konstaterade foraren att hoj-
den var for 1ag varfor han svdangde brant tillbaka mot fdltet. I svéngen
sjonk flygplanet kraftigt varvid véanster vinge tog i bryggor som var upp-
Tagda pa land och flygplanet roterade 1800 och kolliderade darefter med
marken.

i Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga Totalt
Omk omna
Allvarligt skadade
Lindrigt skadade 1 1
Inga skador
Totalt 1 1
1.3 Skador p& luftfartyget

Totalhaveri.

1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfdllet 28 ar och hade gdllande A- och S-
certifikat.

Segelflygtid

(timmar/starter) senaste 3 dagar 30 dagar 90 dagar Totalt
Alla typer 1.45/8 1.45/8 81/72
Denna typ 1/3 9/17
Motorflygplan 298/866
1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Visterds segelflygklubb



Luftfartyget

Typ: Schleicher K8B

Serienummer: 8305

Tillverkningsar: 1964

Flygvikt: Max tillaten 310 kg, aktuell 295 kg
Aktuellt tyngdpunktslage: Inom ti118tet omrade

Luftfartyget hade gdllande luftvdrdighetsbevis. URB daterad 1989-03-26.

1.7 Meteorologisk information

Vind vdxlande, 2-4 knop. Sikt > 10 km. Moln 5/8 cu med bas 2000 m. Mark-
temperatur + 180 C.

1.9 Radiokommunikationer

Dubbelriktad radiokommunikation var uppridttad med markstationen pa
Johannisbergs flygplats.

1.12 Haveriplats och luftfartygsvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position: 590 30' N 160 38' E

Haveriplats: Ca 8 km 0 Johannisbergs flygplats, Visteras. Utelandningsplat-
sen, som ligger ca 8 km Oster om Johannisbergs flygplats har en langd av ca
250 m och tillgdnglig bredd av 50 m. Omgivande terrang bestar av skog och
sjo.

1.12.2  Luftfartygsvraket

Efter haveriet stannade flygplanet i normalldge.

Skador: Brott pa vdnster vinge, mindre skador pa hoger vinge. Storre delen
av kroppen kraftigt deformerad. Mindre skador pa stabilator och fena.

1.13 Medicinsk information

Foraren erhdll mindre skrubbsdr vid haveriet.

1.17 Ovrigt
Vittnesuppgifter, se bilaga 4.

2 ANALYS

Ett flertal vittnen som befann sig pa den tdnkta landningsplatsen har upp-
gett att flygplanet kom pa 1dg hojd, ca 5-10 m, med kurs ut mot vattnet
Diarefter gjorde flygplanet "en mycket brant och sjunkande svdng".

Den troliga flygvégen beddms vara den som vittnena uppger, vilket visar att
foraren har gjort en 180-graders svdng for att komma in pa finalen. Det in-
nebdr att han avbrot flygningen allt for sent och fick for kort tid for att

utfora landningen.



3 SLUTSATSER

K | Undersokningsresultat

a) Fodraren var behbrig att utfora flygningen.
b) Luftfartyget var luftvirdigt.

c) Flygplanet var vdl underhdllet och ndgot tekniskt fel, som kan ha bi-
dragit till haveriet, har inte konstaterats.

d) Foraren har inte planerat landningen enligt KSAKs anvisningar.

e) Fdraren har vid 6verflyaningen av fidltet mot basTinjen medvetet mins-
kat hojden till ca 5-10 m och ddrefter gjort en upptagning och sving
in pa final.

3.2 Sannolik haveriorsak

Segelflygplanet havererade pa grund av att flygplanet, vid svédng pa 1&g
hojd, Overstegrades och vdnster vingspets tog i marken. Bidragande faktorer
har varit:

- FGraren har inte planerat landningen enligt KSAKs gd1lande rekommen-
dationer.

- Foraren har missbedomt flygplanets prestanda.



Bil: 2

{ CLasrk Ay
72 D\ 5

<.

e S s

i\ r:@égayéngsbadel
Vasterd
8 e

; LN
(\ Hagbsholm's -
! I

s Ambundsgrund
- “Najurreservat

Ve
.'t;,Karrska’r \

-lg\t//’//\/al Lirreservat
¥

> Sy Y

'K, phannishen
~ Lovudden 2 e 7 Héstholmarna
_ Nawrreservpt

S

.- S -

hannisbergsbadet...= 1" ~H, i~ . ) - =

= "g,_/-‘ R ovaren S < Vintervikoie
servat” f : %

N

=50 o Bhidbacke
: priooa

Vistera
12" 0,7 4 : e : 3 N (ng\h'akmrtarpel"},ﬁ .‘.'

_/// iEnhagen—Ekbacken

N

< \ 7 e L ;

S Y \ /13 /J Flasacaccfy
; | I . aryrreservati
g | AN
ndero. \_| | 71 N Lt ’
Sandskidrs4uy. y-ar| . A

i 1™ Fiskarudden \REAp = £ 4% 'V: Sty treservat
i S FANTR 3 ol N
gloven = / r\_)? NS H’* = ‘-‘\:‘-‘ fl!‘béﬂgldﬁl\ A
_ qL Skgwl SOV N owmetast

Karta over haveriomradet



- === Flygvag enligt piloten

w—— Flygvdg enligt vittnesuppgifter

HAVERIPLATS

|
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Skogsomgrade med en hdjd
over hayeriplatsen pa ca

10-15w

Skapan
Na ti‘rpgrk
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Vittnesberittelse:
Krister Lennqvist
Skallbergsgatan 10D
722 21 Viasteras
021-117281

Jag satt tillsammans med min bror och ett ging mitt pa filtet
ovanfor bryggorna.

Jag sag flygplanet lite da och da och jag tyckte det flog lite 1agt for jag
tdnkte att det nar nog inte fram till Johannesberg utan det gar nog
till Hilla.

Sedan fick jag se flygplanet ute 6ver vattnet bakom oss. Sedan kom
det in 6ver oss och jag sag att piloten vinkade.

Jag skulle gissa att han var pa ca 20 m, ja p& ungefir héghushsjd.
Han flog forbi oss upp mot campingen och plstsligt svingde han
tillbaka mot sjon och jag undrade var han skulle ta viigen. Han
passerade pa ca 5-6 meters hojd ner mot sjon och han sjénk vildigt
snabbt.Jag sig att han passerade mellan oss och skogen ungefir
over fotbollsplanen.

Jag blev riddd for att vi hade barnvagnen stdende ner vid sjon sa jag
sprang dit for att fi bort den.

Jag sdg honom svinga snabbt mellan tridden.

Sedan sag jag bara hur flygplanet slog runt vid bryggorna.

Jag sprang fram till honom och han verkade ha klarat sig bra. Vi
sade 4t honom att ldgga sig ned.

Upplést och godkint

LiIL T



Vittnesberittelse:
Goran Lennqvist
Luktédrtsviagen 16
722 43 Visteras
021-332910

Vi var ett gdng méanniskor som satt mitt ute pa faltet diar han
formodligen hade tankt att landa. Jag sag flygplanet ligga och cirkla
soder om oss. Ett tag kom det in 6ver oss men sa forsvann det i
riktning mot Hésslo.

Sedan kom det tillbaka fran sjon och flog dver oss. Strax innan
campingen, skulle jag tro, sa svingde det och flog tillbaka mot sjon.
Jag skulle gissa att héjden var ca 10-15 meter. Ja, det var i varje fall
inte 6ver trdden utan en bra bit under topparna.Det sdg ut som det
tog fart.

Sedan flog han ut 6ver bryggorna och svidngde sedan kraftigt men
innan han kom runt bérjade han att sjunka kraftigt.

Sedan sadg jag hur vinster vinge tog i bryggan och sa haverade det.
Jag sprang fram och en av grabbarna sprang upp till campingen

och larmade ambulans.

Vi sade 4t piloten att ldgga sig ned och védnta pa ambulans.

Upplést och godkint
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