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Luftfartsverket
Rapoort C 1990:65
Statens haverikomﬁission (SHK) har undersdkt en luftfartshdndelse
som intriffade den 21 september 1989 pd sjon Tjdkkalisjaure, BD
ldn, med Tuftfartyget SE-FRF.
SHK far hirmed enligt 14 § forordningen (1990:717) om undersdkning
av olyckor dverldmna rapport dver undersdkningen.
K-£ Andersson  Nils Benker Lennart Ringqvist Claes Jernow
Paostaaress Besoksaaress Teleran (vaxel) Tetex
Box 12533 Visteroroplan 08 -737S8 40 12841 HAVKOM S

107 79 STAQCKHCLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:65
Arende SE-FRF 83/89

Luftfartyg typ: Cessna 185D (sjo)

Tidpunkt for handelsen: 1989-09-21 ca k1 1730

Plats: Sjon Tjakkalisjaure, 80 km NV
Gallivare, BD lan

Typ av flygning: Privat

Vdder: Hard vind till halv storm, CAVOK,
temperatur + 11-120 C

Antal ombord: Besattning: 1 Passagerare: 3

Personskador: Kraftig nedkylning

Skador pa luftfartyget Betydande

Forarens alder, certifikat 39 ar, A med sjoflygbehdrighet

Forarens flygtid: Ca 200 timmar, varav ca 60 timmar

pa sjoflygplan

Vid startforsck fran en fjd11sj6 i hdrd vind till halv storm trdffades sjo-
flygplanet fran hdger av en stormby nir det kommit upp pd steget. Féraren
kunde trots motskevning inte forhindra att vdnster vinge gick i vattnet med
rundslagning som fo01jd.

Forarens begrdansade sjoflygerfarenhet har bidragit till haveriet.

Luftfartsverket bdr dvervdga att mot bakgrund av det anfirda Sverviga att
foreskriva eller rekommendera de foretag eller enskilda som flyger i fjdll-
varlden att dagligen hdlla t ex trafikledningsorgan eller lokal polismyn-
dighet underrdttad om vilken flygverksamhet som skall utdvas under dagen. I
sd@ fall kan flygrdddningstjansten relativt snabbt f§ upplysning om vilka
flygspaningsresurser man har tillgdngliga.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 21 september 1989
k1 2312 om att ett luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-FRF ha-
vererat pd sjon Tjdkkalisjaure, BD 1dn, samma dag under eftermiddagen.

Hindelsen har utretts av SHK som foretritts av Olof Forssberg, ordforande,
och vid forfall foér denne, lagman K-E Andersson, Nils Benker, operativ ut-
redningschef, Lennart Ringqvist, teknisk utredningschef och Claes Jernow,

flygoperativt sakkunnig.

SHK har bitrdtts av Nils Sundin, teknisk expert.

SHK har sammantratt

Dag Plats
1989-10-19 Gallivare
1989-11-13 SHKs kansTli
1990-09-18 SHKs kansTli

Ndrvarande

Forssberg, Benker, Jernow, Sundin,
K1as-Goran Bask och U1f Vikstrom,
Lfv samt Kent Rune Strom, Galliva-
re och Peter Mattsson, Gote Hen-
riksson och Karl-Ake Aneskog,
Malmberget

Forssberg, Benker, Jernow,
Goran Bengtsson och Hakan Lexing,
ARCC/CEFYL

Andersson, Benker, Jernow, Sundin,
Bask, Lexing, Lars Molander,
Trygg-Hansa, och Tonis Liblik-
Naessén, ARCC/CEFYL



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hdandelseforloppet

Foraren f10g den aktuella dagen pa morgonen forst en timme i omrddet norr
om Gdllivare med det sedermera havererade sjoflygplanet SE-FRF av typ
Cessna 185D. Flygvadret var da bra och start och landning p§ Vassaratrisket
skedde utan problem.

Foraren skulle sedan flyga med tre passagerare och tre hundar till sjon
Tjakkalisjaure, 80 km NV Gallivare. Enligt den VFR-fardplan han lamnade
till Gallivare AFIS skulle flygningen ske Vassaratridsket/Gallivare till
Tjakkalisjaure och &ter med berdknad Tandning Gallivare k1 1800. Flygtiden
var berdknad ti1l en timme (30 min vardera strickan) och den medforda
branslemdngden skulle tillata tvd timmars flygning. Nir det blev aktuellt
att starta hade vindstyrkan 6kat sd pass mycket att han samrddde med en
mera erfaren forare om hur starten skulle utforas fran Vassaratriasket i
radande sidvind. Starten utfordes direfter k1 1043 utan svirigheter. P3
strdackan upplevde féraren vinden som mattlig och jimn. Landning, intaxning
och fortdjning skedde utan problem, varefter man dgnade sig &t fiske och
traning av hundarna.

Strax efter k1 1700 tog man dter plats i flygplanet for aterfird. Foraren
ldat efter motorstart flygplanet segla i den sydvdstliga vinden till den
avsedda startplatsen i sjons norddstra del. Nar flygplanet ndtt dit dis-
kuterade de ombordvarande vadret under 15-20 minuter. Man beslutade dir-
efter att starta mot vinden i sydvdstlig riktning.

Foraren tog upp flygplanet pa steget vid en ndgot hdgre fart &n normalt med
tanke pa den byiga vinden. Vid fart ca 70 mph triffades flygplanet av en
kraftig vindby fran higer. Foraren hade omedelbart dessforinnan sett vat-
tenytan piskas till skum pd ett stdlle snett till hdger framfor flygplanet.
Trots att han enligt egen uppgift skevade mot lyftes hdoger vinge varpd
flygplanet slog runt och blev 1iggande upp och ner flytande pd flottdrerna.
Samtliga ombordvarande och en hund lyckades ta sig ur flygplanet.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare (vriga Totalt
Omkomna - - - -
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade 1 3 -
Inga skador - - = -
Totalt 1 3 4
1.3 Skador pa luftfartyget
Betydande.
1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besattningen

Foraren var vid haveritillfdllet 39 ar och hade gidllande A-certifikat med
sjoflyg- och bogserbehorighet.



Flygtid

(timmar) senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 1,35 7 186
Denna typ 1,35 7 60

Antal landningar aktuell tyb senaste 90 dagarna: 18
Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomférdes 1988-01-04.

1.6 Luftfartyget

Kgare/Innehavare: Flyg- och fjdllprodukter i Gdllivare HB,
Masgatan 19, 971 00 MALMBERGET

Luftfartyget

Typ: Cessna 185D

Serienummer: 185-0909

Tillverkningsar: 1965

Flygvikt: Max tilldten 1450 kg, aktuell ca 1300 kg
Aktuellt tyngdpunktslage: Inom tilldtna grdnser
Motorfabrikat: Teledyne Continental
Motormodell: 10-470-F

Antal motorer: 1

Motoreffekt: 260 hk

Bransle (typ/beteckning) som tankats fore handelsen: Avgas 100 LL
Total gdngtid (luftfartyget): 3686,7 timmar

Gangtid efter senaste periodiska

tillsyn: 40 timmar

Motorgdngtid efter grunddversyn: 94,6 timmar

Propellerfabrikat: Mc Cauley

Luftfartyget hade gdllande luftvdrdighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Ett djupt 1dagtryck NV om Lofoten orsakade mot eftermiddagen tilltagande
vindar och mot kvdllen 13ga moln och regnskurar i omrddet. Vid haveri-
til1fillet radde hird vind till halv storm, CAVOK och temperatur vid
marken + 11-120 C. Mdrker radde efter k1 1946.

METAR Kiruna Gdllivare
k1 1720 2509/38-39 knop 23090/22-32 knop
k1 1750 2600/26-49 knop 2300/18-32 knop

K1 2302 - 2325 nir en raddningshelikopter ndtt Tjakkalisjaure for att om-
hinderta de nodstdllda uppmittes vindstyrkan dar till 40 knop. Samtidigt
forekom regnskurar och 1daga moln.

P& morgonen strax fore den forsta starten fran Vassaratrasket hade foraren
kontakt med meteorologen i Sundsvall. Denne forutspadde friska till harda
vindar och beddmde att det hirdare vadret skulle komma att rada ldngre vds-
terut i omrddet. Fdraren konstaterade vid den forsta flygningen att vinden
d8 var jamn och mittlig. Nar det sedan blev aktuellt att starta mot Tjakka-
lisjaure hade vindstyrkan okat.



1.8 Navigationshjalpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Ej aktuellt.

1.10 Flygfdltsdata

Sjon Tjakkalisjaure ligger p& 833 meters hdjd Gver havet. I den aktuella
startriktningen (SV) &r sjon 2 km lang och 500-1000 m bred. Sjons konfi-
guration framgdr av kartan, bilaga 2. Sidnkan mellan de bdda fjillen nir-
mast vdster om sjon ligger praktiskt taget pa samma nivd som sjons vatten-
yta.

1:11 Fdard- och ljudregistratorer

Fanns ej, krdvdes ej.

1.12 Haveriplats och luftfartygsvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 670 36' N 1990 10' E.

Rundslagningen skedde ungefdr mitt ute pd sjon diar den ar 1000 m bred.
Efter rundslagningen drev flygplanet med vinden &t NO och fastnade pd en
sandrevel ca 150 m fran stranden. Platserna for rundslagning och grund-
stdtning framgar av kartan, bilaga 2.

1.12.2 Luftfartygsvraket

De mekaniska skador som uppstod pd flygplanet till f61jd av rundslagningen
blev mycket begrdnsade och inskrdnkte sig enbart till ena vindrutan och en
vingspets. Vattenskadorna och de strukturskador som uppstod vid bargningen
blev mera omfattande.

Samtliga flygplanskador dr hanforbara till rundslagningen och bdrgningen.

1.13 Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pd annat dn att foraren varit i god fy-
sisk och psykisk kondition infor den avsedda flygningen. De fyra ombord-
varande blev under de ndstan sex timmar de uppeholl sig pd det uppochned-
vanda flygplanet kraftigt nedkylda innan de togs om hand av helikopterbe-
sdttningen. Efter transport till Kiruna konstaterades p& sjukhuset dir att
ingen av dem som varit med om hdndelsen fatt ndgot fysiskt men av den.

1.14 Brand
Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Efter rundslagningen lyckades de ombordvarande f& loss den hdgra kabindor-
ren och ta sig ur flygplanet den védgen. Ingen av dem hade flytvdst pdsatt
och de fick ej med ndgot av den rdddningsutrustning som skall finnas pa ett



10

sjoflygplan. De blev genombldta innan de kom upp ur vattnet och kunde sdtta
sig pa de uppochnervdnda flottorerna med den ena av hundarna. De bada andra
hundarna blev kvar i flygplanet och drunknade. Den hund man lyckats fa ut
avlied efter ca en halv timme. Ingen gjorde ndgot forsck att simmande ta sig
i land. Anmirkas skall att vattentemperaturen vid til1fdllet ej torde ha
varit hogre dn + 8 - 99 C. Vattnet i sjon brukar under sommaren aldrig bli
varmare an + 10 - 12 © C. En vecka efter haveriet bdrjade sjon islaggas.
Uppgiften har inhdmtats fran vildmarkscampen vid Tjuanojakk, sju km V
Tj&kkalisjaure. Vid rddande temperatur och hdrda vind blev de ombordvarande
i sina genomvata kldder snabbt utsatta for avkylning.

1.16 Rdddningstjansten

Nagon nodsignal uppfattades ej fran flygplanets ELT. Huruvida den aktivera-
des har ej kunnat utrdonas men de krafter flygplanet utsattes for vid rund-
slagningen var knappast tillrdckliga for aktivering.

Nir SE-FRF inte &tervint till den avsedda landningsplatsen inom rimlig tid
efter den i fardplanen angivna tiden k1 1800 pabdrjade AFIS-tjdnstemannen i
Gillivaretornet efterforskningar, som bl a innebar att en person sdndes
ti11 Vassaratrasket for att kontrollera om foraren mojligen landat men
glomt att meddela detta. Da resultatet blev negativt Tarmades ARCC/CEFYL.
Klockan var da 1852.

P3 Cefyl beddmde man att man med tanke p& rddande vaderfdrhdllanden och
begynnande morker inte ville pdkalla insats av ndgot av de lokala civila
flygforetagen utan man inriktade sig pa insats av flygvapnets rdaddnings-
tjanst (FRAD) p& F 21 Kallax. I detta sammanhang kan noteras att Norr-
landsflyg i Gdllivare vid till1fallet hade ambulansjour vilket innebar att
man med ndgon av sina helikoptrar kunnat komma i Tuften relativt snabbt

och enligt uppgift kunnat nd Tjdkkalisjaure inom ca 40 minuter efter Tarm.
Eftersom nagon FRAD-beredskap inte upprattholls pa Kallax efter den mili-
tira flygovningstidens slut for dagen drojde det innan en helikopterbesdtt-
ning kunde samlas. Efter start k1 2051 passerade FRAD-helikoptern Vassara-
trasket k1 2145 och f10g sedan mot Tjakkalisjaure dar man k1 2302 lokalise-
rade det havererade flygplanet. K1 2325 hade de nodstdllda undsatts och
efter landning i Kiruna k1 2340 fordes de till sjukhuset dar.

2 ANALYS
2.1 Haveriet

Utredningen visar att flygplanet under starten fore ldttning trdffades av
en stormby som gjorde att vanstervingen gick i vattnet och att flygplanet
slog runt. Det ar forklarligt att stormbyar svepte in dver Tjakkalisjaure
via sinkan mellan de b&da fjdllen ndrmast vdster om sjon i den kraftiga
sydvdstliga vind som radde vid tiden for haveriet. Kraftiga fallvindar kan
ocks3 ha triffat vattenytan pi lisidan av (nordost om) det sédra av de bada
fjallen. SHK anser att mdjligheterna att genomfora en sdker sjoflygplans-
start under radande forh&llanden varit sma. Om foraren hade fOorlagt start-
striackan till sjons sydvdstra del, d v s ndrmare ldstranden, hade forut-
sittningarna kanske varit bdttre men dven ddr hade en start formodligen
varit chansartad.
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Det dr fOrstaeligt att fdraren tvekade att starta medan han under s lang
tid som 15 - 20 minuter fore padrag diskuterade vddret med sina passagera-
re. I sammanhanget bor ndmnas att hans sjoflygerfarenhet, ca 60 timmar, far
anses vara begransad. I efterhand kan konstateras att han inte borde ha
startat nar han gjorde det, utan avvaktat tills vinden mojnat.

2.2 Overlevnadsmjligheter

Da haveriet intridffade rddde fortfarande dagsljus och man befann s1g for-
hallandevis nira 1and Att man inte simmande sokte ta sig i land ar for-
stdeligt med tanke pd den laga vattentemperaturen men framforallt pad av-
saknaden av flytvastar. Enligt bestdmmelserna skall pa SJof1ygp1an finnas
sadana vistar for var och en av de ombordvarande men de behdver ej under
flygning vara pasatta utan endast latt tillgdngliga. Det kan dock ifraga-
sattas om inte under aktuella startforha]]anden foraren borde ha sett till
att samt11aa hade sina flytvdstar pasatta. Om man t ex inte lyckats ta sig
upp pa flottdrerna hade man utan flytvdst haft sma m6jligheter att undgd
att drunkna. Situationen var emellertid prekdr dven sedan de kommit upp pa
flottdrerna och under de ca 5,5 timmar de tillbragte under stdndig nerkyl-
ning till dess de rdddades.

Under utredn1naen har undersokts om rdddningen kunde ha skett inom kortare
tid. Det maste dd forst beaktas att ett luftfartyg som i detta fall i fard-
p1an anmalt aterkomst k1 1800, inte betraktas som saknat om ankomstanmilan
ej inkommer inom 30 minuter eftor namnda tid. Tidigast k1 1830 fanns darfor
anledning att paborja efterforskning. Efter att ha konstaterat att flyg-
p]anet ej dtervdnt till Vassaratrdsket larmade AFIS CEFYL k1 1852. I det
harda vdder som r&dde under kvdllen med snabbt t111tagande morker ar det
forklarligt att CEFYL bedomde FVs rdddningshelikopter pa Kallax som den
mest andama]sen11ca rdddningsresurs som fanns att tillga. Mojligen kan sa-
gas att man pa CEFYL bort ta kontakt med de lokala f1ygf0retaaen for att
efterhdra om man kunde pabdrja efterforskning. Kanske man d& tidigare &n
som skedde kunnat lokalisera haveriplatsen. Diremot &r det tveksamt om
nagon av de lokala foretagens he11koptrar haft resurser att genomfdra en
rdddning under rdadande vdderforhdllanden.

Under alla férhdllanden kan dock konstateras att haveristerna blivit ridda-
de ca fyra timmar efter det CEFYL larmats - en tid som ndr det gdller
fjdllrdddning far anses vara forhdllandevis kort.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behdrig att utfora flygningen. Hans sjoflygerfarenhet var
begransad.

b) Luftfartyget hade giltigt luftvdrdighetsbevis.

c) Det har inte framkommit ndgonting som tyder pd ndgot tekniskt fel pd
flygplanet.

d) Vid startforsok fran en fjidllsjo rddde hérd vind till halv storm.

e) Ndr sjoflygplanet kommit upp pd steget triffades det fr&n sidan av en
stormby.



12

f)  Foraren forsokte forgdves parera med motskevning.

g) De nodstdllda blev kraftigt nedkylda innan de undsattes ndra sex tim-
mar efter haveriet.

3:2 Sannolik haveriorsak

Vid startforsck fran en fjallsjo i hdrd vind till halv storm traffades sjo-
flygplanet fran hoger av en stormby ndr det kommit upp pa steget. Fdraren
kunde trots motskevning inte férhindra att vdnster vinge gick i vattnet med
rundslagning som fo61jd.

Forarens begrinsade sjoflygerfarenhet har bidragit till haveriet.

4 REKOMMENDATIONER

Det intraffade har gett anledning att understdka vilka resurser som star
ansvarig flygraddningstjdnst till buds ndr det gdller efterforskning av
Juftfartyg som rapporterats saknat under flygning i fjdllomrade. Ett rela-
tivt stort antal flygplan och helikoptrar opererar i allt stdrre utstrack-
ning i fjdllvdrlden och utgor darfér en flygspaningsresurs av betydelse.
Problemet &r att flygrdddningstjdnsten i ett efterforskningsldge som regel
inte har kinnedom om vilka som flyger i omradet vid tillfallet annat an i
de fall dd vederbdrande ingett fardplan till flygledningsorgan. Enligt
Tuftfartsforordningen skall en befdlhavare som upptdcker att ett annat
Tuftfartyg dr i ndd i viss utstrackning deltaga i flygraddningstjansten.
Aven om befdlhavaren inte deltar i flygrdddningstjanst men fatt meddelande
om nodldge skall han bl a efter eget beddomande bege sig mot platsen for
nodldget tills han far anvisningar av ndgot flygrdddningsorgan.

Mot bakgrunden av det anforda bor luftfartsverket dvervdga att foreskriva
eller rekommendera de foretag eller enskilda som flyger i fjallvarlden att
dagligen hd1la t ex trafikledningsorgan eller lokal polismyndighet under-
rdattad om vilken flygverksamhet som skall utdvas under dagen. I sd fall kan
flygraddningstjdnsten relativt snabbt f& upplysning om vilka flygspanings-
resurser man har tillgangliga.
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