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INNEHALL

I foreliggande rapport redovisas undersdkningen under ett fatal
rubriker. Rubrikerna har numrerats enligt den uppstdllining som
rekommenderas av ICAO. Rubriker som ej aterfinns i texten har
streck i stdllet for sidhdnvisning.
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1 Utdrag ur cert reg betrdffande foraren (endast till
Tuftfartsverket)

Anmdrkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades 1988-07-08 om att
flygplanet PH-XAN havererat pd Rérbiacksnds flygfilt samma dag
k1 20.50.

Handelsen har utretts av SHK som foretritts av Hans Gullberg,
ordfdrande, och Lennart Ringqvist, utredningschef.

SHK har bitrdtts av Borje Strémberg som expert.
Héndelsen har begrdnsat intresse frdn flygsikerhetssynpunkt. SHKs

utredning redovisas darfor kortfattat.

SHK har sammantratt

Dag Plats Ndrvarande
1988-11-21 SHKs kansli Gullberg, Ringqvist och K-G Bask,

Tuftfartsverket



1 FAKTAREDOVISNING

9% | Redogorelse for handelsefdrloppet

Omedelbart efter sdttning pd bana 15 ca 50 m innanfdr troskeln drog
f]ygp]anet at vinster. Foraren forsdkte kompensera med sidroder och
gaspadrag men flygplanet gick 6ver bankanten och havererade.

Foraren hade dessforinnan genom forfragan hos en ndarbeldgen bensin-
station inhdmtat att flygplatsen var oppen for trafik.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare (vriga

Omk omna
Allvarligt skadade
Lindrigt skadade

Inga skador 1 2
1.3 Skador pd luftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritilifdllet 46 3r och hade gillande
A-certifikat.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 2.2 39 206
Denna typ 2.2 39 39
1.6 Luftfartyget

Agare: Per Wennberg, Villingby.
Typ: Jodel Dr 1050
Luftfartyget hade gdllande luftvdrdighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Vindstilla, god sikt, klart.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen
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Flygplatsens position: 610 10°N, 120 52°F.

Bankondition: Nygrusad djup ca 15 cm. Grusfraktion O till 50 mm. Ytan



var hdrdgjord genom valtning. Beldggningen var ej djupkomprimerad,

d v s mjuk under hdrdskiktet. Banans barighet var god. Bar bil utan
nedsjunkning vid oskadat ytskikt. Vid acceleration och hard bromsning
skar hjulen genom ytskiktet.

1122 F]ygplanvrakg§
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Vingens framkant skadad. Dukskador p3 vingen. Landningsstd1l knackt.
Kroppens bakre del skadad. Sporren skadad. Sidroder skadat.

Nagot fel pd bromsarna har ej kunnat konstateras efter haveriet.
3 SLUTSATSER

Vid landningen drog flygplanet 8t sidan dver bankanten och havererade.
Sannolikt berodde sidodragningen pd att banans ytbeldggning brast. Hu-
ruvida detta berodde pd ojdmn ythd11fasthet hos landningsbanan eller
omedveten bromsning av flygplanet har ej kunnat faststdllas.

Datum fér rapportens expediering till lTuftfartsverket: 1989-01-11



