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Luftfartsverket

Rapport C 1989:20

Statens haverikommission (SHK) beslutade den 22 augusti 1988 att inleda
undersokning av en luftfartshdndelse den 23 juli 1988 rdrande haveri med
ett segelflygplan SE-TEW vid Alvsbyns/Hoghedens flygplats, BD lan.

SHK far hdrmed enligt 121 § Tuftfartsforordningen (1986:171) Gverlidmna
rapport odver undersdkningen.

Hans Gullberg Lennart Ringqvist
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM






§AMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1989:20
Arende SE-TEW 38/88

Luftfartyg typ: Bergfalke III
Tidpunkt for handelsen: 1988-07-23 k1 16.45
Plats: Alvsbyn/Hogheden, BD 1an
Typ av flygning: C-skolning EK
Antal ombord: gesdattning: 1
Personskador: Inga
Skador pa luftfartyget Omfattande
Elevens &lder: 26 &r
Elevens totala flygtid/ 7 timmar

antal flygningar: 30

Segelflygplanet har vid forcerad landning kolliderat med en kraftled-
ning, vridits 90 grader at vidnster och darefter kolliderat med mar-
ken. Bidragande orsak: Forarens ringa erfarenhet att analysera och
dtgdrda den uppkomna situationen, vilket hade resulterat i urkoppling
pd lag héjd.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 4 augusti 1988 om att
segel flygplanet SE-TEW havererat vid Alvsbyns/Hoghedens flygplats den
23 juli 1988 k1 16.45.

Handelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ordfo-
rande, och Lennart Ringqvist, utredningschef.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Ake Carlsson, som sammanstdllt rappor-
ten, och Torleif Hiort.
SHK har sammantratt

Dag Plats Ndrvarande

1988-11-16  SHKs kansli Gullberg, Ringgvist, KSAKs flyg-
sdkerhetsmdn och fran luftfarts-
verket K-G Bask



1 FAKTAREDOVISNING
1.1 Redogorelse for hdndelseforloppet
Flygningen

Vid start fran bana 04 pd Alvsbyn/Héghedens flygfdlt kom segel-
flygplanet SE-TEW, som bogserades av en Pa-25, onormalt 1agt.
Foraren, EK-elev, under sin fjirde EK-flygning, forsokte ridtta
til1l felldget men upplevde att felldget inte minskade.

P3 radio anropades eleven av sin segelflygldrare, som sade: "Hing med
nu". Eleven trodde att anropet kom fr&n bogserféraren.

Ungefdr vid banslutet var segelflygplanets hdjd ca 50 m och bogser-
flygplanet ca 20 m hogre. Foraren av segelflygplanet beslutade sig da
for att koppla ur. Han upplevde situationen som obehaglig och var radd
for att dven bogserflygplanet kunde dras ned.

Efter urkoppling svéngde eleven hdger i ett forsok att komma tillbaks
till fdltet. Under svangen insdg han att han inte skulle n& tillbaks
till fdltet. Han hade nu svdngt ca 90 grader hdger. Han sdg "bara
skog" runt om sig men upptédckte pd sin hogra sida ett hygge som han
forsokte na.

Hogersvangen fortsattes in mot hygget. P& finalen hade flygplanet
fullbordat en svdng pa 270 grader efter start och Tutningen 3t hoger
var ca 35 grader. Hoger vingspets befann sig ca 0,5 m och vinster
vingspets ca 10 m dver marken. Segelflygplanets vinstra vinge kolli-
derade i detta ldge med en kraftledning som foraren ej hade sett.
Flygplanet vreds efter kollisionen ca 90 grader &t vinster. Tre murkna
kraftledningsstolpar gick av. Flygplanet bromsades in och kolliderade
med marken vridet ca 90 grader &t vénster frén fardriktningen. Daref-
ter studsade flygplanet upp i luften och kolliderade slutligen med
marken 4 m ldngre bort.

1.2 Personskador

Inga.

1.3 Skador pd segelflygplanet
Omfattande.

1.4 Andra skador

Tre kraftledningsstolpar nedrivna.

1.8 Besdttningen m f1

Foraren var vid haveritill1fdllet 26 3r och var under utbildning.

Flygtid timmar Sen 3 dag Sen 30 dag Sen 90 dag Totalt

Segelflygplan 1 7 7 7
Aktuell typ 1 7 7 7



Antal flygningar Sen 3 dag Sen 30 dag Sen 90 dag Totalt

Segelflygplan 3 30 30 30
Aktuell typ 3 30 30 30

Segelflygldraren var vid haveritillfdllet 41 ar gammal och hade
gdllande S-cert och segelflygldrarbevis.

1.6 Segelflygplanet

Segelflygplanet med registreringsbeteckningen SE-TEW, typbeteckning
Bergfalke 3, tillverkat 1967 av Scheibe flugzeugbau med tillverk-
ningsnummer 5600, dgdes av Alvsby flygklubb och KSAK. Den totala
gdngtiden var 4372 tim och efter senaste arsoversyn 120 tim. Luft-
virdighetsbeviset var gdllande till 1991-12-31. Gdllande UR-B var
daterad 88-03-21. Max tilldten flygvikt var 465 kg och aktuell flyg-
vikt var 378 kg. Tyngdpunktsldget 1&g inom tilldtet omrade.

Inga tekniska brister var kdnda fore haveriet.
1.7 Vadret

Vaderinformationen var inhdmtad frdn automatisk telefonsvarare vid
Umed flygledningstjédnst och stdmde i huvudsak.

Vinden var vid marken svag vdstlig. Moln 3-4/8 AC pa 1600 m. Sikt mer
in 30 km. Ingen nederbdrd. Marktemp 20 © C. QNH Kallax 1005 HPa. Dager
radde.

1.8 Navigationshjalpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikation

Radiokommunikation var upprdttad mellan segelflygplanet, bogserflyg-
planet, flygledaren och segelflygldraren.

1.10 Flygplatsen
Flygplatsen ligger 71 m Over havsytans medelnivd och har en grésbe-

vuxen bana 04/22. Faltet &r 800 m 18ngt, 30 m brett med tva 20 m
breda sidostrak.

111 Fardregistrator

Anvidndes ej.

1:12 Haveriplats och segelflygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Segelflygplanet kolliderade med en kraftledning som gick tvars ett
hygge ca 500 m ONO faltet.

1.12.2 Segelflygplanvraket

Vinster vinge avbruten, hoger vinge skadad. Skadorna tyder pa att



vanster vinge kolliderat med kraftledningen varvid kablarna skurit in
i vingen.

F]ygp1anet har efter kollisionen med kraftledningen vridits 90 grader
at vdnster, bromsats upp och kolliderat med marken.

Alla skador bedoms ha uppkommit vid haveriet.

1.13 Medicinsk information

Ingenting tyder pa att forarens fysiska eller psykiska formiga var
nedsatt.

1.14 Brand
Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmjligheter

Forarrummet forblev oskadat 1iksom de bdgge sitsarna. Samtliga saker-
hetsselar anvdndes utan att bli skadade. Rdddningstjdnst var ej erfor-
derlig.

2 ANALYS

Segelflygplanet kom redan i starten 1agt. Foraren hade svarigheter
att rdtta till felldget. Anledningen till att segelflygplanet hamnade
i detta lage kan ha varit att foraren brast i uppmirksamhet men ocksé
att bogserflygplanet steg snabbt eller en kombination av dessa bada
faktorer.

Att foraren hade svar1gheter att rdtta till felldget ar inte sdrskilt
anmarkningsvart da s11pstrommen fran bogserflygplanet b&de trycker ned
segelflygplanet och gor Tuften turbulent. Det erfordras sdledes ganska
stora roderkrafter for att rdtta till ett sadant fellidge.

Foraren upplevde situationen som mycket obehaglig och med sin ringa
f]ygerfarenhet hade han liten mojlighet att fatta ett riktigt beslut.
Anropet pa radion att "hanga med" kan, for foraren, ha inneburit att
han fick ytter11gare svarigheter med att fatta ett riktigt bes1ut
Foraren kan dven ha tolkat detta som en uppmaning att "ge upp" d v s
koppla ur bogserlinan.

Nar urkopplingen var gjorde har foraren relativt sin flygerfarenhet
upptratt riktigt.

3 SLUTSATSER

P | Sammanfattning av undersokningsresultat

Foraren var behorig att utfora flygningen.

Sege]flygp]anet var luftvdrdigt och hade genomgatt foreskrivet
underhdll.



3.

2

10
Segelflygplanets last 1&g inom tilldtna vidrden bade vad avser vikt
och tyngdpunktslage.
Alla skador bedoms ha uppkommit vid haveriet.

Vdderuppgifter hade inhdmtats och vddret var Tampligt for segel-
flygning.

Foraren hade 1liten flygerfarenhet.
Bogseringen skedde efter ett motorstarkt flygplan.

Segelflygplanet kom i starten 13gt och pdverkades sannolikt av
slipstrommen.

Anropet p& radio kan ha paverkat foraren att koppla ur.

Foraren kunde inte analysera situationen och hade inte kunskap om
hur fellaget kunde rattas till.

Sannolik haveriorsak

Segelflygplanet har vid forcerad landning kolliderat med en kraftled-
ning, vridits 90 grader &t vanster och darefter kolliderat med mar-

ken.

Bidragande orsak: Forarens ringa erfarenhet att analysera och atgér-
da den uppkomna situationen, vilket hade resulterat i urkoppling pa
18g héjd.

4

REKOMMENDATIONER

Inga.



