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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1988:54

Rrende SE-IXV 24/88

Luftfartyg typ:
Tidpunkt for hdndelsen:
Plats:

Typ av flygning:

Vader:

Antal ombord:

Personskador:

Skador pd luftfartyget:
Forarens 3lder, certifikat:
Forarens totala flygtid:

Cessna 172

1988-06-28

4,5 km S Jidrads, X 1dn
Skogsbrandbevakning

Bra vdder, dock askbyar i omgivning-
en

Besdttning: 1 Passagerare: 1
Inga

Omfattande

43 3r, A-certifikat

446 timmar

Vid nédlandning pd en skogsvdg kolliderade flygplanets hdgra vinge med
trad med haveriet som fo1jd. Nodlandningen foranleddes av motorstor-
ningar som berodde pd ventilskdrning i en cylinder. Bidragande fakto-
rer till ventilskdrningen kan ha varit:

- Mojligen har flygplansmotorn vid upprepade til1fdllen kylts ned
otillrackligt fore stopp efter avslutad flygning.

- Mojligen har vid tidigare flygningar for mager brdnsleblandning
anvants med overtemperatur som resultat.

Operatdrerna gors uppmiarksammade pd tillverkarnas serviceinformationer,
Lycoming Service Letter No L 197 A, dar b1 a fdoljande anges.

“Prior to engine shut-down, the engine speed should be maintained
between 1000 and 1200 RPM until the operating temperatures have
stabilized. At this time the engine speed should be increased to
approximately 1800 RPM for 15 to 20 seconds, then reduced to 1000-1200
RPM and shut-down immediately using the mixture control."



INLEDNING

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ordfd-
rande, och Lennart Ringqvist, utredningschef.

SHK har bitrdtts av Bertil Ohlson och Nils Sundin som experter.

SHK har sammantratt

Dag Plats Ndrvarande
1988-11-21 SHKs kansli Gullberg, Ringgqvist, Ohlson,

Sundin, K G Bask, Tuftfarts-
verket, Torbjorn Alm, KSAK,
Goran Forsberg, Skandia, fora-
ren



1 FAKTAREDOVISNING

j P | Redogbrelse for hdndelseforloppet

Under flygning med flygplanet SE-IXV 1988-06-28 for skogsbrandbevak-
ning uppstod plotsligt kraftiga motorstdrningar pa ca 1 700 fots
hojd.

Foraren kopplade in forgasarforvirmning eftersom han misstankte for-
gasaris. D3 ingen fordndring mirktes och d& han hade svért att hdlla
hojden beslutade han att nddlanda 2-3 minuter efter det att motorstor-
ningarna bérjat. Han valde en skogsvdg, som bdsta alternativ. Land-
ningen gick bra men vid utrullningen slog hdger vingspets mot en tall
varvid flygplanet svingde hdoger ned i ett dike ddr det blev stdende pa
nosen. Motorn fortsatte att g& tills propellern slog i marken. Héndel-
sen intrdaffade ca k1 17.30.

1.2 Personskador B
Besdttning Passagerare Ovriga

Omk omna

Allvarligt skadade

Lindrigt skadade

Inga skador 1 1

1.3 Skador pd luftfartyget

Omfattande skador.
1.4 Andra skador
Inga.

1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfallet 43 &r och hade gdllande A-certifikat
och bogseringstillstand.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 6 25 485
Denna typ 6 25 170

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 6

Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomférdes 1988-04-30 pa Piper
PA 18 Super Cub.



1.6 | Luftfartyget

Rgare/Innehavare: Givlebygdens Flygklubb,
: Box 472, 801 06 GAVLE

Luftfartyget

Typ: Cessna 172 P
Serienummer: 17274575
Tillverkningsér: 1981

Flygvikt, max til13ten 1 090 kg, aktuell 950 kg
Aktuellt tyngdpunktsldge: Inom godkdnda vidrden
Motorfabrikat: Lycoming

Motormodell: 0-320D2J

Antal motorer: 1

Brdnsle (typ/beteckning) som tankats fére hindelsen: 100 LL

Total gangtid (luftfartyget): 1132 timmar
Gangtid efter senaste periodiska

tillsyn: 52 timmar
Motorgangtid efter leverans: 1 132 timmar

Propellergangtid efter leverans: 1 132 timmar
Luftfartyget hade gallande Tuftvirdighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Svag. vdxlande vind. God sikt. Moln 2/8. Regnskurar p§ avstind.

1.8 Navigationshjdlpmedel

1.9 Radiokommunikationer

1.10 Flygfdaltsdata

1.11 Fard- och 1judregistratorer

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1wilZed Haveriplatsen

Lo Lme e e L e e

Position 600 50' N 160 30' E

Skogsvag med en uthuggning, som var tillrdckligt bred for nodlandning
fransett ett par tallar.



1.12.2  Flygplanvraket

Vid kollisionen med tridd skadades hoger vinge och kroppsinfastning.
Vid efterfdljande ground-Toop rullade planet ned i ett dike varvid

propeller, noshjul och motorinfastning skadades. Aven vinster vinge
skadad (platskador).

1.13 Medicinsk information

Inget av betydelse att anteckna.
1.14 Brand

Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmbjligheter

Goda.
ELT
Nodsdndaren aktiverades automatiskt.

1.16 Sdarskilda prov och undersokningar

Motorn har undersokts p& verkstad. Vid demontering av cylindrarna
konstaterades att bada ventilerna i cylinder nr 3 hade fastnat i Oppet
ldge pd grund av koksbildning mellan ventilskaft och ventilstyrning.
Ventilstotstdngerna har i samband med ventilskdrningen krokts och
brutit sonder stotstangsskydden med oljeldckage som fo1jd.

Den aktuella cylindern, som &r placerad ldngst bak, arbetar alltid med
hogre cylindertemperatur p3 grund av sin placering och dr ddrmed ocksd
mera kdnslig for Overtemperatur.

Koksbildning i cylindrar och ventiler ir ofta fororsakad av overhett-
ning dir het olja forvandlas till koks pé& grund av for hdoga temperatu-
rer och dd i de mest utsatta delarna ventiler - styrningar.

Tillverkaren ar uppmirksam pa problemet med kdrvande ventiler och har
1 ett Service Letter L 197 A rekommenderat bl a foljande atgdrder for
att forhindra dessa fenomen.

"Prior to engine shut-down, the engine speed should be maintained
between 1000 and 1200 RPM until the operating temperatures have
stabilized. At this time the engine speed should be increased to
approximately 1800 RPM for 15 to 20 seconds, then reduced to 1000-1200
RPM and shut-down immediately using the mixture control."

2 ANALYS

Nar ventilerna skar reducerades motoreffekten kraftigt varfor forarens
enda méjlighet var att nodlanda pd forsta bista plats.

Fortsatt flygning kunde ha inneburit att varm motorolja pressats ut
fran den skadade cylindern och darvid b1dst upp mot frontrutan och
omojliggjort all sikt.



Den skogsvdg som kom att bli nddlandningsplats ar landningsbar franz
sett att ndgra tallar i den del som 13g i slutet av landningsvdgen
stod for ndra vidgen.

En ground-Toop var oundviklig efter vingens kollision med tallarna.

Motorstdrningen kom snabbt och orsakades av ventilskdrning i en cylin-
der.

Denna skdrning kan vara resultat av att motorn under ldngre tid arbeé'
tat med for mager brdnsleblandning (for mager blandning med hogt ef-
fektuttag).

3 SLUTSATSER

P | Undersokningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.
b) Flygplanet var luftvdrdigt.

c) Motorn tappade effekt under flygning.

d) Foraren beslutade nodlanda.

e) Nodlandningen genomfdrdes pd en skogsvdg.

f) Fiyvgplanets vinge kolliderade med en tall varvid flygplanet
gjorde en ground-loop.

g) Motorstorningen orsakades av ventilskdrning.

3.2 Sannolik haveriorsak

Vid nodlandning pd en skogsvdg kolliderade flygplanets hdgra vinge med
trad med haveriet som foljd. Nodlandningen foranleddes av motorstor-
ningar som berodde pd ventilskdrning i en cylinder. Bidragande fakto-
rer till ventilskdrningen kan ha varit:

- Mdjligen har motorn vid upprepade tillfdllen inte kylts ned till-
riackligt fore stopp efter avslutad flygning.

-  Mojligen har vid tidigare flygningar for mager brdnsleblandning
anviants med Overtemperatur som resultat.

4 REKOMMENDATIONER
Inga.
5  OVRIGT

Operatdrerna gors uppmarksammade pa tiiiverkarnas serviceinformationer
(se avsnitt 1.16 samt Lycoming Service Letter No L 197 A).

Datum for rapportens expediering till lTuftfartsverket: 1989-01-30



