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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1989:13
Arende SE-KFI 31/88.

Luftfartyg typ: Cessna 206 med flottorer

Tidpunkt for hdndelsen: 1988-07-02

Plats: Ljusnedalssjon, Z ldn

Typ av flygning: Privatflygning

Vader: CAVOK

Antal ombord: 6

Personskador Inga

Skador pd luftfartyget: Begransade

Forarens alder, certifikat: 47 ar, B-certifikat

Forarens totala flygtid: Ca 855 timmar, varav 120 timmar pa

aktuell typ

Pd finalen i samband med landning pd Ljusnedalssjon kolliderade flyg-
planet med en luftledning, varvid propellern slog av ledningen. Land-
ningen fullfdljdes ddrefter utan ytterligare problem.

Sannolik haver1orsak Foraren glomde bort existensen av Tuftledningen.
Detta berodde pa att foraren i ndarheten av den t111tankta landnings-
platsen observerat en bdt och koncentrerade sig pd att undvika denna.

Foraren hade enligt egen uppgift Overflugit och rekognoserat land-
ningsplatsen. Enligt vad SHK inhamtat ldrs vid sjoflygutbildning ut
att ett helt rekognoseringsvarv skall gbras. Hade ett sadant utforts i
detta fall hade mojligheterna varit storre att genomfora en siker
landning.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 8 juli 1988 av Tuft-
fartsinspektionen om att ett allvarligt tillbud till Tuftfartsolycka
intrdffat i samband med att flygplanet SE-KFI landade pa Ljusnedals-
sjon, Z 1an, den 2 i samma manad k1 11.50.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ordfo-
rande, Nils Benker,utredningschef, och Claes Jernow, sakkunnig.

SHK har sammantratt

Dag Plats Ndrvarande
1988-10-05 Vastra stranden av Gullberg, Jernow och fdoraren

Ljusnedalssjon

1988-12-01  SHKs kansTi Gullberg, Jernow, K-G Bask,
luftfartsinspektionen, Torbjorn
Alm, KSAK



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hdandelseforloppet

Efter en flygning med flygplanet SE-KFI Ostersunds hamn-Ljusnedalssjon
slog flygplanets propeller, vid inflygning for landning, av en luft-
Tedning som befann sig ca 15 m dver vattenytan vid vdstra delen av
sjon. Foraren har i sin haverianmilan beskrivit hindelsen pa foljande
satt.

"Efter att ha gjort en dverflygning av landningsomradet, som jag bru-
kar, for att beddma vindriktning och vindstyrka och ev hinder, bestam-
de jag mig for att landa i SV riktning. Efter att ha passerat medvind
och vanster bas mallade jag in mig pa en normal final och fick syn pa
en bdt, som korsade fardriktningen (se skiss). Han passerade min fard-
riktning och styrde ut mot sjon. D& han befann sig s&pass 1&ngt bort
beslutade jag mig for att landa fore honom ifall han fick for sig att
styra tillbaka dver. Jag ansdg mig ha gott om plats for det. Den kraf-
tiga vinden bidrog ocksa till mitt beslut, for att slippa misslyckas
vinda pa sjon fran mot- till medvind. I detta 1dge gjorde jag finalen
Tite brantare och gldmde helt bort ledningen, som jag vet om. Den syn-
tes inte heller. Jag fick syn pd den ndgra sekunder innan och forsdkte
komma under och var ndra att lyckas. Understa ledning (0:an) slogs av
en 1/2 m in pd prop och jag fortsatte flygningen och landade relativt
normalt enl passagerarna. Jag styrde in mot strand, men dd vi fl&t
bra, stdangde jag av allt."

Skiss, se bilaga 2.

Foraren har uppgett att han med samma inflygningsriktning landat pa
samma del av Ljusnedalssjon vid en rad tidigare till1fdllen.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omk omna
Allvarligt skadade
Lindrigt skadade

Inga skador 1 5
1.8 Skador pd luftfartyget

Begrédnsade.

1.4 Andra skador

En kraftledningslina avsliten.



1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritill1fdllet 47 dr och hade gdllande B-certifikat
for enmotoriga land- och sjoflygplan max 5700 kg.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 31 855
Denna typ 26 120

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 35

Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfordes 18 veckor fore till-
budstillfdllet.

1.5 Luftfartyget

Rgare/Innehavare: Midland Air Ostersund AB

Luftfartyget

Typ: Cessna 206 med flottdrer

Tillverkningsar: 1979

Flygvikt: Max tillaten 1 600 kg,
aktuell 1 420 kg

Aktuellt tyngdpunktsldge: Inom til1dtna grdnser.

Motorfabrikat: Continental

Antal motorer: 1

Briansle (typ/beteckning) som tankats fore hdndelsen: 100 LL

Total gdngtid (luftfartyget): 941 timmar
Gangtid efter senaste periodiska

tillsyn: 9 timmar
Motorgdngtid efter grunddversyn: 9 timmar
Propellergangtid efter

grunddversyn: 9 timmar
Propeller fabrikat: Mc Cawley

Luftfartyget hade gdllande luftvdrdighetsbevis.

1ad Meteorologisk information

Vind ca 1409/ca 15 knop, CAVOK, molnmdngd ca 4/8, molnbas 5000 fot,
marktemp +189C, QNH 1005 hPa. VMC.

1.8 Navigationshjalpmedel

Ej aktuellt.



1.9 Radiokommunikationer
Inga.
1.10 Flygfdltsdata

Ej aktuellt.

| | Fard- och ljudregistratorer

Fanns ej, kravdes ej.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1:12.1 Haveriplatsen

—— e e

Position 600 30' N 120 40' E
Se bilaga 2.

1.12 .2 Flygplanvraket

Propellerbladen skadade. Skrapmdrken och bucklor p& motorpl&ten. Mind-
re skrapmirke pd framrutan. En mindre p18t mellan hogerklaff och flyg-
planskroppen forstérd. H3l pd flottdrerna pd ovansidan och p& insidan
upptill.

1.13 Medicinsk information

Inget har framkommit som tyder p@ annat &n att foraren var i god fy-
sisk och psykisk kondition.

1.14 Brand

Utbrot ej.

1.15 Overlevnadsmijligheter
Goda.

ELT

Aktiverades ej.

2 ANALYS

De pad flygplanet uppkomna skadorna motsvarar vil det handelseforlopp
som foraren beskrivit. Uppkomna skador inskrdnkte sig tursamt till be-
grédnsade skador pd flygplanet. Men haveriet kunde fitt mycket allvar-
liga verkningar, inte minst med tanke pd antalet ombordvarande pa
flygplanet.

Den direkta tillbudsorsaken har uppenbarligen varit att foraren, som
vdl kdnde till landningsplatsen, glomde bort existensen av Tuftled-
ningen. Detta har i sin tur berott pd att han pd finalen i niarheten av
den tilltdankta landningsplatsen observerat en b3t och koncentrerat sig
pa att undvika denna.
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Foraren hade enligt egen uppgift Overflugit och rekognoserat land-
ningsplatsen. Enligt vad SHK har inhdmtat ldrs vid sjoflygutbildning
ut att ett helt rekognoseringsvarv skall goras. Hade ett sadant ut-
forts hade enligt SHKs bedomning m6jligheterna varit stdrre att ge-
nomfora en sdaker landning.

3 SLUTSATSER

Sud Undersokningsresultat

a) Foraren var behdrig att utfora flygningen.
b) Flygplanet var luftvardigt.

c) Det har inte framkommit ndgot som tyder pd tekniskt fel pd@ flyg-
planet.

d) Vid inflygning for landning kolliderade flygplanet med en Tuft-
ledning pa 15 meters hojd.

e) Foraren genomforde darefter en normal landning.

3.2 Sannolik haveriorsak

Foraren glomde bort existensen av luftledningen.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.
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