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Ti11 Luftfartsverket

Rapport C 1989:1

Statens haverikommission (SHK) beslutade den 6 juli 1988 att inleda

undersdkning av en Tuftfartshdndelse den 5 juli 1988 rdrande flygpla-
net SE-CSP.

SHK fir hirmed enligt 121 § luftfartsfdrordningen (1986:171) Sverldmna
rapport Over undersdkningen.

Hans Gullberg Lennart Ringqvist Claes Jernow
‘Tese Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
: Vasterbroplan 08 -737 58 40

12841 HAVKOM S






INNEHALL
I foreliggande rapport redovisas undersdkningen under ett fatal
rubriker. Rubrikerna har numrerats enligt den uppstdllning som

rekommenderas av ICAO. Rubriker som ej aterfinns i texten har
streck 1 stdllet fér sidhdnvisning.
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Anmarkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar
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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRSAPPORT C 1989:1
SHK drende SE-CSP 26/88.

Luftfartyg typ: Piper PA-222150

Tidpunkt for hidndelsen: 1988-07-05

Plats: Torsby flygfdlt, S lin

Typ av flygning: Forberedelse for flygning
Antal ombord: 1 (medhjdlpare vid starten)
Personskador: Lindriga (medhj&lparen)
Skador pd luftfartyget: Omfattande

Forarens 3lder, certifikat: 37 &r, A- och S-certifikat
Forarens totala flygtid: Motorflygplan 220 timmar

Vid handstart av motorn kom flygplanet i rorelse och kolliderade med
en hangar. Bidragande faktorer:

0 Behorig forare eller beh6rig mekaniker fanns ej pa flygplanets
forarplats :

0 Tillrdckliga dtgidrder hade ej vidtagits fér att hindra rullning
framat.

SHK har i rapporten hinvisat till BCL-D 1.2 moment 7.5 och MFL D
1/1982.



INLEDNING

Hindelsen har utretts av statens haverikommission (SHK) som fore-
tritts av Hans Gullberg, ordférande, Lennart Ringgvist, utrednings-
chef, och Claes Jernow, sakkunnig.

Haveriorsaken framgar direkt av faktaredovisningen. Ndgot sdrskilt
analysavsnitt redovisas dirfor inte.

SHK har sammantrdtt

Dag Plats Nérvarande
1988-10-17 SHKs kansli Gullberg, Ringqvist, Jernow,

Torbjérn Alm, KSAK, K-G Bask, luft-
fartsverket



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for hindelseforloppet

Vid forsok ti11 sjdlvstart av flygplanet SE-CSP pa Torsby flygfilt den
5 juli 1988, som forberedelse for flygning (bogsering), visade det sig
att batteriet var urladdat. Foraren fick d hjalp av en annan person
att handstarta flygplanet. Forsok att handstarta misslyckades. Foraren
sade dd att de skulle byta plats och talade om for medhjdlparen att
han skulle dra av gas och skjuta in blandningsreglaget nir motorn
startade. Vid fornyat startforsok startade motorn. Motorn gick upp i
fullvarv och flygplanet rullade framit. Efter ca 15 m korde flygplanet
in i en hangar, fortfarande med fullgas.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omkomna Allvarligt skadade
Lindrigt skadade 1
Inga skador 1

1.3 Skador pd@ luftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Skador p3 hangaren.

1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfdllet 27 &r och hade gdllande A- och
S-certifikat samt bogsertillstdnd.

Flygtid motorflygplan (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt

Alla typer 13 220
Denna typ 14 min 12 122

Antal landningar motorflygplan, aktuell typ, senaste 90 dagarna: 76
Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfordes 1988-06-17.
1.6 Luftfartyget

Rgare/Innehavare: Torsby flygklubb

Typ: Piper PA-22-150
Serienummer: 22-7306
Tillverkningsgr: 1960

Flygvikt: Max tilldten 910 kg,

aktuell 677 kg



Motorfabrikat: Lycoming
Motormodell: 0-320-A2B
Antal motorer: 1

Total gdngtid (luftfartyget): 6944 timmar
Gangtid efter senaste perio-

diska tillsyn: 34 timmar
Motorgéngtid efter grunddversyn: 86 timmar

Propellergdngtid efter grund-

oversyn: 211 timmar
Propellerfabrikat: Hoffman H023BHM-195-B106
Luftfartyget hade gdallande luftvdrdighetsbevis

s I Meteorologisk information

Vindstyrka 5-10 knop. Sikt > 10 km.

1.8 Navigationshjalpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Ej upprattad.

1.16 Flygfaltsdata

Torsby flygfdlt. Hardgjord bana, torr, god bromsverkan.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Ej aktuellt.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 600 09' N 120 59' E

1.12.2 Flygplanvraket
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Motorn med fundament intryckt. Flygplankroppen stukad. Hoger vingfram-
kant inslagen.

Reglageldgen efter haveriet: Gasreglaget utdraget ca 40 mm. Bland-
ningsreglaget helt intryckt. Parkeringsbromsen dtdragen. Magnetomkopp-
laren i ldge Bada.

1.13 Medicinsk information

Medhjdlparen fick sprdackt 1dpp och skdarsar i ansiktet.



1.15 Overlevnadsmgjligheter

Utrymningen var 1dtt. Axelremmar anvindes ej.
ELT
Aktiverades automatiskt.

1.16 Sarskilda prov och undersokningar

Inga.

1.17 Ovrigt
1.17.1 Medhjdlparen

Fraren har &beropat att medhjilparen erhil1lit avgangsbetyg som flyg-
mekaniker @r 1951 och som varnpliktig utbildats till flygmekaniker.

1.17.2 EalIiQQQ.QSSEéEWS]EQE.T.ﬂ
Enligt BCL-D 1.2 moment 7.5 galler bl a f61jande angdende start av
luftfartygs motor.

" Behorig forare eller behOrig mekaniker skall befinna sig p8 luftfar-
tygets fOrarplats sd lidnge motorn ir igdng. Start av motor utan att
forarplatsen dr bemannad far dock i undantagsfall ske under forutsitt-
ning att Tuftfartygets parkeringsbromsar i forekommande fall &r 1&sta
eller att lampliga dtgdrder &r vidtagna for att forhindra rullning
(glidning) framat."

I ett meddelande fran luftfartsinspektionen (MFL D 1/1982) angaende
risker med gaende propeller sigs bl a:

Att handstarta en startmotorfirsedd flygplansmotor med ddligt batteri
dr inte att rekommendera. Av sikerhetsskil &r det bdttre att anvinda
ett extrabatteri. Bara en mycket erfaren person rekommenderas att
handstarta och d3 med en 1ika erfaren person till hands i cockpit.
Innan propellern rérs eller extrabatteri ansluts till flygplanet maste
man forsdkra sig om att

- hjulen ar blockerade

- magnetstrombrytaren dr i lige "off"

- gasen ar neddragen

- blandningsreglaget &r helt utdraget till "stopp"

- manniskor och utrustning &r ur vagen.,



3 SLUTSATSER
=l Undersdkningsresultat
3 Sannolik haveriorsak

Vid handstart av motorn kom flygplanet i rdrelse och kolliderade med
en hangar. Bidragande faktorer:

0 Behdrig forare eller behdrig mekaniker fanns ej pa flygplanets
forarplats

0 Tillrdckliga &tgdrder hade ej vidtagits for att hindra rullning
framat.



