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Luftfartsverket

Rapport C 1989:27
Statens haverikommission (SHK) beslutade den 18 Jjuli 1988 att inleda
undersdkning av en luftfartshindelse den 10 juli 1988 rérande haveri med
segelflygplanet SE-TNX i Sonstorp, Finspdngs flygplats, E lan.
SHK far hdrmed enligt 121 § luftfartsférordningen (1986:171) Overlamna
rapport over undersdkningen.
Hans Gullberg Lennart Ringqvist
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Anmdrkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1989:27
Arende SE-TNX 34/88

Luftfartyg typ: Pik 20

Tidpunkt for hdndelsen: 1988-07-10 k1 13.40
Plats: Finspangs flygfalt, E 1&n
Typ av flygning: Tavling RST

Vader: Vind 1359/5 knop

Antal ombord: 1

Personskador: Inga

Skador pd luftfartyget: Omfattande

Forarens alder, certifikat 61 ar, S certifikat
Forarens totala flygtid: 1150 timmar

Féraren kunde vid start fran bana 19 i sidvind inte parera att hoger
vinge tog i marken. En bidragande faktor var att foraren inte hann
koppla ur bogserlinan innan flygplanet 1&ttade. Detta kan i sin tur
ses mot bakgrund av att bogserflygplanet var motorstarkt och accele-
rerade snabbt och att tyngdpunktskopplingen av segelflygplanet gjorde
det svart att parera giren.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades 18 juli 1988 om att
segelflygplanet SE-TNX havererat vid start fran Finspang/Sonstorps
flygplats den 10 i samma manad k1 13.40.

Handelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gu]]berg,
ordforande, och Lennart Ringqvist, utredningschef.

SHK har bitrdatts av KSAK genom Kjell Nordstrdm, som sammanstallt
rapporten, och Torleif Hiort.

Handelsen dr av okomplicerad beskaffenhet. SHKs utredning redovisas
darfor kortfattat.

SHK har sammantrdtt

Dag Plats Narvarande

1988-11-16 SHKs kansli Gullberg, Ringqvist, KSAKs
flygsakerhetsman, fran luft-
fartsverket K-G Bask




1 FAKTAREDOVISNING

$d Redogorelse for hdndelseforloppet

I samband med start fran bana 19 Finspang/Sonstorps flygplats tog
segelflygplanets hogra vinge i marken, vilket medforde att flygplanet
fick en kraftig gir som féraren ej lyckades hiva.

Giren blev snabbt sa kraftig att flygplanet littade med vinster vinge
och med hogt noslédge och héger vinge i marken girade av banan. Foraren
hann aldrig koppla ur men linan lossnade nir kursavvikelsen blivit ca
450,

Flygplanet vreds 1800 mot startriktningen i samband med nedslag i ett
djupt dike och blev hdngande med kroppen &ver diket och vingarna mot
respektive dikeskant.

1.2 Personskador

Inga.

1.3 Skador pa luftfartyget
Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Befdlhavaren

Foraren var vid haveritil1fdllet 61 &r och hade gdllande
S-certifikat.

Flygtid (timmar) Sen 3 dag Sen 30 dag Sen 90 dag Totalt

Segelflygplan 0 28 33 1150
Aktuell typ 0 28 S 418

Antal flygningar Sen 3 dag Sen 30 dag Sen 90 dag Totalt

Segelflygplan 1 30 32 877
Aktuell typ 1 30 32 450
Utelandningar 0 1 1 -
1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Bengt Wadman, Idunvégen 27, 133 00 Saltsjobaden.
Typ: Pik 20, tillverkningsér 1974, tillverkningsnummer 20009.

Luftfartyget hade gdllande luftvirdighetsbevis och féreskrivet
underhall var utfort (URB).

Segelflygplanets last och tyngdpunkt 18g inom til18tna virden.



Segelflygplanet hade tyngdpunktskoppling.

1.7 Meteorologisk information

Speciell vidderinformation hade ej inhdmtats fore dagens flygningar.

Aktuellt vidder var: Vind 1359, 5 knop. Moln ca 4/8 Cumulus bas 1200 m,
god sikt.

1.10 Flygfdltsdata

Finspangs sportflygfdlt (Sonstorp) dr en utplanad grdsyta med matten
600 x 40 m. I kanten av banan gﬁr ett djupt dike som i norr (banbdrjan
bana 19) gar mindre &n 10 m fran startbanan men divergerar ut fran
banan for att i sodra delen av fdltet ligga ca 30 m fran bankanten.
Fdltet var nyklippt och grdsets hdjd var ej over 5 cm.

1.12 Haveriplats och segelflygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position: 580 45' N 150 50' E.
Haveriplats dr norra delen av Finspangs sportflygfalt.

1.12.2  Segelflygplanvraket

I samband med giren av banan kolliderade hdger vingspets med en
banmarkeringsskdrm, vilken gav skador pd hoger vingspets och dven
orsakade att flygplanet vreds runt till ndstan 1800 mot startrikt-
ningen. Kroppsskalet runt forarplatsen deformerades och spracktes vid
islaget i dikeskanten. Aven omradet runt fena och sporre uppvisar
sprickor orsakade av lasterna vid groundloop och nedslag. Samtliga
skador bedoms ha uppkommit i samband med haveriet.

1.17 Ovrigt

Bogserflygplanet var av typ Rallye 235 E.

3 SLUTSATSER

3.2 Sannolik haveriorsak

Foraren kunde vid start i sidvind inte parera att hoger vinge tog i
marken. En bidragande faktor var att foraren ej hann koppla ur bogser-
Tinan innan flygplanet ldttade. Detta kan i sin tur ses mot bakgrund
av att bogserflygplanet var motorstarkt och accelerade snabbt och att
tyngdpunktskopplingen av segelflygplanet gjorde det svart att parera
giren.



