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A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar
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Luftfartsverket

Rapport C 1989:21

Statens haverikommission (SHK) beslutade den 23 augusti 1988 att inleda
undersdkning av en luftfartshdndelse den 14 juli 1988 rdrande haveri med
segelflygplanet SE-THA pd Borlidnge flygplats, W Tdn.

SHK far hdrmed enligt 121 § luftfartsférordningen (1986:171) &verlimna
rapport over undersdkningen.

Hans Gullberg Lennart Ringgvist
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Visterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM






SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1989:21
SHK-arende SE-THA 44/88

Luftfartyg typ: Bergfalke III
Tidpunkt for hidndelsen: 1988-07-14 k1 11.52
Plats: Borldnge flygplats, W 1in
Typ av flygning: EK, C-skolning
Antal ombord: 1 :
Personskador: Inga

Skador pd Tuftfartyget: Omfattande

Ldrarens dlder, certifikat 22 ar, S-cert
Lararens totala flygtid: 395 timmar

Elevens &lder: 37 ar

Elevens totala flygtid: 7 timmar 21 minuter

Vid utrullningen efter landning kolliderade segelflygplanets ena vinge
med en bil som stod parkerad utanfsr landningsomradet.

Bidragande orsaker:

- FOraren blev stoérd av ett annat flygplan i landningsvarvet och
brast p g a detta i kursh§11ningen pa finalen.

- For liten separation mellan segelflygplanen i landningvarvet.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrédttades den 23 augusti 1988 om
att haveri intrdffat med segelflygplanet SE-THA vid landning pad segel-
flygstraket vid Borlénge flygplats den 14 juli 1988.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ord-
forande, och Lennart Ringqgvist, utredningschef.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Carl Olsson, som sammanstdllt rappor-
ten, och Torleif Hiort.

SHK har sammantréatt

Dag Plats Ndrvarande

1988-11-16  SHKs kansTi Gullberg, Ringqvist, KSAKs flyg-
sikerhetsman, fran luftfartsver-
ket K-G Bask




i FAKTAREDOVISNING

1l Redogorelse for hdndelseforloppet

Vid utrullning efter landning kolliderade segelflygplanet SE-THA med
faltbilen, som stod uppstdlld till vdnster om straket.

Ett annat segelflygplan landade omedelbart fore THA. De bdda flygpla-
nen hade dalig separation dven i landningsvarvet. Foraren i det andra
segel flygplanet var medveten om att THA var tdtt bakom honom och lan-
dade 13ngt fram och till hoger for att lamna plats.

1.2 Personskador

Inga.

1.3 Skador pa luftfartyget
Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Befdlhavaren

Foraren var vid haveritillfdllet 37 ar gammal och under utbild-
ning. Haveriflygningen var hans fjdrde ensamflygning och han hade
gjort 26 flygningar i dubbelkommando fore forsta ensamflygning.

Flygtid (timmar) Sen 3 dag Sen 30 dag Sen 90 dag Totalt

Segelflygplan 2h31° 7h21° 7h21° 7h21
Aktuell typ 2h31° 7h21° 7h21° 7h21

Antal flygningar Sen 3 dag Sen 30 dag Sen 90 dag Totalt

Segelflygplan 12 30 30 30
Aktuell typ 12 30 30 30

Lararen hade gdllande S-certifikat och gdllande segelflyglédrarbevis.

1.6 Luftfartyget

Segelflygplanet SE-THA var av typ Bergfalke III, tillverkat av Scheibe
Flugzeugbau, Dachau, W-Tyskland, med tillverkningsdr 1968 och till-
verkningsnummer 5613.

Agare: Borldnge flygklubb och KSAK gemensamt. Flygplanet hade luft-
vardighetsbevis gdllande t o m 1989-12-31 och foreskrivet underhdll
var utfort. URB var daterat 1988-05-08.

Total gangtid var 3927 timmar varav sedan &rstillsyn 109 timmar. Max
tilldten flygvikt 465 kg och vid handelsen var flygvikten 362 kg.
Flygplanets tyngdpunkt 13g inom till&tet omride.



Inga tekniska brister var kdnda fore haveriet.

1.7 Meteorologisk information

Viderinformationen skedde som lokal iakttagelse. Aktuellt vdder vid
haveritillfallet var vind 1300/6 kt, sikten over 10 km. MoIntadckes-
hojd over 5000 ft, QNH 1013 hPa och marktemperatur 230,

1.8 Navigationshj&lpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Radioférbindelse var upprittad med flygladraren pd marken. Ett anrop
frén liraren dir eleven uppmanades att korrigera kursen uppfattades ej
av eleven.

1,10 Flygfal tsdata

Rommeheds segelflygstrdk ligger pd 150 m hojd over havet NV om Bor-
ldnge flygplats i omedelbar anslutning till fdltgrénsen. Féltet ut-
géres av en grdsbevuxen yta med tillgdnglig 1dngd 1000 m och bredd
100 m. Vindstrut fanns och landningsmarke var utlagt. Strdk 12 anvén-
des.

1edl Fard- och 1judregistratorer

Ej aktuellt.

1.12 Haveriplats och segelflygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position: 6025 N, 1531 E.

Segel flygplanet kolliderade med f&ltbilen i vdnstra delen av strak 12.
Detta begransades till vdnster av en skogsdunge och pa hogra delen be-
fann sig ett nyss landat segelflygplan.

1.12.2  Segelflygplanvraket

Vanster vinge var avbruten. Mindre faner och dukskador pa hoger vinge
och kropp. Skadorna tyder pd att védnster vinge tog i faltbilen i nor-
mal attityd under utrullningen. Flygplanet blev stdende i normal atti-
tyd efter en kursidndring pa 180°.

1.13 Medicinsk information

Inget att anteckna.
1.14 Brand

Utbrdt ej.



1.15

Overlevnadsmgjligheter

Goda.

2

ANALYS

THAs forare blev uppenbarligen sd stord av den for honom ovana
situationen att han ej kunde koncentrera sig p§ kurshallningen i
slutskedet av Tandningsvarvet utan lade sin final i 300 vinkel mot

den

normala Tandningsriktningen.

Detta gjorde att segelflygplanet under utrullningen kom att foras
utanfor det normala Tandningsomrddet och darvid kolliderade med
faltbilen.

Ett

anrop pa radion fran ldraren med uppmaning ti1l eleven att

korrigera kursen uppfattades inte. N8got fel p& radion kunde inte
konstateras utan man kan anta att eleven var s3 spand att han inte
registrerade anropet.

3.2

Vid
med

SLUTSATSER

Sammanfattning av undersékningsresultat

Eleven var under utbildning och ansvarig ldrare fanns pa plats.
Radiokommunikation var uppradttad mellan l&drare och elev.

Flygplanet var luftvérdigt och hade genomgdtt foreskrivet
underhdll.

Alla skador bedoms ha uppstatt vid haveritillfillet.

Sannolik haveriorsak

utruliningen efter landning kolliderade segelflygplanets ena vinge
en bil som stod parkerad utanfor landningsomrddet.

Bidragande orsaker:

4

Foraren blev stord av ett annat flygplan i landningsvarvet och
brast p g a detta i kurshdllningen pa finalen.

For liten separation mellan segelflygplanen i landningsvarvet.

REKOMMENDATIONER

Inga.






