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I foreliggande rapport redovisas undersokningen under ett fatal
rubriker. Rubrikerna har numrerats enligt den uppstdllning som
rekommenderas av ICAO. Rubriker som ej aterfinns i texten har streck i
stdllet for sidhdnvisning.
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Ti11 Luftfartsverket

Rapport C 1989:7

Statens haverikommission (SHK) beslutade den 24 augusti 1988 att
: inleda undersdkning av en luftfartshindelse den 20 augusti 1988
rorande segelflygplanet SE-TAU p& Sunne flygplats, S 1in.

SHK far hdrmed enligt 121 § luftfartsforordningen (1986:171)
overldmna rapport Gver undersokningen.

0Tof Forssberg Lennart Ringqvist
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Visterbroplan 08 - 737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM






SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1989:7
Arende SE-TAU 45/88

Luftfartyg, typ Bergfalke II/55

Tidpunkt for handelsen 1988-08-20 k1 13.27

Plats: Sunne flygplats, S 1in

Typ av flygning: Tavling

Antal ombord: 1

Personskador: Inga

Skador p& luftfartyget: Obetydliga

Forarens dlder, certifikat: 42 ar

Forarens totala flygtid:: 15 timmar 47 minuter, 61 land-
ningar

Vid segel flygbogsering fick bogserflygplanet motorstopp strax efter
ldttning p g a bridnslebrist. Bogserflygplandet niédlandade utan skador.
Foraren av segelflygplanet kopplade Toss pd 133 h6jd och forsokte

hojden tog vinster vinge i marken innan flygplanet n8dde fram til] .
flygfdltet. Harvid gjorde flygplanet en "ground-loop" och stannade pa
flygfdltet. Segelflygplanet fick skador i nosen och pé& bakkroppen.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades 1988-08-24 om att ett
haveri med segelflygplanet SE-TAU intrdffat i Sunne 1988-08-20
k1 13.27.

Hindelsen har utretts av SHK som foretritts av generaldirektor 0lof
Forssberg, ordforande, och civilingenjor Lennart Ringgvist, utred-
ningschef.

SHK har bitrdtts av KSAK:s flygsakerhetsman Hans Erik Jansson som har
sammanstdl1t rapporten.

Hindelsen dr av okomplicerad beskaffenhet och anledningen ti11 haveri-
et framgar direkt av beskrivningen av hindel seforloppet. SHKs utred-
ning redovisas darfor kortfattat.

SHK;har sammantratt

Dag Plats Narvarande

1988-11-16 SHKs kansli Forssberg, Ringgvist, Jansson
samt KSAKs flygsdkerhetsman



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hdndelseforioppet

Vid segelflygbogsering fick bogserflygplanet motorstopp dd det ndtt ca
8-10 m hdjd. Bogserforaren kunde inte landa pd flygfaltet utan passe-
rade en landsvdg bortom banan och landade pd en betesvall bortom vagen
utan att fd ndgra skador p& vare sig besdttning, flygplan eller betan-
de kor.

Segelflygplanets forare kopplade Toss bogserlinan, svdngde vinster och
forsokte landa i medvind snett over fdltet in mot hangaren. Hojden var
dock sa 1dg att vénster vinge tog i marken. Flygplanet "ground-loopa-
de" och blev stdende p& flygfidltet.

1.8 Personskador

Inga.

1.3 Skador pa luftfartyget
Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdttningen

1.6.1 Segel flygplanbesdttningen

Foraren var vid til1fdllet 44 ar och hade gillande S-certifikat.

Flygtid/Antal landn Sen 3 dag Sen 30 dag Sen 90 dag Totalt

Alla typer 1 tim/4 2 tim/6 7 tim/22 16 tim/61
Denna typ == -"- == -"-

Inga tidigare flyghaverier.

1.5.2 Bogserflygplanbesdttningen

Foraren av bogserflygplanet var vid till1fdllet 51 8r och hade gdllande
A-certifikat med bogsertillsténd.

Foraren hade en total flygtid av 543 timmar.
Flygtid p& Cherokee 105 timmar.
Antal bogserstarter med Cherokee 89.

1.6 Luftfartygen

1.6.1 Segel flygplanet

Rgare/Innehavare: Sunne flygklubb, Box 57, 686 00 SUNNE och
KSAK, Box 20081, 161 20 BROMMA.



Typ: Bergfalke II/55.

Tillverkare: Scheibe Flugzeugbau, Tyskland.
Ti1lverkningsnummer: 345.

Tillverkningsar: 1961.

Total gangtid: 2709 timmar och 90 timmar efter

drstillsyn.
Flygvikt/tyngdpunktsldge 18g inom tilldtet omrdde.
Luftfartyget hade gdllande luftvdrdighetsbevis.
Inga tekniska brister pa segelflygplanet var kadnda fore haveriet.
1.6.2 Bogserflygplanet

Agare/innehavare: Sunne Flygklubb, Box 57, 686 00 Sunne

F]ydp]antyp: Piper PA 28 Cherokee 140 150 Hkr
Registrering: Se-FDB
Branslesystem: Vingtankar och branslepump

Inga skador eller fel uppstod vid haveriet.

1.1 Metereologisk information

Aktuellt vader: Vind 1909, 5-7 knop. Moln 4/8, bas pa 800 m.
Sikt 40-50 km.
Marktemperatur 170 C. Svag turbulens.

1.9 Radiokommunikationer

Radioforbindelse var ej upprattad.

1.10 Flygfdltsdata

Sunne flygplats ligger 128 m 6 h. V&lklippt grdsfdlt. Bana 19, 640 m
18ng och 100 m bred anvdndes. Vindstrut och Tandningsmérke fanns pa
plats.

1al2 Haveriplats och segelflygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position: Lat 599 52', Long 0130 06' E
Segelflygplanet tog mark vid bandnden bana 01.

1.12.2 Segelflygplanvraket

R6r i nospartiet intryckta. Bakkroppen krokt och vriden. Samtliga
skador beddoms ha uppkommit i samband med haveriet.

1.13 Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarnas fysiska eller
psykiska kondition varit nedsatt vid haveritillfallet.



1.14 Brand
Uppstod ej.
1:17 Ovrigt

Vid den aktuella bogserstarten stannade motorn pd grund av bréansle-
brist.

I flygplanets andra vingtank fanns omkring halv standardtank bréansle
kvar.

Foraren hann inte koppla om bréansletanken.

Han koncentrerade sig helt pd att kunna landa pd betesmarken bortom
vdgen utan att kollidera med de betande korna.

Fﬁréren som hade utfort alla starter for dagen gjorde sin 8:e start.

Enligt bogserforaren borde det funnits plats dven for segelflygplanet
att landa pa betesmarken.

Med hdnsyn till det relativt korta flygfédltet utfdordes bogserflygning

med relativt Tite brdnsle ombord. Normalt tankades bogserplanet till
halv standardtank i vardera vingtanken.

3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersokningsresultat

- Bada forarna var behdriga att utfora flygningen.
- Bada flygplanen var luftvidrdiga.

- Nagot tekniskt fel som orsak till haveriet har inte kunnat
pavisas p& nagot av flygplanen.

- Bogserflygplanet fick motorstopp strax efter ldttning p g a
branslebrist.

- Foraren av segelflygplanet kopplade loss pa 135 hojd och forsokte
svidnga tillbaka for att landa pa flygfdltet. Pa grund av den 13ga
hojden tog vanster vinge i marken innan flygplanet nddde fram till
flygfdltet. Harvid gjorde flygplanet en "ground-loop" och stannade
pa flygfiltet.

- Bogserflygplanet niodlandade pad ett betesfdlt utan att skadas.

32 Sannolik haveriorsak

Bogserflygplanet fick motorstopp strax efter ldttningen pa grund av
tom brdnsletank, vilket tvingade segelflygplanets forare att koppla
loss p& 1ag hdjd.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.






