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Utdrag ur cert reg betrdffande foraren (endast till

lTuftfartsverket)

Anmdrkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar
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Luftfartsverket

Rapport C 1989:35

Haveri 1988-07-21 i Mdlaren vid Bro, B ldn

SHK har i rubr drende avgett rapport till luftfartsverket den

12 januari 1989. D3 det visat sig att rapporten grundats pa ofull-
stdndiga uppgifter far SHK hdrmed dverlamna en omarbetad rapport
som ersdtter den tidigare inlamnade.

Hans Gullberg Lennart Ringqvist Nils Benker
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1989:35 (ersdtter C 1988:46)
Arende SE-YHI 36/88

Luftfartyg typ: AKKA med flottorer

Tidpunkt for hdndelsen: 1988-07-21 k1 20.57

Plats: Kvistabergsviken i Mdlaren (vid
Upplands Bro), B 1an

Typ av flygning: Privatflygning

Antal ombord: 1

Personskador: Foraren lindrigt skadad

Skador pa luftfartyget: Omfattande

Forarens alder, certifikat: 39 ar, A-certifikat

Forarens totala flygtid: Ca 275 timmar

Flygplanet har strax efter start kommit i ett okontrollerat flyglage
och slagit i vattnet. Sannolik orsak till det okontrollierade ladget ar
att innervingen i svang Overstegrats p g a vindkantring.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades 1988-07-21 om att ett
haveri med flygplanet SE-YHI intrdffat i Kvistabergsviken i Mdlaren
vid Bro tegelbruk samma dag k1 20.57.

Handelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ordfo-
rande, samt Lennart Ringqvist och Nils Benker, utredningschefer.

SHK har bitrdtts av Borje Stromberg och Werner Schubert som experter.
SHK har 1989-01-12 avgett en rapport om hdndelsen (Rapport C 1988:46).
Det har senare framkommit att till grund for rapporten har legat o-

fullstdndiga uppgifter. SHK har pa grund hdrav beslutat féljande rap-
port som ersdatter den tidigare rapporten i drendet.

SHK har sammantratt

Dag Plats Ndrvarande
1988-07-22 Haveriplatsen Ringgqvist, Stromberg
1988-11-21 SHKs kans1i Gullberg, Ringqvist,

Ingvar Arnbacke, KSAK,
K-G Bask, luftfartsinspektionen,
foraren

1989-02-13 SHKs kansli Gullberg, Ringqvist, Benker, Strom-
berg, foOraren

1989-03-07 SHKs kansli Gullberg, Ringqvist, Benker, Strom-
berg, Schubert, foraren

1989-03-22 SHKs kansli Gullberg, Ringqvist, Benker, Strom-
berg, Schubert, foraren



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hdndelseforloppet

Strax efter start frdn Kvistabergsviken forlorade foraren pd 13g hoad

kontrollen over flygplanet. Enligt uppgift av foraren berodde detta pa
att hdjdroderverkan upphorde under hogersving och pabdorjande av utpla-
ning. F]ygp]anet "k1ippte" (verbet uttrycker en mycket hastig nossank-
ning), gick in i en spiralliknande rorelse 3t hoger och triffade vatt-
net i brant vinkel.

1.2 Personskador
Besdttning Passagerare 0Ovriga
Omkomna
Allvarligt skadade
Lindrigt skadade 1

Inga skador

1.3 Skador p&@ luftfartyget

Totalhaveri.

1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfdllet 39 &r och hade gdllande A-certifikat.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 30 430
Denna typ 4 25 25

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 64.
1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Tord Bergstrom, Spanga.
Typ: Akka (tidigare Teratorn Tierra II) flottorflygplan, u]tra]étt.

Luftfartyget hade ga]]ande luftvdrdighetsbevis men ej utprovningstill-
stand for flottorer.

1.7 Meteorologisk information

SMHI har rapporterat "En nordsydligt orienterad kallfront hade fran
vdst passerat omrddet. Bakom fronten férekom bymoln och en del regn-
skurar. Vindférhdllanden vid Kvistabergsviken k1 20.57: Medelvinden
var svag, omkring 2-8 knop. Riktningen kan ha védxlat mellan SW och NW.
I samband med Cb och regnskurar kan mycket vdl vindbyar ha forekommit.
Darvid kan dven riktningen ha varierat betydande". Foraren har uppgi-
vit att han startade omedelbart efter en "otroligt kraftig regnskur
som varade over en timme".



1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position: 590 29' N 170 36' E.
Inre delen av Kvistabergsviken, nordvdast om Bro tegelbruk.

1.12.2 Flygplanvraket .

Flygplanet demolerades fullstandigt. Hoger flottor slets helt loss,
vinster delvis, vid nedslaget. Hojdroder och héjdroderlinor ar rela-
tivt oskadade varfor dessa delar undersokts narmare. Hojdroderlinor-
na dr av teleflex-typ. Teleflexkablarnas infdastning till underredet
har demolerats vid nedslaget och kablarna har brutits pd grund av den
stora vinkeldndring som blev resultatet.

Det finns inga tecken pd utmattningsskador eller annan verkan pa
flygplanet.

1.13 Medicinsk information

Det finns inget som tyder pa annat dn att foraren var i god fysisk och
psykisk kondition.

1.14 Brand
Utbrot ej.

1.15 Overlevnadsmojligheter

Kabindelen ar uppbyggd av omslutande ldttmetallrdr av relativt kraf-
tiga dimensioner. Den far anses utgdra ett hyggligt skydd for foraren
och ev passagerare vid haverier dar energiinnehdllet inte &r hogt. Att
foraren kom fran haveriet med endast lindriga skador far emellertid
ses som en lycklig tillfallighet.

1.16 Sdrskilda prov och undersokningar

En kritisk del av strukturen, ett huvudror, brots vid nedslaget.
Kompletterande metallurgisk undersdkning har utforts pd denna del.
Utmattningsfel har ej kunnat pavisas.

1.17 Ovrigt

Foraren har uppgivit att stabilisatorn trimmats till max noslatt ldge
for att undvika flygplanets tendens till galopp i starten. Denna ut-
trimning av stabilisatorn har bibehdllits under hela flygningen fram
till nedslaget. Han har vidare uppgivit att han - efter det att flyg-
planet "klippt" - forst drog pa@ och sedan drog av gasen.

2 ANALYS
Enligt foraren "klippte" nosen hastigt vid 6vergdngen till planflykt i

svang. Denna hastiga okontrollerade rorelse gjorde att foraren miss-
tankte ett tekniskt fel. Misstanken forstarktes av att foraren var



oférmogen att, trots gaspadrag och fullt ansatt hojdroder, hiva flyg-
planets rorelse nedat.

Vid haveriutredningen har inga tekniska fel kunnat konstateras som
skulle kunnat ha inverkan pa@ handelseforloppet. Brotten p& flygplanets
huvudrér och héjdroderlinornas infastning har uppstdtt vid nedslaget.
Likasd har konstaterats att pontonerna brutits loss vid nedslaget. En
analys av flygplanets aerodynamiska egenskaper i fdérening med rappor-
terade meteorologiska forhallanden kan emellertid ge en forklaring
till haveriet.

Foraren har forst uppgivit en hojd av ca 150 m ndr hdndelsen intrif-
fade men har vid senare diskussioner medgivit att minnesbilden varit
nagot oklar och att hojden kan ha varit lagre. Under ca 100 m &r en-
1igt SHKs mening troligare héjd i beaktande av nedslagsplatsens av-
stand (400 m) fran startplatsen.

Under hogersvéngen pabdorjades utplaning. I detta dgonblick klippte
nosen under fortsatt hogervridning av flygplanet. En trolig forklaring
till detta ar foljande:

En pl6tslig vindkantring efter det passerade regnet i storleksordning-
en 10 knop eller mera skulle vara i linje med radande vidersituation.
Aven om man nojer sig med antagande att vinden fordndrats frdn 0 till
minus 10 knops komponent, d v s minus ca 20 km i timmen, skulle en
sadan plotslig vindstét over vingen kunnat orsaka stall p& innerving-
en.

I det 6gonblick flygplanet "klippte" drog foraren pd@ fuligas. Den o-
medelbara effekten blir ddrvid nos-ner-moment p g a motorns placering
ovanpa vingen. Detta kan forklara varfor foraren upplevde att héjd-
roderverkan upphorde.

Den fullt uttrimmade stabilisatorn och den daliga hdjdrodereffekten
bakom den Overstegrade innervingen hd11 darefter flygplanet kvar i en
s k powered stall.

Hojden var nu for 159 for att ge foraren tid att uppfatta situationen
och ge effektiva urgangsroder.

3 SLUTSATSER

3l Undersokningsresultat

a) Foraren var behdorig att utféra flygningen.

b) Flygplanet var luftvdrdigt men saknade formellt
utprovningstillstdnd for flottorer.

c) Det finns inget tecken pd tekniskt fel p& flygplanet fore
haveritilifdllet.

d) Risk for vindkantring féreldg i samband med en passerad Cb med
kraftigt regn.

e) Flygplanet kom i ett okontrollerat flygldge och slog i vattnet.
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3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet har orsakats av att flygplanet kommit i ett okontrollerat
ldge, sannolikt beroende pa att innervingen i svidng Gverstegrats
p g a vindkantring.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.



