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Luftfartsverket

Rapport C 1989:14

Statens haverikommission (SHK) beslutade den 18 Jjuli 1988 att inleda
undersdkning av en luftfartshindelse den 26 juni 1988 rorande haveri med
segelflygplanen SE-THL/SE-SYM p& Lundis flygfdlt, B 1an.

SHK fér hdrmed enligt 121 § Tuftfartsforordningen (1986:171) Gverlimna
rapport Gver undersdkningen.

Hans Gullberg Lennart Ringqvist
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Visterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM






§AMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1989:14
Arende SE-THL/SE-SYM 21/88

Luftfartyg 1 typ: Bergfalke 3, SE-THL

Luftfartyg 2 typ: Scheibe SF 26, SE-SYM

Tidpunkt for handelsen: 1988-06-26 k1 15.15 :

Plats: Hallstaviks flygfdlt, ca 50 m
in pd bana 32

Typ av flygning: Skolflygning EK

Vader: Vind: Véax1 svag. Molnfritt

Antal ombord: 1

Personskador: Inga

Skador pa luftfartygen: Omfattande

Forarens alder: 18 ar

Forarens totala segelflygtid: 5 tim 40 min

Antal segelflygstarter: 23

Foraren utforde sin fjiarde EK-flygning. Efter en normal flygning
dtervdnde han for landning p& bana 32. P§ finalen f16g han in mot
banan pa relativt 1&g héjd. I bandndan stod ett annat flygplan,
SE-SYM, uppstdl1t. SE-THL havererade strax fore landning p g a att
dess vdnstra vingspets sammanstdtte med hogra vingspetsen pa SYM.
Bidragande orsak till haveriet har varit felaktig parkering av flyg-

planet SE-SYM.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades 18 juli 1988 om att
haveri intrdffat med sege1f1ygp1anet SE-THL p& Hallstaviks/Lundds
flygfdlt, B 1&n, den 26 juni 1988 k1 15. 16.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg,
ordférande, och Lennart Ringqvist, utredningschef.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Torleif Hiort, som sammanstdllt
rapporten.

Hindelsen &r av okomplicerad beskaffenhet. SHKs utredning redovisas
darfor kortfattat.

SHK har sammantratt

Dag Plats Ndrvarande

1988-11-16 SHKs kansli Gullberg, Ringqvist, KSAKs
flygsdkerhetsman, fran Tuft-
fartsverket K-G Bask




1 FAKTAREDOVISNING

1l Redogérelse for hdndelseforloppet

FOraren av SE-THL var under utbildning och skulle utfora sin fjdrde
ensamflygning. Ldraren befann sig vid mirket och hade radiokommunika-
tionen upprdttad. Féraren startade och genomforde flygningen pa ett
normalt sdtt och atervinde for landning p@ bana 32, Hallstaviks
flygfdlt. P& finalen reducerade foraren hojden genom att ta ut Tuft-
bromsarna. Han upptdckte d& att det stod ett flygplan, SE-SYM,
parkerat en bit in pa banan ca 50 m fore troskelmarkeringen. Han tog
in Tuftbromsarna i hopp om att kunna passera over det parkerade
flygplanet. THL:s védnstra vingspets tog dock i den hogra vingspetsen
pd det parkerade flygplanet. THL girade kraftigt samtidigt som det tog
mark, kanade i sidled pd marken och blev st3ende horisontellt.

1.2 Personskador

Inga.

1.3 Skador pa luftfartygen
Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdattningen

Foraren var vid haveritillfillet 18 &r och under utbildning.

Antal flygn/flygtid Sen 30 dag Sen 90 dag Totalt
(timmar, minuter)

Segelflygplan 25/5 40 25/5 40 25/5 40
Denna typ 25/5 40 25/5 40 25/5 40
1.6 Luftfartygen

SE-THL:

Agare/innehavare: Roslagens flygklubb, c/o Lars Eineman,
Enbarsvédgen 6, 761 00 Norrtdlje.

KSAK, Box 20080, 161 20 Bromma.
Typ: Scheibe Bergfalke 3, nr 5642, tillverkningsar: 1970.

Luftvdrdighetsbevis giltigt t o m 1992-12-31.
Flygvikt/tyngdpunktsldge 18g inom godkint omride.

SE-SYM:

Agare/innehavare: Roslagens flygklubb, c/o Lars Eineman,
Enbdarsvdgen 6, 761 00 Norrtdlje.

Typ: Scheibe SF26A, nr 5023, tillverknings&r: 1963

Luftvardighetsbevis gdllande t o m 1992-12-31



1.7 Meteorologisk information

Vind: Véaxlande svag.
Moln: Molnfritt.
Sikt: Mer dn 20 km.
Temperatur: 20 C

il o 2 Haveriplats och flygplanvraken

1.12.1 Haveriplatsen

Haveriplats: Ca 30 m in p& bana 32 pd Hallstaviks flygfalt.
Laty; 60 15°N, Long: 18 35°E.

Hallstaviks flygfdlt har ett grasstrak med 1dngd 700 m och bredd 35 m.
Omgivande terradng bestdr i huvudsak av akermark.

1.12.2 Flygplanvraken

Skiss over haveriplatsen med flygplanen inritade i 1dgen fore och
efter kollisionen, se bilaga 2.

SE-THL:

Efter haveriet stannade flygplanet i normalldge.

Skador: Vanster vinge: Bakkanten avbruten pa flera stdllen, framkanten
vid vingspetsen intryckt till balken, dukskador. Kroppen: Bakkroppen
svagt vriden at hoger.

SE-SYM:

Skador: Hoger vingspetsskada vid infdstningen.

2 ANALYS

Roslagens flygklubb hade nyligen flyttat sin verksamhet till flyg-
faltet i Lundds. For bana 32 fanns en uppstdliningsplats for flygplan
till hoger om banan. Det fanns sdledes mojlighet att parkera SE-SYM
vid sidan av banan. Piloten som flugit SYM hade lamnat flygplanet och
ej dragit undan flygplanet till parkeringsytan.

3 SLUTSATSER

3.2 Sannolik haveriorsak

SE-THL havererade strax fore landning p g a att dess vanstra
vingspets sammanstotte med hogra vingspetsen pa SYM.

Bidragande orsak till haveriet har varit felaktig parkering av
flygplanet SE-SYM.
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SKISS OVER HAVERIPLATSEN







