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Anmdrkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser svensk sommartid (SST)
= UTC + 2 timmar






SAMMANFATTMING AY UTREDNINGSRAPPORT C 1983:50

Arende SE-ZCQO 22/88

Luftfartyg typ:
Tidpunkt for hdndelsen:
Plats:

Typ av flygning:

Vdder:

Antal ombord:
Personskador:
Skador pd@ luftfartyget:

Férarens dlder, certifikat:

Forarens totala flygtid:

Yarmluftballong Cameron A 210
1988-06-19

Rgesta golfbana, B ldn
Forvdrvsmdssig passagerarflygning
Vind ca 25 knop pd 225 meters hdjd,
ca 9 knop pad 75 meters hdjd
Besdttning: 1 Passagerare: 8

1 passagerare allvarligt skadad
Begrdnsade

28 3r, FB-certifikat

Ca 174 timmar

Ballongen sjdnk hastigt till f61jd av vindskjuvning och landade hdrt.
En bidragande faktor var att den aktuella vindhastigheten avsevidrt

Oversteg den prognostiserade.

Rekommendationer:

1. Luftfartsinspektionen bdr tillse att planeringsprognoser fran
SMHI som underlag fdr ballongflygning uppdateras i ndrmare an-
slutning till aktuella flygtider.

Luftfartsinspektionen bdr undersdka méjligheten att via telendtet

distribuera SODAR-vindmdtningar fran Ldngholmen.






INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 27 juni 1988 om att

varmluftballongen SE-ZCO havererat pa

ménad k1 04.10.

Rgesta golfbana den 19 i samma

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ordfd-
rande, och Lennart Ringqvist, utredningschef.

SHK har bitrdtts av Lenngrt Andersson, SMHI Stockholm, Peter Anders-
son, Lars Laurell och fran luftfartsinspektionen Kjell Franzén som ex-

perter.

SHK har sammantrdtt

ggg Plats

1988-07-11  SHKs kansli

1988-08-31  SHKs kansli

1988-10-11 SHKs kansli

Ndrvarande

Gullberg, Ringgvist, Peter
Andersson, Laurell, Stefan
Hansson, Scandinavian Ballons
AB, fdraren

Gullberg, Peter Andersson,
Laurell, Franzen, Hansson,
foraren, Urban Wretlinge

Gullberg, Laurell, Franzen,
Lennart Andersson, Hansson






1 FAKTAREDOVISNING

1al Redogorelse for handelseforloppet

Ballongen startade fran Frescati den 19 juni 1988 k1 03.40 for flyg-
ning ti11 Agesta. Under ballongens inflygning mot landningsplatsen
minskade vindstyrkan kraftigt pd 200 fots hdjd. Foraren varmde bal-
longen men den sjonk under trddkronorna. Ballongen steg darefter for
att sedan &ter sjunka. Korgen landade hdrt och studsade ca 100 m fran
nedslagsplatsen.

1.2 Personskador
Besdttning Passagerare Ovriga
Omk omna
Allvarligt skadade 1
Lindrigt skadade
Inga skador 1 7
1.3 Skador p& luftfartyget
Inga.
1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritil1fdllet 28 ar och hade gdllande FB-certifi-
kat. Han uppfyllde gdllande tillaggskrav for forare vid forvarvsmassig
passagerarflygning med varmluftballong.

Flygtid (timmar) 90 dagar Totalt
Alla typer 18 174
Denna typ 40

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 14

1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Scandinavian Ballons AB, Tomtebogatan 39,
113 38 Stockholm

Typ: Cameron A 210

Serienummer: 1478

Tillverkningsar: 1987

Lyftkraft: 1905 kg (vid 159C och havsytans me-
delniva, luftfartygets egen vikt
650 kg)

Gangtid: 118 timmar

Luftfartyget hade gdllande luftvdrdighetsbevis.



sl Meteorologisk information

Foraren hade fore flygningen inhdmtat foljande prognos fran SMHI
Arlanda telefonsvarare.

"Prognos for ballongflygning gdllande de tre timmarna ndrmast
efter solens uppgang den 19/6 1988.

Solen gar upp k1 3.34.

Vaderldget: Fortsatt torrt och soligt med vindar
omkring nord.

Moln: Klart eller bara hoga moln.

Termik: Borjar k1 9.

Sikt: > 10 km.

Vind vid marken: 5-8 knop. Stabil markvind. Vindriktning
3600, ofdrdndrad.

Vind pd 1000 fot: 8-10 knop, med riktning 0100,
ofordndrad.

Prognosen dr intalad k1 20.55."

Enligt vdderobservationer for aktuellt omrdde 1988-06-19 k1 03.55 var
vindstyrkan pd 225 meters hdjd 25 knop och pd 75 meters hdjd 9 knop.

Enligt inhdmtat utldtande fran SMHI Sverskred uppmidtta vdrden pd vind-
hastigheten avsevdrt de i prognosen fOrutsagda. Orsaken till detta
kommer enligt utldtandet att undersdkas inom SMHI.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Ej aktuellt.

1.10 Flygfdltsdata

Ej aktuellt.

1.11 Fard- och ljudregistratorer

Ej aktuellt.

.12 Haveriplats och ballongskador

1.12:1 Haveriplatsen

Position 599 12°N 189 10°E

Grdsfalt.



1.12.2  Ballongskador
Revor i ballongholjets mynning, orsakade av trddgrenar.

1.13 Medicinsk information

En passagerare fick mindre kompressionsfrakturer i ldndryggen vid
landningen. Passageraren hade tidigare behandlats for ryggbesvar
(snedrygg).

1.14 Brand

Utbrot ej.

1.15 Overlevnadsmbjligheter

Goda.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar
Inga.

Lel? Ovrigt

SHKs expert Lennart Andersson har anfort foljande, se bilaga 2.

2 ANALYS

Under inflygning mot landningsplatsen kom ballongen in i ett skikt med
kraftig vindskjuvning. Detta fick till fdljd att ba110ngen sjonk has-
tigt. Foraren kunde inte hindra att ballongen gick ner i ett trad,
direfter steg och landade hart.

Som underlag for flygningen hade foraren inhdmtat en vdderprognos for
ballongflygning. Vindhastigheten vid flygningen overskred avsevart
virdena i prognosen. Det kan antas att en prognos som pd ett till-
fredsstdllande sdtt forutsagt v1ndhast1gheten skulle ha avhallit fo-
raren fran flygningen. Ett sitt att dstadkomma bdttre prognoser &r
uppenbarligen att utfdra prognoser i ndrmare anslutning till aktuella
flygtider.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersdkningsresultat

a) Foraren var behdorig att utfora flygningen.
b) Flygplanet var luftvdrdigt.

¢) Vindhastigheten vid flygningen Overskred avsevdrt vdrdena i prog-
nosen.



3.2 Sannolik haveriorsak

Ballongen sjonk hastigt till f61jd av vindskjuvning och landade hart.
En bidragande faktor var att den aktuella vindhastigheten avsevart
oversteg den prognostiserade.

4 REKOMMENDATIONER
1. Luftfartsinspektionen bér tillse att planeringsprognoser fran
SMHI som underlag for ballongflygning uppdateras i ndrmare an-

slutning till aktuella flygtider.

2. Luftfartsinspektionen bdr undersdka mojligheten att via telendtet
distribuera SODAR-vindmdtningar fran Langholmen.

Datum fOor rapportens expediering till Tuftfartsverket: 1989-01-16



SMHI 1238 A Mp

AHISTOCKHOLM san

]
Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut o) Beteck
g g P g atum 1988_10_26 erec nlm; S“4HI/St 059
Handliggare | oot Andersson Ert datum Er beteckning

deroros T or SIS T LY Sl
Vagret har vairit en = o viLd -
=
czn 12 ccn 17 dani
Far heat

& .-J-,,.'

=, a Eetiasl 1T
: RmESTE
T + - Loros
I8N R&N KIrAaAVE FESUWETLLIISRDTL ViU =
Postadress Besoksadress Telefon Teletax
Box 40 Stockhoim-Arianda 08-7805079 0760-61621
19045 Stockholm-Arianda ... _ flygplats o e ) e S et padbepn IR £

U g e mess wam






el

e R s
~

Bilagan ej bifogad rapporten

{
. j
i . :
I8 [ . L H
: o . ]
@i K A
] N
: u . N
Yy g &}
n ~o
Ny r [
Int G ) Ny e
v 2 c o
n. & 5} -
il 0 N\ 0 P
ur [1]] /f m ~
c o B
L ) C c
a = =
C 0 =
I o N v
—~ m <\ = WM
ﬁ_l =1 N\ cC o
c ' /— c v
. . HU ()]
2 <+ > — Py
>







