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1989-02-22 SE-XFV 40/88

Luftfartsverket

Rapport C 1989:16

Statens haverikommission (SHK) beslutade den 14 augusti 1988 att
inleda undersdkning av en luftfartshindelse samma dag rdérande
flygplanet SE-XFV.

SHK far hdrmed enligt 121 § Tuftfartsforordningen (1986:171) Gverlimna
rapport Over undersokningen.

Olof Forssberg Lennart Ringgvist Nils Benker Claes Jernow

Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex

Box 12538 Vasterbroplan 08 - 737 58 40 12841 HAVKOM S
10229 STOCKHOLM






SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1989:16

Arende SE-XFV 40/88

Luftfartyg typ:
Tidpunkt for hdndelsen:
Plats:

Typ av flygning:

Antal ombord:
Personskador

Skador pa luftfartyget:

Forarens alder, certifikat:

Forarens tota1a flygtid:

Vari Viggen
1988-08-14
Vasby gard, Sollentuna, B 1&n

Privatflygning (VFR)

Besdttning: 1 Passagerare: 1
Inga

Omfattande

53 ar, A-certifikat

670 timmar

Haveriet orsakades av motorstopp till f61jd av att endast outtagbart
brans1e dterstod ndr flygplanets anfallsvinkel dkade i samband med

ingdng fo6r landning.

Bidragande faktor har varit att flygplanets brdnslesystem var otill-

forlitligt.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrédttades 1988-08-14 om att ett
amatorbyggt, experimentklassat flygplan av typ Vari-Viggen havererat
vid nédlandning intill Vasby gard i Sollentuna.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av generaldirektdr Olof
Forssberg, ordférande, civilingenjor Lennart Ringqvist, teknisk utred-
ningschef, flygkapten Nils Benker, operativ utredningschef, och Over-
steldjtnant Claes Jernow, flygoperativt sakkunnig.

SHK har bitrdtts av ingenjor Nils Sundin, som expert.

Haveriorsaken framgdr direkt av faktaredovisningen. SHKs utredning
redovisas darfor kortfattat.

SHK har sammantrdtt

Dag Plats Ndrvarande

1988-11-08 SHK Samtliga ovan samt flygplandgaren



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Flygningen avsag kontroll av fartmidtare och var ett led i utprovningen
av flygplanet Vari-Viggen - en i Sverige unik flygplantyp.

V1d starten fran Barkarby sdg foraren, att brdnslemitaren indikerade
ndgot mindre &n halv tank, vilket motsvarar ca 55 liter brinsle. Efter
att ha genomfort fartmatarkontro]]en f16g foraren in mot Barkarby i
avsikt att landa pa bana 24. Nir flygplanet efter ca 50 minuters flyg-
ning befann sig ca 3 km norr om fdltet, stannade motorn. Flyghdjden
var dd ca 700 fot GND, farten ca 80 mph, landstdllet utfillt och pla-
nets attityd ca 5 grader nos-upp.

Foraren misstdnkte brdnslebrist. Brdnslemdtaren indikerade dock unge-
fér en attondels tank, vilket motsvarar ca 15 liter brédnsle. Han be-
domde det vara o]amp11gt att forsoka na filtet med stoppad motor och
bes]utade sig snabbt for att nddlanda pa ett stdrre griasfdlt vid Vidsby
gdrd, som han nyss passerat. Han svangde darfor ca 180 grader under
plané. Innan planet tog mark, slog flygkroppens undersida i en stolpe
till ett staket som omgdrdar fdltet. Planet fick omfattande skador vid
den strax ddarpd féljande landningen.

Foraren har berdknat ca 35 liters brédnslefOrbrukning under den aktuel-
la f]ygn]ngen Han har vid flygning ofta upplevt brdnslemdtaren som
svar att avidsa eftersom mitarens ndl slagit inom vida granser.

1s2 Personskador

Besdttning Passagerare Uvriga

Omkomna Allvarligt skadade
Lindrigt skadade
Inga skador 1 1

18 Skador pd luftfartyget

Flygplanet totalforstordes.

1.4 Andra skador

Obetydliga markskador.

1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfdllet 53 ar och hade gidllande A-certifikat
samt morker-, sj6- och tvamotorbehdrighet.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt

Alla typer ca 14 ca 670
Denna typ ca 10 ca 20



1.6 Luftfartyget

Kgare/Innehavare: Bertil Jornén, Std1ringen 30, 175 24 JARFALLA

Typ: Rutan Vari-Viggen

Kgaren hade byggt flygplanet under nio &rs tid. Det blev fardigt ar
1987 och slutbesiktigades i juni samma ar. Fram till haveriet hade
flygplanet flugits totalt ca 20 timmar i samband med flygutprovning
enligt sdrskilt program och av Tuftfartsinspektionen utgivna sdrskilda
foreskrifter. Flygplanet var det enda av denna typ i Sverige.
Luftfartyget hade giltigt flygutprovningstillstand.

1 Meteorologisk information

CAVOK. Svag vixlande vind. Marktemperatur ca +20°0C.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

—_— e e e e

Position 590 27' N 170 54' E

1.12.2 Flygplanvraket

-— i e e e e

Samtliga flygplanets huvuddelar utom motor och instrument har erhdllit
omfattande skador. Samtliga skador har uppstdtt vid nddlandningen.

1.16 Teknisk undersokning

Motor, reglage och brdnslesystem har undersokts. Nagot tekniskt fel
som direkt kan ha inverkat pa haveriet har inte hittats. Agaren har
kalibrerat tanken och har uppgett att han haft problem med branslemd-
taren, som visat varierande vdrden och ibland efter fulltankning indi-
kerat sdvdl fullt som tomt och ibland ndgot vdrde ddremellan.

Brinslemdtgivaren var av flottortyp och var monterad i tankens framre

del, dar den var inplastad. Den misstdnktes mojligen ha kunnat fastna

mot eller tangera skvalpskottet i tankens mitt. For att undersoka det-
ta sdgades ett hdal i den framre tankvdggen. Vid kontroll konstaterades
att givaren inte kunde nd skvalpskottet.

For att kontrollera givarens funktion i forhdllande till brénslemdta-

ren mandvrerades givaren for hand. Harvid erholls hogst varierande och
fluktuerande mitarutslag. Givaren demonterades och okuldrkontrollera-

des med avseende p& motstdndslindning och dylikt varvid dock ingenting
onormalt framkom.

For att faststdlla vilken minsta brdnslemdngd som erfordrades for att
sikerstdlla brdnsle till tankutloppet vid 59 respektive 150 nos-upp-
attityd kalibrerade SHK tanken. Minimum erforderlig brdnslemdngd kons-
taterades vara 6 respektive 26 liter.



1.17 Ovrigt

SHKs flygoperativt sakkunnige genomforde 1988209227 en "rekonstruk-
tionsflygning" vid Barkarby med ett flygplan PA-28-R. Hirvid fingera-
des motorstopp i samma position som SE-XFV hade strax fore haveriet.
Mot bakgrund av iakttagelserna vid rekonstruktionsflygningen framstar
det helt klart for SHK, att forarens beslut att nodlanda i stillet for
att forsoka na Barkarbyfidltet med stoppad motor var riktigt.

3 SLUTSATSER

31 Undersokningsresultat

a) FOraren var behdrig att utfora flygningen.

b) Flygplanet hade giltigt flygutprovningstillsténd.

c) Flygplanets brdnslesystem har haft bristande noggrannhet.
d)  Vid ingdng for landning intrdffade motorstopp.

e) Vid motorstoppet var flygplanets nos-upp-attityd sddan att endast
outtagbart brédnsle &terstod i tanken.

3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet orsakades av motorstopp till fo61jd av att endast outtagbart
brdnsle dterstod ndr flygplanets anfallsvinkel Gkade i samband med
ingdng for landning.

Bidragande faktor har varit att flygplanets branslemdtsystem var
otillforlitligt.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.






