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RAPPORT C 1990:59
SHK-drende G-BREC 21/90 -
Rapporten avsédnd till luftfartsverket 1990-09- 10

Luftfartyg typ: Varmluftballong COLT 90

Special Shape, Colt Flying
: Chips Bag
Tidpunkt for handelsen: 1990-04-07 k1 2020
Plats: Angered, 0 Tlan
Typ av flygning: Privat
Vdader: Vind 40-500/5-8 knop,
sikt >10 km
Antal ombord: 4
Personskador: Inga
Skador pa luftfartyget: Betydande
Andra skador: - Smarre skador pa trad
Forarens alder, certifikat: 42 3r, svenskt FB- cert.
Forarens flygtid: 196 timmar varav pa typen 19 timmar

En varmluftballong med registreringsbeteckningen G-BREC havererade den
7 april 1990 k1 2020 i Angered, O ldn. Handelsen har utretts av statens
haverikommission (SHK; Hans Gullberg, ordférande, Nils Benker, utred-
ningschef) som bitrédtts av Kjell Franzén, 1uftfartsverket och Ingemar
Lilja, Svenska ballongfederationen, som experter.

Handelseforlopp m m

I ba11ongen fardades foraren och tre passagerare. Foraren bes1ot att lan-
da pa ett falt i Gunnilse. Landningen beskrivs i forarens haverianmilan
pa foljande sdtt:

“Landningen blev kraftig da ballongen SJOHk snabbt sista biten. D& ballong-
en tog mark kom holjet ner Gver korgen varpad héljet forsoker att stiga
igen. Med ett kraft1gt nyck valter korgen och borJar dragga pa marken. Vid
sjdlva sndrten far jag ndgon av passagerarna pa mig och knuffas ur korgen.
Jag holl fortfarande kvar ripplinan och var inriktad pa att ej slappa den-
na. Av nagon oférklarlig anledning slogs brannaren pa och jag s]apades med
vid sidan av korgen. Ballongen draggade ca 25 m pa marken och jag hol1
fortfarande ett stabilt grepp i ripplinan varpd ripplinan gick av och bal-
1ongen borjade stiga. Jag ropade att brdnnaren skulle stdngas av men fick
ej nagon respons. Nar ballongen bdrjar stiga hoppar en person ur korgen och
ballongen lattnar ytterligare. En person fanns nu kvar ombord och jag ropa-
de ti11 henne att stédnga av brdnnaren sa att ej mer vdrme skulle t111foras
ba]]ongen Ba]]ongen steg sedan ti11 védders utan att jag kunde gora ndgot
at hennes situation.

Med endast en passagerare ombord steg darefter ballongen till 300-500 me-
ters hojd. Efter ca 15 minuters flygning och ca tre km fran den tilltdnkta
Tandningsplatsen stoppades ballongen i en trddgdrd i Hjd11bo av n&gra ho-
ga granar. Ballongen fick dérvig betydande skador. Redan i samband med
fOrsta nedslaget hade ett par m“ av ballonghdljet skadats av brdnnaren.
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Medan ballongen f16g ivdg med den kvarvarande passageraren forsokte
foraren f& radiokontakt med henne men lyckades inte. Han forsokte fol-
ja ballongen med bil men misslyckades. En annan ballongforare foljde
emellertid ballongen med bil tills ballongen slutligen stoppades.

Féraren hade den 20 juli 1989 pa egen hand skaffat sig typutbildning.

Ballongen hade gdllande engelskt luftvdrdighetsbevis. Max tillaten
flygvikt var 825 kg, aktuell flygvikt var ca 650 kg. Ballongen har
formen av en pise. Enligt ett tilldgg till flyghandboken far sjunk-
hastigheten med hdnsyn till ballongens speciella form ej Overstiga
500 fot i minuten.

Foraren har uppgett att ovanndmnda tilldgg inte fanns intaget i hans
exemplar av flyghandboken. Han har i efterhand uppskattat den aktuel la
sjunkhastigheten til11 400-500 fot i minuten.

SHKs utldtande

Bakomliggande orsak till hdndelsen, som kunnat fa allvarliga foljder
for den kvarvarande passageraren, var att ballongen landade hart vid
forarens landningsférsck. Att landningen blev hard kan i sin tur ha
berott pd férarens relativt ringa erfarenhet av typen och pa att
ballongens speciella form och tekniska utforande gav en hogre sjunk-
hastighet dn avsett.

Hindelsen fdoranleder ingen kommentar fran rdddningstjdnstsynpunkt.



