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INNEHALL

I foreliggande rapport redovisas undersdkningen under ett fatal
rubriker. Rubrikerna har numrerats enligt den uppstdllining som
rekommenderas av ICAO. Rubriker som ej aterfinns i texten har
streck i stdllet for sidhdnvisning.
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INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades 1988-07-12 om att haveri
intrdffat vid utelandning med segelflygplanet SE-TBY.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av generaldirektor Olof
Forssberg, ordférande, och civilingenjor Lennart Ringqvist, utred-
ningschef.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Gosta Johansson, som sammanstdllt
rapporten.

Haveriorsaken framgdr direkt av redogérelsen for hdndelseforloppet och
SHKs utredning redovisas ddrfor kortfattat.

SHK har sammantritt

Dag Plats Narvarande
1988-11-16  SHKs kansli Forssberg, Ringqvist, Johansson och

KSAKs flygsédkerhetsmian.



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Efter urkoppling pa 700 m hojd gjorde féraren en svdng under ett moln
for att hitta bdattre termik. Kraftigt sjunk gjorde att han vande till-
baka mot fdltet samtidigt som farten Okades.

Under flygningen tillbaka pd 400-500 m hojd konstaterade foraren att
nagot bra utelandningsfdlt inte fanns. Trots det beslutade sig fdraren
pa 350 m hojd for utelandning.

Landn1ngen skedde pd ett kalhygge, pd ett avsn1tt av ca 500 x 30 m,
som sag relativt bra ut. Landn1ngen genomfordes pa normalt sdtt men
med ndgot hérdare sattn1ng dan normalt. Segelflygplanet stannade i
Tandningsriktningen med smd skador.

1.2 Personskador

Inga.

1.3 Skador pa luftfartyget
Lindriga.

1.4 Andra skador

Inga.

1.8 Befdlhavaren

Foraren var vid haveritillfdllet 55 ar och hade gdllande segelflygcer-
ti Fikat.

Flygtid/antal landn Sen 3 dag Sen 30 dag Sen 90 dag Totalt

Segelflygplan 0,5/1 2 tim/5 13 tim/19 29 tim/80
Aktuell typ - - 10 tim/14 25 tim/72
Foraren har inte tidigare varit inblandad i ndgot flyghaveri.

1.6 Luftfartyget

Agare: Uppsala flygklubb.

Segelflygplanet SE-TBY dr av typ Bergfalke III med tillverkningsnummer
5520 och tillverkningsar 1964. Segelflygplanet var forhyrt av Ludvika
flygklubb.

Total gangtid var 4035 h.

F]ygp1anets vikt och tyngdpunkt 13ag inom till13tna vdrden och foreskri-
vet underhdll var utfort.

Inga tekniska brister var kdnda fore haveriet.



1.7 Meteorologisk information

Vind 2200 ca 10 kt.

Molnbas 1000 m, molnmind 4/8, marktemp 200, sikt > 8 km, inga
speciella vdderfenomen.

1.9 Utelandningsplatsen

Segelflygplanet gjorde utelandning pa ett kalhygge beldget 5 km frén
Ludvika flygplats med en baring 1550. Det beriknade landningsomradet
var ca 500 x 30 m och var beldget ca 250 m Gver havet.

1.12 Haveriplats och segelflygplanvrak

1.12.1  Segelflygplanvraket

Segelflygplanvraket stod i landningsriktninen med mindre skador,
kndckt skida, spricka i huv (fram). V vinge: hdl i duk och skadad
bakkant.

1.13 Medicinsk information

Inget har framkommit som kan anses ha paverkat fdorarens psykiska eller
fysiska kondition vid haveritillfillet.

3 SLUTSATSER

| Sammanfattning av undersokningsresultat

- FGraren var behbrig att utféra flygningen.
- Flygplanet var Tuftvirdigt.
- Segelflygplanets last 18g inom til18tna virden.

- Vdderuppgifter hade inte inhdmtats men vidret hade bedomts
Tampligt for segelflygning i nidrheten av filtet.

- Alla skador beddms ha uppstitt vid haveriet.

3.2 Sannolik haveriorsak

Segelflygplanet har vid utelandning péd ett kalhygge utsatts for s
ojdmn mark att lindriga skador uppstdtt.

Bidragande orsak till haveriet har varit:

- Fdraren var en relativt ovan flygare och dirmed med dalig rutin
att beddma flygplanets prestanda.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.






Bilaga 2

Radio Frekv./Radio Frequencies LUDV'K;c
LUDVIKA AFIS: 122.10
| LUDVIKAFK: 122.10 ESSC

Lige/Position 3005 N 1506 E

Nav. Frekv./Nav. Frequencies 5NM;10 KM SW Ludvika

NDB: 295 LH, 258.5 N
Hojd/Elevation 893 FT/272 M o h
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