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1 Utdrag ur cert reg betrdffande foraren (endast till
Tuftfartsverket)

Anmdrkning

A11 tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar
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2 S STATENS HAVERIKOMMISSION 1990-07-02 SE-HTX 27/90
P

Luftfartsverket

Rapport C 1990:55

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en luftfartshdndelse

som intrdaffade den 4 april 1990 i Ronndng, O 1&n, med luftfartyget
SE-HTX.

SHK far hdrmed enligt 121 § luftfartsforordningen (1986:171) Gver-
lamna rapport dver undersdkningen.

Hans Gullberg Lennart Ringgvist
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:55

Arende SE-HTX 27/90

Luftfartyg typ:

Tidpunkt for handelsen:
Platss

Typ av flygning:

Vader:

Antal ombord:
Personskador:

Skador pa Tuftfartyget
Forarens 3lder, certifikat
Forarens totala flygtid:

Aerospatiale AS 350 Bl
1990-04-04

Ronndng, 0 1&n

Bruksflyg

Svag NV vind. Sikt >10 km, CAVOK
1

Inga

Tva huvudrotorblad intryckta
51 &r, BH

12308 timmar, varav pa typen
177 timmar

Ca 100 meters flygning efter start trdaffade tvd huvudrotorblad ett dubbel-
stag ti11 televerkets mast i Ronndng. Foraren s&g inte staget pa grund av
belysningsforhdllandena. Haveriet berodde pd bristande planering av utflyg-
ningen med hdnsyn till rddande forhdllanden pa platsen.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 3 maj 1990 om att
ett Juftfartyg med registreringsbeteckningen SE-HTX havererat vid
Ronnang, 0 lan, den 4 april 1990 k1 15.45.

Handelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ord-
forande, och Lennart Ringqvist, teknisk utredningschef. :

SHK har bitrdtts av Ingmar Schylstrom, operativ expert, och Nils
Sundin, teknisk expert.

SHK har sammantratt

Dag Plats Ndrvarande
1990-05-17  SHKs kansli Gullberg, Ringgvist,
Schylstrom, Sundin,
Roland Nilsson, luftfarts-
verket




'} FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hdandelseforloppet

Flygningen gdllde helikoptertransport av telepersonal till televerkets
mast i ROnndng. Sedan transporten utforts startade foraren ensam 3terf5r-
den i NV riktning. Ca 100 meters flygning efter starten trdffade tva
huvudrotorblad pa en hojd av 30 m ett dubbe]stag av 16 mm stdllina til1
televerkets mast. Helikoptern landade 200 m fran kollisionsplatsen. Sedan
en tekniker inspekterat skadorna flogs helikoptern till Sdve for vidare
dtgirder.

Masten i Ronndng dr 78 m hog. Den har tva stagfundament 32 meter fran
mastroten finns ett fundament varifran det gar tre stag ti1l masten i olika
nivaer. 70 m (38 m frdn innersta stagfundamentet) fran mastroten finns ett
fundament varifran ett dubbelstag gar till masttoppen. Se nedanstdende
figur.
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Fore starten har foraren enligt uppgift noterat stag 1, 2 och 3. Som
forklaring till att he11koptern anda kol1liderade med ett av stagen har han
uppgett att han inte sdg stag 4 pd grund av solens lidge. Foraren upplevde
kollisionen som ringa eftersom inga vibrationer uppstod.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga Totalt

Omk omna - - - -
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador - - 1

1.3 Skador pd luftfartyget

Omfattande skador pd tva av rotorbladen.

1.4 Andra skador

Maststag avslagna.



1.5 Besattningen

Foraren var vid haveritillfdllet 51 &r och hade gdllande BH-cert.

Flygtid

(timmar) senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 0.8 44 12.308
Denna typ 0.8 30 117

Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfdrdes 1990-03-07.

1.6 Luftfartyget

Rgare/Innehavare: Osterman Helicopter i Goteborg AB

Luftfartyget

Typ: Aerospatiale AS 350 Bl

Serienummer: 2017

Tillverkningsar: 1987

Flygvikt: Max tillaten 2200 kg,
aktuell flygvikt under max

Aktuellt tyngdpunktslage: Inom tilldtna grdnser

Motorfabrikat: Aerospatiale

Motormodell: Arriel

Antal motorer: 1

Bransle (typ/beteckning) som tankats fore handelsen: Jet Al

Total gangtid (Tuftfartyget): 1421 timmar
Rotorgangtid totalt: 1421 timmar

Luftfartyget hade gdllande luftvdrdighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Svag NV vind. Sikt > 10 km. CAVOK.

Ny Haveriplats och luftfartygvrak

1.12.1 Haveriplatsen
Position N 570 49' E 110 59'.

1.12.2 Luftfartygvraket

Skadorna inskrankte sig ti11 intryckningsskador p& framkanten av tva
huvudrotorblad.

1.13 Medicinsk information
Det finns inget som tyder pd& annat &n att foraren var i god fysisk
och psykisk kondition.



1.14 Brand
Utbrot ej.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Haveriet inverkade Over huvud taget inte pa utrymning, stolar,
sakerhetsbalte, axelremmar.

ELT

Utlostes ej.

2 ANALYS

I det aktuella fallet borde foraren ha valt en utflygningsriktning som
18g friare frén hinder och pd s& sdtt ha undvikit att komma i ndrheten
av maststagen. Utflygningsriktningen var ocksd oldmplig med hdnsyn
ti11 belysningsforhallandena.

En av de farligaste fa11orna vid he11kopterf1ygn1ng ar el- och tele-
ledningar, som kan vara svéra att se i olika 1jusforhdllanden. Neder-
bord eller 1agt stdende sol i ett repat eller smutsigt kabinglas har
fororsakat manga kollisioner eller kollisionstillbud med ledningar.
Aven en erfaren pilot kan raka ut for detta om hans uppmarksamhet
splittras. Denna typ av risker mdste stdndigt betonas i alla utbild-
ningssammanhang.

3 SLUTSATSER

| Undersokningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.
b) Helikoptern var luftvdrdig.
c) Helikoptern kolliderade med maststag pa en hojd av 30 m.

3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet berodde p& bristande planering av utflygningen med hédnsyn
ti11 rddande férhallanden pd platsen.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.






