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Luftfartsverket

Rapport C 1990:70
Statens haverikommission (SHK) har undersokt en Tuftfartshdndelse
som intrdffade den 1 april 1990 p& Alleberg, R 1dn, med en hdng-
glidare. E
SHK far hirmed enligt 14 § forordningen (1990:717) om undersdkning
av olyckor 1dmna rapport dver undersokningen.
Hans Gullberg Nils Benker Claes Jernow

Postaaress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex

Box 12538 Vasterbropian 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:70
Arende HANG 17/90

Luftfartyg typ: APCO Nimbus DS

Tidpunkt for handelsen: 1990-04-01 ca k1 13.35

Plats: K11eberg, Vdstra hanget, R 1dn

Typ av flygning: Allmdan flygtréning

Vider: Vind 240-2800/15-25 knop, sikt >10 km,
moln 5-8/8 Sc bas 800-2000 ft

Antal ombord: 1

Personskador: Foraren omkom

Skador pd luftfartyget Betydande

Forarens alder, kompetens: 20 ar. Hang Il utfiardat i febr 1290

Forarens flygtid: Ca 5 timmar/200 starter, varav pa typen

ca 4 timmar
Foraren kom efter start in i en 1dvirvel och turbulens bakom en skogskant.
Han forlorade ddarvid kontrollen Over hdngglidaren och havererade. Bidrag-
ande faktorer:
- Hard byig vind.

- Bristfdlliga flygforberedelser.

U



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 1 april 1990 om att en
hdngglidare havererat pa R11eberg, R 18n, samma dag k1 13.35.

Handelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ordfdrande,
Nils Benker, utredningschef, och Claes Jernow, sakkunnig.

SHK har bitrdtts av Lars Laurell, medicinsk expert, samt Carl Olsson, KSAK,
och Hans Berg, Flygsportforbundets hangflygsektion.

SHK har sammantratt
Dag Plats Narvarande
1990-05-03  A1leberg Jernow, Berg, Olsson



1 FAKTAREDOVISNING

dsl Redogorelse for hdandelseforloppet

Foraren hade tillsammans med en kamrat begett sig till Al1eberg for att
hingflyga pa Vasthanget. Kamraten var dven forarens instruktor.

Det b1dste kraftigt fran vdster. Efter att ha monterat hdngglidaren och
kopplat fast sig i den intog foraren startposition omedelbart till hdger om
den for hdngflygstarter anlagda rampen (se kartan, bilaga 2) och med in-
struktdren vid den ena vingspetsen. Ndgra andra flygforberedelser vidtogs
ej. Enligt instruktdren avvaktade foraren en stund, sannolikt for att
invdnta gynnsamma vindforhdllanden. Det forekom inget samtal dem emellan.
P10tsligt startade foraren.

Ti11l en borjan drev hdngglidaren 8t vdnster mot en trddrida. I samband
hiarmed sdg instruktdren att glidaren bankade til1 &t samma h&l1. Han sag,
att sedan foraren lyckats parera denna storning, utsattes ekipaget omedel-
bart for en liknande stérning at hdger med den skillnaden att hangglidaren
nu gick dver i en hjulningsliknande rérelse at det hallet. Héngglidaren
fortsatte i den hjulningsliknande rorelsen och slog i brant vinkel och hog
fart ned i uthuggningen pd bergssluttningen 36 m nedanfdor startplatsen.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga Totalt

Omk omna i - - -
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador - - - -

1.3 Skador pa luftfartyget
Betydande.

1.4 Andra skador

Inga.

1:5 Besdattningen

Féraren var vid haveritil1fdllet 20 ar och hade gdllande behdrighet, Héng
II, utfirdad i februari 1990. Han hade &gnat sig at hdngflygning sedan de-
cember 1989.

Foéraren hade hingflugit totalt ca 5 timmar (200 starter) varav pd typen ca
4 timmar. Dagen fore haveriet genomforde foraren ett tiotal s k backglid-
ningar med den aktuella hdngglidaren pd annan plats é&n R11eberg. En vecka
fore haveriet hade han hangflugit ca 30 minuter vid Tylosand. Fore haveriet
hade han inte bestkt Alleberg.

1.6 Luftfartyget

Rgare/Innehavare: Fbraren



Luftfartyget

Typ:™ ~ APCO Nimbus DS
Serienummer: 121155
Tillverkningsar: 1989
Tillverkare APCO

1.d Meteorologisk information

Enligt utl&tande av SMHI torde vinden pd sldttnivan ha varit 240-2809/10-15
knop och upptill pa Vdsthénget 240-2809/15-25 knop.

Sikten var god. Det forekom 6-8/8 stratocumulusmoln med bas dver 1000 ft.
Erfarenhetsmissigt har Alleberg besvarliga vindférhdllanden vid hdrd vind.

Detta var vdl kdnt av den lokala hdngflygklubben som hade instdllt sina
flygningar haveridagen.

1.8 Navigationshjalpmedel
Inga.
1.9 Radiokommunikationer
Inga.

1.10 Flygfaltsdata

Startplatsen ar beldgen pa Vdsthanget p& Alleberg, ddr en startramp for
hingglidare anlagts pd platsen for den tidigare glidflygtrappan. Platsen
utgors av en 55-60 mm bred uthuggning p@ bergssluttningen fran toppen till
bergsfoten och dr ca 36 m bred med startrampen nara bergstoppen.

1.11 Fard- och ljudregistratorer

Inga.

1.12 Haveriplats och Tuftfartygvrak

1.12.1 Haveriplatsen
Position: 5808N 1336E

Haveriplatsen dr beldgen 36 m nedanfor startplatsen pa bergssluttningen pa
den sodra delen av resterna av gamla glidflygtrappan. Terrdngen dr mycket
brant och oldndig, belamrad med sten och avverkningsrester.

1.12.2 Hangglidarvraket

Vraket patraffades 1iggande upp och ned med nosen nedat sluttningen och
vingarna i stort sett horisontella. Hoger vingspets var skadad och bada
bygelbenen krokta bakdt. Alla iakttagna skador pd vraket dr hdnférbara till
haveriet. Platsundersdkningen visar att nedslaget skett med hdngglidaren

i rdttvint ldge vinkelrdtt mot markytan ca fem meter hogre upp pa slutt-
ningen.



1.13 Medicinsk information

Ingenting tyder pd annat &n att foraren varit i god fysisk och psykisk kon-
dition vid haveritilifdllet.

1.14 Brand
Utbrot ej.

1.15 Overlevnadsméjligheter

Den hdga islagshastigheten och markbeskaffenheten gav smd &verlevnadsmoj-
lTigheter. Fdrarens enda reella skydd var en 1dtt cykelhjalm.

Ambulans frdn Falkdping nadde haveriplatsen 15 minuter efter haveriet.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar

Inga.

1.17 Ovrigt

Under utbildning for Hing II-behdrighet framhdlls att hdgsta vindhastighet
som dr lamplig for Hiang II-forare dr 8 m/s (15,6 knop) samt att vinden vid
sd@ hog hastighet bdr vara jamn.

I héngflygarnas kompendium "Héngflygning" 1990 ars upplaga finns allminna
sakerhetsregler angivna. Den forsta respektive fjdrde regeln lyder:

"Flyg aldrig p@ en plats bara av den anledningen att Du vdl rest dit.
(Motstd frestelsen genom att ténka igenom denna regel innan Du far, d&
dr Du mentalt forberedd.)

- Kartldgg alltid vindforhdllandena i detalj pd ett obeprovat start-
eller landningsomrdde genom att g& runt med vindfanor. Om dessa pekar
at olika hall indikerar detta turbulens."

2 ANALYS

Vid haveritillfallet var vinden byig och vindhastigheten uppe pd Vist-
hanget, dar starten skedde, 15 - 25 knop (7,5 - 12,5 m/s). Vaderforhdllan-
dena var foljaktligen ej 1ampliga for Hang II-fdrare.

Vid haveritillfdllet kom vinden snett fran vénster i uthuggningens rikt-
ning, vilket medforde turbulens och ldvirvlar Over bergssluttnignen. In-
struktdrens iakttagelser betrdffande hdngglidarens rorelser visar enligt
SHKs mening att foraren direkt efter start flugit in i en lavirvel bakom
den vénstra skogskanten. Nar han parerat den forsta storningen kan vénster
vinghalva ha kommit upp i den lamindra stromningen ovanfor skogskanten
medan hoger vinghalva varit kvar i den turbulenta luften i 14 av skogen.
Hangglidarens hjulningsliknande rdrelse tyder hdrpa. Den ringa hojd foraren
uppnadde efter starten har inte gett honom ndgra méjligheter att forhindra
det branta nedslaget pa bergssluttningen.



10

Mot bakgrund av vindforhdllandena dr det enligt SHKs mening anmdrkningsvért
att flygningen dnd& pdborjades. N8gra egentliga flygférberedelser har en-
1igt utredningen ej vidtagits.

Av det anférda framgdr dels att flygférberedelserna varit bristfalliga,
dels att flygningen Over huvud inte borde ha pabdrjats.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behdorig att utfora flygningen.
b) Hingglidaren var luftvdrdig.

c) N%got tekniskt fel som har kunnat inverka pad haveriet har ej kunnat
pavisas.

d) For hangflyaning oldmpliga vindforhdllanden rddde vid haveritill-
fallet.

e) Flygforberedelserna var bristfalliga.
f)  Raddningstjansten fungerade tillfredsstdllande.

3.2 Sannolik haveriorsak

Féraren har efter start kommit in i en ldvirvel och turbulens bakom en
skogskant samt dérvid forlorat kontrollen over hdangglidaren och havererat.
Bidragande faktorer:

- Hard byig vind.

- Bristfdalliga flygforberedelser.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.



_‘,-“
cf3

q
-

o w4
L R

- -
7o
-y~

i

) ‘\R amp H/{angﬂ
i
|
{
\
|
/

Liaw § A e DY
» - '

7

S“
prﬁ‘-“"’,

iyt

.
-

-

1
U e 4
B

4

ALk
—d

i
i“!, &

=1
)
I RTE Rt W

-3’

P ¥

- »

N \.<ilu ‘/ I ,/ / P
e )] {
/

|
“‘A\.i / ,';' ‘
SRR/ DAY

A G

Godkana ur sexretessynounkt for sorianii
Lantmateriet/Liber Xartor Stocxnoim 188

_






