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Rapport C 1990:44

Statens haverikommission (SHK) har undersdkt en luftfartshdndelse
som intrdffade den 25 februari 1990 pd Tavelsjon, AC 1dn, med en
hangglidare.

SHK far hdarmed enligt 121 § luftfartsforordningen (1986:171) over-
lémna rapport Over undersdkningen.

Hans Gullberg Lennart Ringqgvist Claes Jernow
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 -737 5840 12841 HAVKOM S

102 29 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:44
Arende HANG 12/90

Luftfartyg typ: Atlas 14

Tidpunkt for handelsen: 1990-02-25 k1 11.30

Plats: Tavelsjon, AC 1an

Typ av flygning: Grundskolning

Vader: Vind NO 0-2 m/sek. Klart

Antal ombord: 1

Personskador: Eleven allvarligt skadad

Skador pa luftfartyget Betydande

Lararens &lder, certifikat: 33 ar, Hang III. Bogserbehdrig
instruktor

Elevens alder, flygtid 33 &r, ca 5 min

Hangglidaren bogserades efter snéskoter. Haveriet berodde pa att
frikoppling uteblev ndr draglinan strdcktes. Detta i sin tur berodde pa att
vekldnk saknades. En bakomliggande orsak var att bogseringen skedde pa
fldackvis hal is.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 25 februari 1990
om att en hidngglidare havererat pa Tavelsjon, AC 16n, samma dag
k1 11.30s

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ord-
forande, Lennart Ringqvist, teknisk utredningschef, och Claes Jernow,
sakkunnig.

SHK har bitrdtts av Lars Laurell som medicinsk expert och Sven Lindén
som operativ expert.

SHK har sammantratt

Dag Plats Narvarande

1990-04-24 SHK's kans1i Hans Gullberg, Claes Jernow,
Laurell, Lindén




1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Vid bogsering efter snoskoter for utbildning hade eleven natt 5-10 m
hojd ndr skotern kom pd en isflack och bérjade slira. Med slack i bogser-
Tinan svdngde eleven dt vanster. Samtidigt borjade skotern dter att dra.
Harvid slog hangglidaren i isen.

Bogseringen skedde parallellt med strandkanten i nordostlig riktning och i
stort sett rakt mot den svaga vind som radde.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare (vriga Totalt
Omkomna - - - -
Allvarligt skadade 1 - -

Lindrigt skadade - - -
Inga skador - - - -

1.3 Skador pd luftfartyaet
Betydande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdattningen

Eleven var vid haveritillfdllet 33 &r och hade en total hingglidarflygtid
av fem minuter.

Flygningen avsag grundskolning. Eleven gjorde sin totalt fjirde flygning
och sin tredje for dagen. Elevens allra forsta flygning som skett tva
veckor tidigare hade resulterat i en ddlig landning och en del skador pa
hdngglidaren. De tva flygningar som foregatt olycksflygningen hade genom-
forts med acceptabelt resultat och utan att instruktoren hade haft problem
med fdstet for skotern pd isen. Detta var instruktdrens forsta elev vid
grundskolning.

1.6 Luftfartyget

Kgare/Innehavare: Ume& hdngflygklubb

Hingglidare La Mouette Atlas 14. Tillverkningsdr ca 1985. Stirrupsele utan
fotpinne.

Bogserutrustning: Skoter med dragvdg, draglina (30 m), fixerad bridlelina
enligt skytingsystemet. (Skytingsystem innebdr att av dragkraften ca 70 %
tas upp av foraren och ca 30 % av kOlroret.)

De skador som ndamnts i avsnitt 1.5 hade dtgdrdats genom utbyte av skadade
delar.

1.7 Meteorologisk information

Svag vind (NO 0-2 m/s). CAVOK.



Efter en per1od av varmt vader och efter kyla under det ndarmast foregaende
dygnet var isen pd sjon ddr man bogserade bara flackvis tackt med sno
(skare). Flackvis var alltsd isen ren och pa dessa stdllen var det

halt.

1.9 Radiokommunikationer

Forekom ej.

1.12 Haveriplats och Tuftfartygvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 630 50' N, 200 20' E

V1ngen stannade ca 80 m fran land och 90 grader till vdnster om bog-
sersparet Avstdndet till land i fardriktningen dr ca 500 m. Man kan
p& marken i isen se att vingen glidit snett bakat at vdnster efter
nedslaget i forhallande till bogserriktningen.

1.12.2  Luftfartygsvraket

Skador pa vanster vinge, styrbygel och nosplatta.

1.13 Medicinsk information

Det finns inget som tyder pa annat dn att foraren var i god fysisk
kondition.

Foraren adrog sig vid haveriet en allvarlig skallskada. Hon har inget
minne av den aktuella flygningen.

1.15 Overlevnadsmojligheter

Foraren bar vid til1fdllet hjalm som fungerade som skydd.

1.17 Ovrigt

Enligt hangflygsektionens bogseranv1sn1ncar skall vek]ank anvandas vid
bogsering. Vekldnken bryts innan for stora krafter uppstar i onormala
lagen.

Veklank anvdndes inte vid det aktuella tillfdallet.

Bridlelinans nedre fastpunkt var vid ti11fdllet anbringad sa att linan
lopte i styrbyge]tr1ange1n Enligt bogseranvisningarna skall linan i
stdllet fdstas sa att den 16per under stigbygeln.

Vidare skall enligt KSAK/FSF foreskrifter for hangflygning bogsering
som sker vid grundskolning utféras pa jamn snotdckt is.

Z ANALYS

& P o

pogser my har skett pa under lay som varr fiackvis hait. urayluruonet
slirade pd en isflack. Ddarigenom uppstod slack i bogser11nan Nar ele-
ven direfter av okdnd anledning svangde vdnster och linan dter strack-
tes foranledde avsaknaden av veklank att frikoppling uteblev. Darmed



hade eleven ingen mojlighet att kontrollera hdangglidaren med haveriet
som fo1jd. Det forhdllandet att bridielinan 16pte i styrbygeltriangeln
kan ha verkat hindrande vid forsok att kontrollera hangglidaren.

3 SLUTSATSER

P | Undersokninsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.

b) Luftfartyget var luftvédrdigt.

c) Flygningen avsdg grundskolning.

d) Bogsering efter snoskoter utfordes pa flackvis hal is.

e) N&r skotern slirade pé en isfldack uppstod slack i draglinan.
f)  Vekldnk anvandes ej.

g) Eleven forlorade kontrollen Gver hdngglidaren ndr linan ater
stracktes.

3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet berodde pd att frikoppling uteblev ndr draglinan stricktes.
Detta berodde i sin tur pd att vekldnk saknades. En bakomliggande
orsak var att bogsering skedde pa flackvis hal is.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.






