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Anmarkning
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svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar
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Rapport C 1990:39

Statens haverikommission (SHK) har undersdkt en Tuftfartshandelse
som intrdffade den 15 augusti 1989 i Saltsjobaden, AB 1dn, med
luftfartyget SE-HIO.

SHK f3r hdrmed enligt 121 § luftfartsférordningen (1986:171) dver-
ldmna rapport over undersdkningen.

Olof Forssberg Lennart Ringqvist
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:39

Arende SE-HIO 71/89

Luftfartyg typ:
Tidpunkt for handelsen:
Plats:

Typ av flygning:

Vader:

Antal ombord:
Personskador:
Skador pa luftfartyget

Forarens alder, certifikat
Forarens flygtid:

Helikopter Enstrom F 28 C
1989-08-15 k1 10.20
Saltsjobaden, AB 1an

Privat

Vind ca 10 knop, god sikt,
temperatur + 230 C

Besdttning: 1 Passagerare: -
Inga

Omfattande mekaniska samt salt-
vattenskador

58 ar, A H

210 timmar, varav 210 pd typen

Enligt foraren fick he11koptern strax efter starten fran ponton i Salt-
sjobaden (9 x 6 m) motorstopp p& ca 1,5 m héjd. Forsok att med bada flot-
torerna nd in pd pontonen m1ss1yckades Hoger flottor kom ned ndgot utan-
for pontonen. Helikopterns rotorblad slog i vattnet, varefter helikoptern
kantrade och slog runt med rotorbladen nedat men f]ytande pa sina flotto-
rer. Kabinen vattenfylldes snabbt och foraren kunde genom att sparka son-
der hoger dorr ta sig ut och upp till ytan.

Undersokning av motorn har inte indikerat ndgot fel som kan férklara motor-

storningen.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 15 augusti 1989 om
att ett Tuftfartyg med registreringsbeteckningen SE-HIO havererat i
Saltsjobaden, AB ldan, samma dag k1 10.20.

Handelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Olof Forssberg, ord-
forande, och Lennart Ringqvist, teknisk utredningschef.

SHK har bitrdatts av Nils Sundin som expert.

Hindelsen dr av okomplicerad beskaffenhet. SHKs utredning redovisas
darfor kortfattat.

SHK har sammantratt
Dag Plats Ndrvarande

1989-12-12 SHKs kans1i Forssberg, Ringgvist, Sundin,
K G Bask, luftfartsverket



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for handelseforloppet

Helikoptern f1ck strax efter starten fran ponton i Sa]tsaobaden (9 x 6 m)
motorstopp p& ca 1,5 m héjd. Forsok att med bada flottorerna n& in pa pon-
tonen misslyckades. Hoger flottér kom ned ndgot utanfor pontonen. Helikop-
terns rotorblad s1og i vattnet, varefter helikoptern kantrade och slog runt
med rotorbladen nedat men flytande pd sina flottorer. Kabinen vattenfylldes
snabbt och fdoraren kunde genom att sparka sonder hdoger dorr ta sig ut och
upp till ytan.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare (Ovriga Totalt

Omkomna
Allvarligt skadade
Lindrigt skadade

Inga skador 1 1
Totalt 1 1
1.3 Skador pa luftfartyget

Omfattande strukturskador samt saltvattenskador.

1.8 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfdllet 58 ar och hade gdllande A - H certifikat.

Flygtid

(timmar) senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 0 38 212
Denna typ 38 212

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: Ca 50

Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomférdes 1989-04-11 pad Enstrdm
helikopter. :

1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Roslagens Helikopterflyg

Luftfartyget

Typ: Helikopter Enstrom F 28 C
Serienummer: 425

Tillverkningsar: 1978

Flygvikt: Max till18ten 1065 kg, aktuell 925 kg
Aktuellt tyngdpunktslage: -

Motorfabrikat: Lycoming

Motormodell: HI0-360

Antal motorer: 1



Briansle (typ/beteckning) som tankats fore hdndelsen: 100LL

Total gangtid (Tuftfartyget): 998 timmar
Gangtid efter senaste periodiska
tillsyn: 48 timmar

Motorgangtid sedan tillverkning: 347 timmar
Propeller/rotorgangtid

efter grunddversyn: -
Luftfartyget hade gdllande luftvéardighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

God sikt. Vind 1709, 10 knop, temperatur + 230 C.

1.12 Haveriplats och Tuftfartygsvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Starten skedde fran en for helikoptern avsedd ponton i Saltsjobaden.
Helikoptern havererade strax intill pontonen.

1.12.2 Luftfartygsvraket

Omfattande skador pa helikopterstrukturen, rotor- och drivsystem samt
flottdrer. Elsystem och dvriga apparater saltvattenskadade.

1.13 Medicinsk information

Inget har framkommit som tyder pd annat an att foraren var vid god fy-
sisk och psykisk kondition.

1.14 Brand
Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmdjl1igheter

Goda.
ELT
Utldstes ej.

1.16 Sarskilda prov och undersokningar

Motor med reglersystem och drivningar har undersokts.

Motorn: Motorn har gatt 347 timmar sedan den levererades fran fab-
riken. Tdndstift och tdndkablar kontrollerade utan anmdrkning. Tand-
stiftens farg visar att normal forbrdnning skett.

Cylindrar: Cylindrarna kontrollerade ut- och invdndigt. Genomlack-
ningsprov visar att kolvar, kolvringar och ventiler fungerat utan an-
markning. Motorn rundtagen for kontroll av eventuell lagerskarning
eller kdrvning utan anmarkning.



Ingassystem: Ingasrdr och anslutningar kontrollerade utan anmark-
ning.

Avgassystem med turboenhet: Kontroll av rdranslutningar utan anmark-
ning. Turboenheten med reglersystem oskadad och synes ha fungerat fram
ti11 haveriet.

Brianslesystem: Brdnsleledningar med kran och filter kontrollerade utan
anmarkning. Filtren rena och fria fran fororeningar. Blandningskont-
roll och gasreglage fungerande utan anmdrkning. Insprutningsmunstycken
med fordelare och ror utan anmarkning.

Magnet: Magneten ar av typ dubbelmagnet. Magneten kontrollerad pa
plats pa motorn och fungerar vid rundtagning. Magneten demonterad fran
motorn och kontrollerad utan anmdrkning.

Branslepump: Pumpen demonterad for kontroll av eventuell skarning.
Pumpen har saltvattenskador som uppstatt efter haveriet och kan darfor
inte provas. Motorn har efter ovanstaende kontro]]atgarder sants till
verkstad for fullstdndig demontering, avsyning, sprickundersokning och
reparation.

SHK har i samband med dessa atgarder kontrollerat motorn i detalj och

har hdrvid inte kunnat konstatera ndgot mekan1skt fel som skulle kunna
orsaka motorstopp. Huruv1da effektminskning pa grund av en tillfallig

tindstorning intrdaffat gar inte att faststdlla pa grund av att motorn

vattenfylldes i samband med haveriet.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) FoOraren var behorig att utfora flygningen.

b) Luftfartyget var luftvdrdigt.

c) Vid 14dttning fran en ponton i vatten uppstod motorstdrning.
d) Helikoptern havererade i vattnet och fick omfattande skador.
e) Foraren tog sig ur den skadade helikoptern oskadd.

f)  Motorn har demonterats for fullstdndig undersokning dock utan att
nagra tekniska fel konstaterats.

3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet orsakades sannolikt av en motorstdrning som upptradde just
nir helikoptern ldttade frdn en ponton i vatten, varfér en kontrolle-
rad autorotationslandning inte kunde genomforas. Orsaken till motor-
storningen har inte kunnat faststdllas.






