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Anmarkning

A11 tidsangivelse i rapporten avser svensk normaltid (SNT)
= UTC + 1 timme



"9« ATE’V;\ Datum

Arendeteteckning

TETENZ 1990-04-30 SE-ZCM 60/89
}<; =3 S STATENS HAVERIKOMMISSION
K

Luftfartsverket

Rapport C 1990:41

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en luftfartshdndelse

som intridffade den 9 juni 1989 i Bromma, AB ldn, med luftfartyget
SE-ZCM.

SHK f&r hdrmed enligt 121 § luftfartsforordningen (1986:171) dver-
1amna rapport Over undersokningen.

0lof Forssberg Nils Benker

Postaaress Besoksadress Teleron (vaxei) Tetex

Box 12538 Visteroroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:41

Arende SE-ZCM 60/89

Luftfartyg typ:
Tidpunkt for handelsen:
Plats:

Typ av flygning:

Vader:

Antal ombord:
Personskador:

Skador pad luftfartyget
Forarens 8lder, certifikat
Forarens totala flygtid:

Varmluftsballong Colt 180-A

1989-06-09 k1 21.30

Rkeshov, Bromma, AB 1&n
Passagerarflyaning

AlTmanna vaderlaget:

Svag stromning fran S-SV, klart, god
sikt. Ingen byighet (maximalvinden

har inte Overstigit medelvindhastigheten
med >10 knop).

10-min medelvind p& Bromma flygplats:

K1 2050 190°/06 knop

" 2120 1909/05 knop

" 2150 2209/02 knop

Momentanvinden pd Bromma flygplats

k1 2030-2230 har varierat inom foljan-
de intervall: 150-1709/01-13 knop
Aktuellt vdder p& Bromma flygplats

k1 2100: Vind 2209/3 knop, sikt > 10 km,
moln 2/8 stratocumulus 5000 fot 5/8 cir-
rus 20000 fot, temp/daggpunkt +13,10/

+ 7,60 QNH 1019 hPa.

Foraren hade inhamtat prognos for bal-
longflygning per telefon.

Besattning: 1 Passagerare: 5

1 3skddare pa marken allvarligt skadad
Inga

46 &r, FB

ca 200 timmar



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 16 juni 1989 om att
ett lTuftfartyg med registreringsbeteckningen SE-ZCM (varmluftballong)
allvarligt skadat en dskadare i Akeshov, Bromma, AB ldn, den 9 juni
1989 k1 21.30.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Olof Forssberg, ord-
forande, och Nils Benker, operativ utredningschef.

Hindelsen &r av okomplicerad beskaffenhet. SHKs utredning redovisas
darfor kortfattat.

SHK har sammantratt

Dag Plats Ndrvarande

1989-06-09 SHKs kans1i Olof Forssberg, Nils Benker,
Roland Nilsson, Lfv, samt
Rke Duvander



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Flygningen avsdg passageraruppstigning fran Judarfdltets NV horn. Flera
ballonger forberedde start.

Fore ldttningen lutade ZMC:s korg till en borjan mot den avsedda start-
riktningen p g a hastigt pakommande vindkantring. Strax innan korgen 1dt-
tade drev korgen mot den avsedda startriktningen varvid tvd dskddare, ett
dldre par, traffades av korgen. De var pd vdg tillbaka till &skadarplats
efter att ha hjdlpt till att stotta korgen fore ldttningen. Kvinnan erholl
svara skador.

Flyaningen avbrots.

142 Personskador
Besdttning Passagerare Ovriga Totalt

Omkomna - - - -
Allvarligt skadade - - 1 1
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador 1 3 1 7
Totalt 1 5 1 8
1.3 Skador pa luftfartyget
Inga.
1 8 Andra skador
Inga.
1.5 Besdttningen
Foraren var vid haveritill1fdllet 46 3ar och hade gdllande FB
certifikat.
Flygtid (timmar) senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 1 25 205
Denna typ 1 25 205
Antal Tandningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 20.
1.6 Luftfartyget
Rgare/Innehavare: Ballongfirma Far & Flyg AB

Box 44090, 100 73 STOCKHOLM
Luftfartyget
Typ: Varmluftballong Colt 180-A
Serienummer: 1048
Tillverkningsar: 1987
Flygvikt: Max tilldtet antal ombord: 6

Aktuellt antal ombord: 6



Luftfartyget hade gdllande luftvdardighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Allménna vaderlaget:

Svag stroémning fran S-SV, klart, god sikt. Ingen byighet (maximal-
vinden har inte dverstigit medelvindhastigheten med >10 knop).
10-min medelvind pd Bromma flygplats:

K1 2050 1900/06 knop
" 2120 1900/05 knop
“ 2150 2200/02 knop

Momentanvinden pd Bromma flygplats k1 2030-2230 har varierat inom
foljande intervall: 150-1700/01-13 knop

Aktuellt vdder pd Bromma flygplats k1 2100: Vind 220°/3 knop, sikt
>10 km, moln 2/8 stratocumulus 5000 fot 5/8 cirrus 20000 fot,
temp/daggpunkt +13,10/+7,60 QNH 1019 hPa. Foraren hade inhdmtat
prognos for ballongflyaning per telefon.

1.12 Olycksplats

590 21' N 170 56' E

Judarns friluftsomrddes NV horn; Akeshov, Bromma.

1.13 Medicinsk information

Inget tyder pd annat dn att foraren var i god fysisk och psykisk kon-
dition vid olyckstillfdallet.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar

1.17 Ovrigt

1.17.1  Aktuella bestdmmelser

BCLD 4-2-2 mom 4.1.3: "Innan flygning pabdrjas skall befdlhavaren
inhdmta och gdra sig fortrogen med tillgéngliga meteorologiska upp-
lysningar angdende den avsedda flygningen. Hdrvid skall sdrskilt be-
aktas att vindforhdllandena mdste vara sddana att planerad flygning
kan genomfdras utan att sdkerheten eftersdtts.”

BCL D 4-2-2 mom 4.3.1: "For ballongs uppstigning skall disponeras ett
omrdde fritt fran hinder och andra personer dn de som erfordras for
uppstigningen. Omradets storlek skall vara minst 50x50 m vid fri-
flygande ballong..."

BCL D 4-2-2 mom 4.3.3: "Flygning skall snarast mojligt avbrytas om
vindférh&11landena dr sadana att ballongen fors i en oldmplig eller
otill8ten fiardriktning."



1.17.2  Askadarnas redogérelse

Det d@ldre paret som slogs omkull stod relativt nara korgen. Deras
dotter och mdg, som av dem bjudits pa en ballongtur, befann sig om-
bord. Den &ldre mannen har uppgett att han uppfattat att foraren ro-
pade "var sndll hjdlp till har" varvid han och hans hustru skyndade
fram. Han har vidare uppgett att han inte vidtalats i forvag att med-
verka vid starten.

1.17.3  Forarens redogorelse

Foraren har uppgett att endast forut vidtalade personer hjdlpte till
vid starten. Det d1dre paret, som ej vidtalats, upptradde spontant.

Han har vidare uppgett att han endast kontrollerat att inga dskadare
uppehdll sig i den tilltdankta fardriktningen.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flyaningen.
b) Luftfartyget var Tuftvardigt.
c) Foraren hade fore flygning inhamtat nddiga vaderinformationer.

d) Foraren hade inte forvissat sig om att hela uppstigningsomradet
var fritt fran dskddare.

3.2 Sannolik olycksorsak

Strax fore ldttningen drev ballongkorgen mot avsedd fardriktning.






