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Anmdrkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar
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Luftfartsverket

Rapport C 1990:42

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en luftfartsndndelse
som intriffade den 14 juni 1989 pa Siljansnds flygfdalt, W 1an,
med luftfartyget SE-TEP.

SHK fir hdrmed enligt 121 § Tuftfartsforordningen (1986:171) oOver-
1dmna rapport over undersdkningen.

Hans Gullberg Lennart Ringavist Claes Jernow
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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:42
Arende SE-TEP 47/89

Luftfartyg typ: Bergfalke III

Tidpunkt for handelsen: 1989-06-14 k1 1237

Plats: Siljansnas flygfdalt, W 1dn

Typ av flygning: AlTman flygtrdning

Vader: - Vind NO, ca 10 knop, sikt > 10 km
Antal ombord: 1

Personskador: Inga

Skador p& Tuftfartyget Omfattande

Forarens alder, certifikat 64 &r, S-certifikat

Forarens flygtid: Ca 20 timmar, varav pa typen

ca 18 timmar

Under slutskedet av finalen strax fore sdttning kolliderade segelflygpla-
nets vanstra vingspets med ett buskage varvid flygplanet vreds till vidns-
ter, slog ned vid sidan av banan och havererade. Haveriet har orsakats av
att foraren planerade landningen felaktigt med hdnsyn till vindforhallande-
na. En bidragande faktor har varit forarens begrdnsade flygrutin.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 7 juli 1989 om att
ett Tuftfartyg med registreringsbeteckningen SE-TEP havererat pa
Siljansnds flyafdlt, W 1dn, den 14 juni 1989 k1 12.37.

Hindelsen har utretts av SHK som foretratts av Hans Gullberg, ord-
forande, Lennart Ringqvist, utredningschef, och Claes Jernow, sak-
kunnig.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Carl Olsson som sammanstdllt rapporten.

SHK har sammantrdtt

Dag Plats Narvarande

1989-11-15 SHKs kans1i Gullberg, Ringqvist, Jernow,
KSAKs flygsdkerhetsman,
fran luftfartsverket K G Bask



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hdandelseforloppet

Vid 1nf1ygn1ng for 1andn1ng i vanstarvarv lade foraren baslinjen for langt
bort och paborJade aven svangen in pa final for sent. Detta medforde att
han kom 1agt pa finalen och fick svart att nd fram till landningsstraket.
For att undvika att kollidera med ett buskage i strdkets for]anon1ng girade
foraren hoger men kunde inte undvika att vénster vingspets trdffade buska-
get. Seae]f]yap]anet vreds till vdnster i luften, slog ned vid sidan av.
1andn1nasstraket och havererade.

Ett annat segelflygplan befann sig under hela for]oppet 300-400 m fore i
varvet men Tandade och rullade ut 13dngt fram pd banan.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga Totalt

Omkomna = - - -
Allvarligt skadade - - - =
Lindrigt skadade - = - .

Inga skador 1 1
1.8 Skador pa Tuftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfdllet 64 ar och hade gdllande segel flygcerti-
fikat.

Flygtid
(timmar)/starter senaste 3 dagar 30 dagar 90 dagar Totalt
Segelflygplan 3/6 4/9 4/9 20/75

Aktuell typ 3/6 4/9 4/9 18/71
Motorsegel flygplan - - - -

Inflygning pa typen gjordes 1986.

1.6 Luftfartyget

Rgare/Innehavare: Siljansnis fl1yaklubb

Luftfartyget

Typ: Bergfalke III

Tillverkare: Scheibe Flugzeugbau, V-Tyskland
Serienummer: 5590

Tillverkningsdr: 1956



Flyavikt: Max til13ten 465 kg, aktuell 350 kg
Aktuellt tynadpunktsldge: Inom till1dtet omrade
Total gangtid (1uftfartyget) 3071 timmar

Ganat1d efter senaste drstillsyn: 22 timmar

1.7 Meteorologisk information

Viderinformation skedde genom Tokal iakttagelse. Aktuellt vader var:
Nordostlig vind, ca 10 knop. Sikt dver 10 km, moln 1/8 cumulus, mark-
temperatur + 190 C. Dager radde.

1.8 Navigationshidlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Dubbelriktad radioforbindelse med flygklubben var upprdttad.

1.10 Flygfaltsdata

Siljansnas f]yafa]t ar belaget pa 186 m hojd dver havet. Det utgors

av ett arasstrak 920x35 m i riktning 14/32. Anvdnd bana var 32. Ban-
ytan utu1ordes av kortklippt aras och var torr. Flygtrafikledning sak-
nas. Vindstrut fanns men 1andn1nasmarke saknades. Ca 150 m fore ban-
triskein bana 32 finns en ca 5 m hog buskrida.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Fanns ej, krdvs ej.

1.12 Haveriplats och segelflygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position: 600 47' N 140 50' E

Haveriplatsen dr belagen strax Oster om bandndan bana 32 och utgdrs av
jamn mark bevuxen med hogt grds samt ett buskage.

1.12.2  Segelflygplanvraket

Segelflygplanvraket blev stdende i rdttvant ldge strax utanfor bankan-
ten, vridet 1359 fran flygriktningen. Bakkroppen var avslagen och
vénstnr vinge hade fanerskador samt bakkanten kndckt innanfor skevrod-
ret.

Samtliga skador beddms ha uppstdtt vid nedslaget.

1.13 Medicinsk information

Ingenting tyder pd annat dn att foraren var i god fysisk och psykisk
kondition.

1.14 Brand

Utbrot ej.



1.15 Overlevnadsmdjligheter

Forarutrymmet forblev oskadat. Samtliga fastbindningsremmar anvidndes
utan att brista.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar
Inga.
1.17 Ovrigt

Foraren uppger att han under inflygningen for landning kdnt sig stord
av att det befann sig ett annat segelflygplan samtidigt i varvet.

2 ANALYS

Foraren avsac att landa pd bana 32. Vid landningen radde sidvind
(motvind péa bas11nJen) Han har uppaett att han kant sig stord av att
ett annat seae]f]ycp]an befunnit sig i landningsvarvet samt1d1at Med
tanke pi fdrarens ringa f]yoerfarenhet kan man anta att situationen
paverkat honom negativt och medfort att han fattat sena beslut. Darvid
har han kommit i fe]akt1a position och pd for 18g hojd i slutskedet av
landningsvarvet. P& det bearansadQ manoverutrymmet kunde foraren inte
undvika att kollidera med en buskridd fore bantrdskeln.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behdrig att utféra flyagningen.

b) Snae1f1ygp1anet var luftvdardigt och hade genomgdatt foreskrivet
underhdll.

c) Segelflygplanets last 1ag inom tilldtna vdrden bdde vad avser
vikt och tyngdpunktslage.

d) Alla skador beddms ha uppkommit vid haveriet.

e) Vdderuppgifter hade inhdmtats och vadret var lampligt for segel-
flyaning.

f)  Foraren hade begrdnsad flygerfarenhet.
g) Ett annat segelflygplan befann sig i landningsvarvet samtidigt.
h) Detta stdorde foraren.

i)  Det landande segelflygplanets vanstra vingspets kolliderade med
ett buskage strax fore sdttning.

3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet har orsakats av att foraren planerade landningen felaktigt
med hdnsyn till vindforhallandena. En bidragande faktor har varit
forarens begransade flygrutin.






