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Anmarkning

A11 tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar
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Luftfartsverket

Rapport C 1990:37

Statens haverikommission (SHK) har undersdkt en Tuftfartshdndelse
som intrdffade den 28 augusti 1989 pd Bromma flygplats, A ldn,
med luftfartyget SE-GIP.

SHK far hdrmed enligt 121 § luftfartsférordningen (1986:171) Gver-
ldmna rapport dver undersokningen.

O0lof Forssberg Nils Benker Lennart Ringqvist
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Viasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

102 29 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:37
Arende SE-GIP 79/89

Luftfartyg typ: Piper AA 34

Tidpunkt for hdndelsen: 1989-08-28 k1 13.10

Plats: Bromma flygplats, A lan

Typ av flygning: Skolflyaning

Vidder: Vind 050-1409/7 knop. Sikt >10 km,
temp +140C

Antal ombord: Besdttning: 1 Passagerare: 2

Personskador: Inga

Skador pd luftfartyget Noshjul skadat
Sprickor i nosen, Propellerbladen krokta

Forarens &lder, certifikat 45 &r, D-cert

Forarens flygtid: Ca 18500 timmar, varav pa typen
600 timmar

Nosstdllet kunde inte 1dsas i utfdllt ldge p g a en brusten bult i
fallstottans infdstning i nosstdllsbenet.

Vid Tandningen vek sig nosstdliet.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 28 augusti 1989

om att ett luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-GIP havere-
rat pa Bromma flygplats, A 1dn, samma dag k1 13.10.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Olof Forssberg, ord-
forande, Nils Benker, operativ utredningschef, och Lennart Ringqvist,
teknisk utredningschef.

SHK har bitrdtts av Nils Sundin som expert.

Hindelsen dr av okomplicerad beskaffenhet. SHKs utredning redovisas
darfor kortfattat.

SHK har sammantratt

Dag Plats Ndarvarande

1989-12-12  SHKs kansli Forssberg, Benker, Ringqgvist,
Sundin



1 FAKTAREDOVISNING

Lal RedogOrelse for handelseforloppet

Vid inflygning f3r landning pa Bromma flygplats erhdlls inte gron indi-
kering for nosstdllet. Efter byte av indikeringslampa utan resultat nod-
fillde foraren landstdllet fortfarande utan att fd gron indikering pa
nosstdallet.

Vid landningen sankte foraren nosen vid ca 45 knop. Vid kontakten med banan
vek sig nosstdllet. Fdoraren kunde svanga av banan.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare (Ovriga Totalt

Omkomna . - = =
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - - -

Inga skador 1 2 - 3
Totalt 1 2 3
£.:3 Skador pa luftfartyget

Omfattande.

1.5 Bdesattningen

Féraren var vid haveritillfdllet 45 ar och hade gdllande D-cert.

Flyagtid

(timmar) senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 2.5 160 18500
Denna typ 2.5 30 600

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 20
Inflygning pd typen gjordes 1977.
Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfordes i april 1989.

1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Aerorent, Bromma

Luftfartyget

Typ: ~— Piper PA-34-200T

Serienummer: 7570210

Tillverkningsar: 1975

Flygvikt: Max tillaten 1999 kg, aktuell
ca 1600 kg

Aktuellt tyngdpunktslage: Inom tilldtna granser

Motorfabrikat: Continental

Motormodell: TSI0-360

Antal motorer: 2



Briansle (typ/beteckning) som tankats fore hdndelsen: 100 LL

Total géngtid (luftfartyget): 4000 timmar
Gangtid efter senaste
periodiska tillsyn: 50 timmar

Motorgangtid efter grunddversyn: vdnster 280 timmar
hoger 391 timmar
Propellergdngtid efter

grundoversyn:. vanster 220 timmar
hoger 438 timmar
Propellerfabrikat: Hartzell

Luftfartyget hade gdllande luftvdrdighetsbevis.

is] Meteorologisk information

Vind 050-1409/7 knop, sikt >10 km. Temp +140 C.

130 Flygfaltsdata

Bromma flygplats, bana 12, 1897 x 45 m asfalt.

1.12 Haveriplats och luftfartyagsvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position: 59.21 N; 17.57 E
Flygplanet blev stdende vid sidan av bana 12.
1.12.2 Luftfartygsvraket

Noshjul, fdllstdtta och landstdllsluckor skadade. Nospartiet har
skrapmarken och sprickor. Propellerbladen bojda.

1.13 Medicinsk information

Det finns inget som tyder pd annat &n att foraren var vid god fysisk
och psykisk kondition vid haveritillfallet.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Goda. Sakerhetsselar anvdndes. Brast ej.
ELT
Ut16stes ej p& grund av 13g retardation.

1.16 Sarskilda prov och undersdkningar

Vid undersdkning av haveriorsaken konstaterades att den bult som ha1-
Jer fallstdttan till nosstdllsbenet brustit, fig 1. Endast den del ur
bulten som sitter i landstdllsbenet kunde 8terfinnas. (Nr 48 pd fig 1)
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Fig 1

TFigurce 30. Nosc Gear Installation

REVISED: SEPTEMBER 1974 - 137 - PA-34
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3 SLUTSATSER

% | Undersodkningsresultat

a) Fbraren var behdrig att utfora flygningen.
b) Luftfartyget var luftvdrdigt.

c) Nosstdllet kunde inte 1dsas i utfdllt Tdge p g a att en bult i
fi1l1stottans infastning i nosstdllsbenet brustit.

d) Nosstdllet vek sig vid kontakten med banan.

3.2 Sannolik haverijorsak

Haveriet orsakades av att nosstdllet vek sig i landningen p g a att
det inte kunde 18sas i utfdllt ldge. Detta i sin tur orsakades av en
brusten bult i fdllstdttans infastning i nosstdllsbenet.



