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Anmédrkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser svensk sommartid (SST) = UTC + 2
timmar



'%.( ATE/V&. Datum Arendebeteckning
§ é VERIKOMMISSION
Py STATENSHA 1990-04-26 SE-IYK 41/89
/kOM?A\
Luftfartsverket
Rapport C 1990:34
Statens haverikommission (SHK) har undersdkt en luftfartshédndelse
som intrdffade den 17 juni 1989 i ﬂrsunda, Storsjon, X 1dn, med
Tuftfartyget SE-IYK.
SHK fdr hdrmed enligt 121 § Tuftfartsforordningen (1986:171) &ver-
ldmna rapport Gver undersokningen.
O0lof Forssberg Nils Benker Lennart Ringqvist
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:34

Arende SE-IYK 41/89

Luftfartyg typ:
Tidpunkt for hdndelsen:
Plats:

Typ av flyaning:

Vader:

Antal ombord:
Personskador:

Skador pd luftfartyget
Forarens alder, certifikat
Forarens flygtid:

Lake LA-4-200

1989-06-17 ca k1 1800

Rrsunda, X 1in

Privat

VNV-ONO/12-15 knop. Sikt >-10 km
Molnbas 3000 m

Besattning: 1 Passagerare:l
Passageraren ldtta skador
Omfattande

41 8r, A+ 1

Ca 850 timmar, varav pa typen 175 timmar

Haveriet orsakades av att flygplanet vek sig d& det studsade p§ en viakam

i borjan av en start i byig vind.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 19 juni 1989
om att ett luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-IYK have-
rerat i Arsunda, Storsjon, X 1dn den 17 juni 1989 ca k1 1800.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrédtts av Olof Forssberg,
ordférande, Nils Benker, operativ utredningschef, och Lennart
Ringqvist, teknisk utredningschef.

Hindelsen dr av okomplicerad beskaffenhet. SHKs utredning redovisas
darfor kortfattat.

SHK har sammantratt

Dag Plats Ndrvarande
1989-11-28  SHKs kansli Forssberg, Benker, Ringqvist,

Roland Nilsson, Lfv, Christer
Carleson



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogirelse for hdndelsefirloppet

Vid start i vdxlande och byig vind triffade f]ygp]anet en vag. I den efter-
foljande studsen vek sig flygplanet p g a den laga farten (ca 60 km/t) och
orsakade en hdger water-loop varvid vdnster ponton slogs av och hdger vind-

ruta trycktes in.

I ett forsdk att nd stranden som flygplanet startat fran grdvde hoger vinge
ner sig i vattnet. Fdraren och pasageraren tvingades limna flyagplanet som
g pad rygg.

strax ddrefter gick Gver hdger vinge och lade si

Foraren och passageraren rdddades efter ca fem min av en tillskyndande del-

tagare i helgens "fly-in."

12 Personskadar

Besdttning Passagerare Ovriga Totalt

Omkomna -
Allvarligt skadade -
Lindrigt skadade -
Inga skador 1

Totalt 1

Passageraren fick ytliga skdrsar i ansiktet och

1.3 Skador pad luftfartyget
Omfattande.
1.5 Besdattningen

Foraren var vid haveritillfdllet 41 3r och hade

1

pd en hand.

gallande A-certifikat + I.

gar Totalt

Flygtid (timmar) senaste 24 timmar 90 da
Alla typer 1 43
Denna typ 1 43

Antal Tandningar aktuell typ senaste 90 dagarna:
Inflygning pa typen gjordes 1987.

Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfdrdes
la typen.

1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Christer Carleson, Drakenbergsgatan 4,

117 41 STOCKHOLM

Luftfartyget

<

Typ: Lake L4-4-200
Serienummer: 901

1988-10-31 pd den aktuel-



Tillverkningsdr: 1978

Flyavikt: Max till3ten 1220 kg, aktuell
aktuell 1100 kg

Aktuellt tyngdpunktsldge: Inom tilldtna grdnser

Motorfabrikat: Lycoming

Motormodell: 10-360

Antal motorer: 1

Brinsle (typ/beteckning) som tankats fore handelsen: 100 LL

Total gdngtid (Tuftfartyget): 953 timmar

Gangtid efter senaste periodiska

tillsyn: 47 timmar

Motorgdngtid efter grunddversyn: 953 timmar
Propeller/gangtid efter grunddversyn: 85 timmar
Propeller Ca 900 timmar
Propellerfabrikat: Hartzell HC-C24X

Luftfartyget hade gdallande Juftvdrdighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Vind VNV-ONO 12-15 knop, sikt >10 km, molnbas 3000 m.

1.12 Haveriplats och luftfartygsvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position: N 600 32' E 160 43'.
Rrsundaviken, Storsjon, X 1dn.
Haveriet intridffade ca 300 m frin land.

1.12.2  Luftfartygsvraket
Vinden drev vraket tillbaka mot stranden. Vraket fastnade sedan i
sidbotten.

Skadorna blev omfattande: 3dgge vingflottdrerna avslitna. Hoger
vindruta krossad - underdel av nosen intryckt. Vdnster vinge knackt
vid roten, hoger vid flottdren. Bagge stabilisatorhalvorna knackta.
Motorinfdstning lossnad.

1.13 Medicinsk information

Inget tyder p& annat dn att foraren var i god fysisk och psykisk
kondition vid haveriet.

1.15 Overlevnadsmgjligheter

Goda. Foraren kopplade enligt passagerarens utsago loss denne samt
kontrollerade funktion av passagerarens flytvdst innan debarkeringen.
Han slog enligt uppgift ej av huvudstrombrytaren innan han ldmnade
flygplanet i avsikt at 18ta ldnspumpen ga.



ELT
Aktiverades ej p g a den i huvudsak i sidled verkande retardationen.
3 SLUTSATSER

Sl Undersdkningsresultat

a) Foraren var behdrig att utfdra flyaningen.
b)  Luftfartyget var Tuftvdrdigt.

c) Flygplanet triffade en v&q under starten, studsade och vek sig,

-

varvid vdnster ponton slogs av och hGger vindruta trycktes in.

d) Ndr féraren forsdkte kdra in flygplanet till stranden, grivde
hGger vinge ner sig i vattnet och flygplanet lade sig pa ryag.

3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet orsakades av att flygplanet vek sig di det studsade pa en
vagkam i bdrjan av en start i byig vind.






