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<ATEq, Datum Arendebeteckning
f@-z 1990-06-08 SE-DGM/SE-EXW 16/90
%\ W f—: STATENS HAVERIKOMMISSION
9
Luftfartsverket

Rapport C 1990:50

Statens haverikommission (SHK) har undersdkt en luftfartshdndelse
som intrdffade den 26 mars 1990 i luftrummet norr om Jonkdping,
F 1dn, med luftfartygen SE-DGM och SE-EXW.

SHK fr hidrmed enligt 121 § luftfartsforordningen (1986:171) dver-
ldmna rapport Over undersdkningen.

Hans Gullberg Rune Lundin Stig Levén
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Visterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:50

Arende SE-DGM/SE-EXW 16/90

Luftfartyg typ:

Tidpunkt for hdandelsen:
Plats:

Typ av flygning:

Vader:

Antal ombord:

Personskador:
Skador pa luftfartyget

Befdlhavarens 3lder, certifikat:
Bitr forarens 3dlder, certifikat:

Forarens alder, certifikat

A. Fokker F 28

B. Beech-95-B55

1990-03-26 k1 0735

Luftrummet norr om JOnkGping, F ldn
Reguljar passagerartrafik

CAVOK

A. Besdttning: 4 Passagerare: 65
B. " s 1 " ! 2
Inga

Inga

A. 50 ar, D

A. 27 3r, B

B. 32 ar, amerikanskt B + I

Linjeflygs Fokker F28 med Tinjenummer LIN 405 var under flygning_ fran
Stockholm/Arlanda til1l Jonkdping i luftled R1. Av Stockholms ACCl) hade
flygplanet, efter samordning med Malmé ACC, fatt tillstdnd att sjunka till

flygniva (FL) 90 mot Jonk&ping.

Samtidigt var en Beech B55 med registreringsbeteckningen SE-EXW under
flygning frén Linkdping ti11 Roskilde (Danmark) i luftled Rl p3 FL 80.

D& LIN 405 skiftades dver till Malms ACC, pos R4, gav flygledaren dar
féljande information: "Swedline 405 Malmé control - radar contact - fly
direct JIN for a visual approach runway 19".

Detta meddelande kvitterades av LIN 405 och ddrefter gav R4 meteorologisk

information rorande Jonkoping.

Flygledaren pa R4 upptdckte ddrefter att LIN 405:s radarsvar p3 transpon-

derhdjden sjonk under FL 90.

Befdlhavaren pa LIN 405 bekrdftade p& R4:s frdga att man lamnat FL 90 .
sjunkande i tron att tillstdnd till detta erh81lits. P4 FL 80 skedde d& ett
separationsunderskridande ti11 den pa samma hojd framforda SE-EXW.

Detta berodde pa att besdttningen pd LIN 405 missuppfattade informationen
fran ACC som ett tillstdnd att f& pdborja inflygning och héjdindring. En
bidragande faktor har varit likheten i ordalydelse mellan en information

och ett fardtillstand.

1) ACC = Area Control Center (omrddeskontroll).



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 26 mars 1990 k1 0935
om att tvd luftfartyg med registreringsbeteckningarna SE- DGM och
SE-EXW medverkat vid ett separationsunderskridande vid Jonkdping,

F 1dn, samma dag k1 0735.

Handelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ord-
forande, Rune Lundin, operativ utredningschef, och Stig Levén, sak-
kunnig.

SHK har bitrdtts av Roger Elsborg som expert.

SHK har sammantrdtt

Dag Plats Ndrvarande

1990-04-056 SHKs kansTi Gullberg, Lundin, Levén
Elsborg
Flygledaren i Malimo ACC,
pos R 4

Kaptenen pa SE-DGM
Styrmannen pa SE-DGM

Ulf Forsberg, Malmo ACC
Goran Svensson, OA F28, Lin-
jeflyg

Lars-0lof Ohlsson, Svensk
pilotforening



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hdndelseforloppet

Linjeflygs Fokker F28 med reg1strer1ngsbeteckn1ng SE-DGM och anrops-
signal LIN 405 var pa viag fran Stockholm till Jonkoping via VOR
Mantor i Tuftled R 1.

Flygtrafikledningen i Stockholm ACC hade, efter internkontakt med ACC
Malmo, givit LF 405 fardtillstand att sjunka till flygnivd (FL) 90.

En Beecncraft B 55 med registreringsbeteckning SE-EXW var vid samma
ti11fdlle pa vag fran L1nkop1nq till Roskilde (Danmark). SE-EXW fram-
fordes i luftled R 1 pa FL 80.

Klockan 0734 skiftades LIN 405 dver fran Stockholm ACC till Malmd ACC
pos R 4. LIN 405 anropade darvid R 4 och meddelade sjunkande till

FL 90. R 4 Malmd gav da LIN 405 foljande information: (se utskriften
av den bandade radiotrafiken bilaga 2). "Swedline 405 Malmd control -
radar contact - fly direct JIN (VOR station Jonkdping) for a visual
approach runway 19"

LIN 405 kvitterade meddelandet med: "405 direct JIN for a visual
apprnach".

R 4 Malmd fortsatt sd: "Roger and metreport Jonkdping, 360/7, visi-
bility more than 10 kilometers - 2/8 1200 feet, 0/-1, QNH 1015".

LIN 405 kvitterade QNH 1015.

Flygledaren pos R 4 Malm§ overtog diarefter dven radiotrafiken med
SE-EXW och instruerade denne att svdnga till 180 grader for att dven i
sidled separera SE-EXW fran den bakifran upph1nnande LIN 405. Omedel-
bart dirpa, klockan 0736, sag R 4 att radarsvaret fran LIN 405 visade
att denne lamnat FL 90 sjunkande, vilket pa fraga dven bekriftades

av LIN 405 som rapporterade FL 80. R 4 1amnade ocksd flyginforma-

tion ti11 LIN 405 om den andra trafiken pa FL 80. LIN 405 medde]ade
ocksd att man hade ett flygplan i sikte snett framfor sig (och pa

ett avstdnd - enligt R 4 -av ca 2 nautiska mil, NM).

Klockan 0737 da LIN 405 meddelat att man passerat SE-EXW gav Malmo

R 4 LIN 405 féljande fardtillstdnd: "Swedline 405 - on this heading
intercept and follow localizer, cleared for approach runway 19 ---405
transition level 50 QNH 1015."

Fortsatt trafikavveckling skedde enligt normala rutiner.

Befalhavaren LIN 405 har i en skriftlig rapport angivit att han miss-
tolkat meddelandet fran Malmsé ACC klockan 0734 som ett 1nf1yan1ngs-
fardtillstand innebdrande dven tillstdnd att bodrja nedgang.

Flygledaren i Pos R 4 Malmd har i en storn1nasrapport skrivit att hans
avsikt varit att styra LIN 405 mot en ldmplig utadangsposition for en
pafoljande visuell inflygning mot bana 19 Jonkoping.

Vid diskussioner med berdrda pilot- och bolagsrepresentanter har det
framkommit tvivel om vissa, for piloter relevanta, instruktioner ur

BFT (Bestdmmelser for traf1k1edn1ng) finns representerade i bolagens
pilothandbocker.



1.2 Personskador

Ej aktuellt.

1.8 Besdattningarna

Befalhavaren pd SE-DGM var vid til1fdllet 50 &r och hade gdllande
D-certifikat.

Flygtid
(timmar) senaste 24 timmar 30 dagar Totalt
Alla typer 2.38 43 8800

Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfdrdes 1989-10-14.

Styrmannen pd SE-DGM var vid till1fdllet 27 dr och innehade B-certifikat.

rlyatid
(timmar) senaste 24 timmar 30 dagar Totalt
Alla typer 2.38 37.02 920

Senaste PFT genomfdrdes 1989-12-16.

Foraren pa SE-EXW var vid tillfallet 32 ar och innehade amerikanskt B + I-
certifikat.

Flygtid

(timmar) senaste 24 timmar 30 dagar Totalt
Alla typer 1.0 - 300
1.6 Luftfartygen

Rgare/Innehavare: A. Linjeflyg AB, Stockholm ~
B. Waltair, Vasavdgen 1, 582 20 LINKOPING

Luftfartygen

Typ: A. Fokker F 28
B. Beech-95-B55

1.7 Meteorologisk information

I omradet for hindelsen ridde klart vdder, god sikt och ingen nederbdrd.

1.8 Navigationshjdlpmedel
VOR, ILS.
1.9 Radiokommunikationer

Framgdr av utskrift (bilaga 2).

1.10 Flygfdltsdata

Ej aktuellt.



1.11 Fard- och ljudregistratorer

Har ej undersokts.

1.12 Plats for tillbudet

Platsen for tillbudet var N 570 59' E 140 32°',

1.13 Medicinsk information

Inget tyder pa annat dn att forarna var i god fysisk och psykisk
kondition.

1.17 Ovrigt

Instruktionerna som styr f]yqledarens sdtt att meddela "avsikt eller
information" star att ldsa i BFT (bestammelser for trafikledning)

sekt 11 mom 2.4.1.5 d). Instruktioner ndr det gdller hiéjddndring finns
i BFT sekt 11 mom 2.1.2 och mom 2.4.3.3.

Ett tillstdnd att fa pdbdrja en visuell inflygning och dirmed att
borja sjunka kan endast ges av f1ya1edare efter det att besdttning-
en rapporterat flygplatsen i sikte. Det &r alltid besdttningen som
skall ta initiativet till en begiran om att f§ utfora visuell in-
flyaning.

2 ANALYS

Ett separationsunderskridande har skett som en foljd av att foraren av
LIN 405 misstolkat ett meddelande som med endast ndgra f3 ord skilde
sig at frén ett forvintat fardtillsténd.

Bortsett fran att LIN 405 ej rapporterat f]ygp]atsen i sikte sa skil-
de sig innehdllet i 1nformat1on och fardtillstand (se avsnitt 1.1)

at endast ,med orden "cleared" och "transition Tevel". QNH som alltid
mdste ingd i ett sddant fardtillst&nd kom aven omedelbart efter infor-
mat1onen eftersom R 4 sdnde aktuell védderrapport dar QNH alltid in-
gar.

Det dr vasentligt att piloter kédnner till skillnaden mellan en in-
formation och ett fardtillstdnd som dven innebdr tillstdnd till
héjdéndring. Samtidigt dr det uppenbart att risken for misstolkning av
innebdrden i de nu aktuella formuleringarna ar stor. Luftfartsverkets
trafikavdelning har i en intern utredn1na pekat pa att man for att
minska rlsken for misstolkning kan t111aaga nagra alternativa ord,
exempelvis “"expect visual approach" eller "intention visual

approach".

Besdttningen skall & sin sida begira fértydligande av ett mottaget
meddelande fran kontrollorgan om minsta tvekan om avsikten med med-
delandet uppstar.

Om LIN 405 k1 0734 efter sin kvittens av informationen fran R 4 till-
Tagt "leaving FL 90" borde salunda misstaget omedelbart ha uppfattats
av R 4.
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Behovet av fortydliganden vid utvaxling av medde]anden vilkas karak-
tir ir sadan att risk for missforsténd kan uppsta, bdr framhallas
exempelvis via MFL.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersdkningsresul tat

a) Forare och flygledare var behdriga att utfora sina respektive
tjanster.

b) Luftfartygen var luftvardiaga.

c) PBesdttningen pa LIN 405 misstolkade ett trafikmeddelande och
pdborjade nedgdng som kom att innebdra separationsunderskridande
till annat flygplan.

d) Flygledaren i Malmd upptédckte hdjdandringen och kunde separera
aktuell trafik.

e) Gidllande bestdmmelser for trafikterminologi kan foranleda miss-
forstand.

3.2 Sannolik orsak till handelsen

Besattn1ngen pa LIN 405 missuppfattade en information fran ACC som ett
tillstdnd att fa pabdrja inflygning och hdjdandring.

Bidragande faktor har varit likheten i ordalydelse mellan en informa-
tion och ett fiardtillstand.

4 REKOMMENDATIONER

LFV bor undersdka om texten i tilldmpliga bestdmmelser kan forses med

forklarande tilldgg for att minska risken for missforstand vid kontakt
mellan besdttning och kontrollorgan.



Avskrift talregistrering berdrande LIN 405

Bilaga 2

1990-03-26

Avser all kommunikation under angiven tidsperiod.

uTcC
053310

053330

053330

053345

053405

053420

053440

083520

R4
ESGJ:
R4 :
ESGJ:

R4:
ESGJ:
R4 :

ESGJ:
R4:

ESGJd:

R4 :

SAS 140:

R4 :

ESOS R1:

R4:

ESOS RL:

R4 :

ESOS R1:

R4 :

ESOS RLl:

LIN 405:

R4 :

LIN 405:

R4

LIN 405:

R4

Kom

Hej JOnkOping

Ja hej

405 han kan ju gd direkt mot bana 19 for
det har lugnat sig lite med vinden hir

Ja

Vad svagt du hdrs

Hors jag svagt

Ja, dir var du, ja .

Du, han kommer dver till er strax sa kan
ni svdnga sjalv va (LIN 405 ligger i kon-
takt med Stockholm for skifte direkt till
JonkOping)

Ja det gd9r jag

Scandinavian 140 how do you read this
transmitter one, two, three, four, five

Sounds 0K now, reading you five
0K

Ja

Den hdr XW och 405

Ja - den mdste nog svidngas dir om det
skall g3 bra tror jag

Du du kan ju skifta dver dem hit

Um - jag kommer till 90 di

Ja

0K

Malmd Swedline 405 descending to 90
Swedline 405 Mailmd control radar contact,

fly direct JIN for a visual approach
RWY 19

405 direct JIN for a visual to 19

Roger and metreport JOnkGping 360/7
visibility more than 10 km 2/8 1200 ft
0/-1 QNH 1015

Roger 1015 405
405



053525
053530

053545

053610

053610

053625

053630

053655

53655

ESBS Ril:

R4 :

ESOS R1:

ESGJ:
R4:

ESGJ:

R4 :
ESGJ:
R4 :
ESGJ:
R4:
ESGJ

SEEXW:
R4:

SEEXW:
R4:

R4 :
LIN 405:

R4 :

LIN 405:

R4:
T10:

R4:
T10s

Ja

Har du skiftat XW
Du far han nu, forlat mig

Jonkop1ng

Ja jag tog 405 till mig hdr ett tag
for jag har en kdrra ivdgen for honom.
Han har fatt vider, bekrdfta 1015
1015 ja. Va, hur lagt kommer han ner
nu da

Ja kan jag ge honom klart fdr inflygning
Det - hur langt ut dr han

Ja han _passerar TMA-grdnsen nu

Jaja dd@ dr det inga problem

Ja bra tack

Hej

Malmd good morning SEEXW

Good morning SEEXW Malmd control radar
contact, turn left heading 180 for a
moment

Left 180 SXW

Roger

Swedline 405 confirm maintaining 90
Ah negative - cleared - ah sorry 80
descending

Ah you have traffic now at 11 o clock
2 NM at FL80 maintaining, 10 o"clock
now heading south

Have him in s7gnt (samtidigt med R4)

Kom

SAX har du stripp pd va VFR Angelholm
till SH vad fan det nu &r

SAX

SETAX han har iallafall transponder 2031
och ropar dig vid Hildatrakten sen,

4000 ft gi3r han pa



053715

053715

053740

053780

053800

053805
053810

053840
053850

063855

053905

R4:

T10:
R4 :
T10:

LIN 405:

R4:

LIN 405:

R4 :

R5:
R5:

SAS 019:

R4:
SEEXW:

R4:

SAS 140:

R4 :

R4 :

LIN 405:

R4 :

LIN 405:

LIN 405:

Jag har inte fdtt nidgon stripp pd den
horru

Ndhej

Men det kommer vil

Det gdr det vdl

405 meeting completed

Swedline 405 roger, eh on this heading
intecept and follow LLZ, cleared for
approach RWY 19

Roger cleared approach 19 Swedline 405
405 TL 50 QNH 1015

Transition 50, QNH 1015, Swedline 405
Roger

Golden 661 &r dtta minuter sen

661 8 sen

Ja

Malmé good morning Scandinavian 019 F1 310
(R5 frekvens)

SXW fly direct SHG now
Direct SHG SXW

Scandinavian 140 contact Stockholm 118.4
118.4 for Stockholm Scandinavian 140, hej
Hej

Swedline 405 report established
405 established

Roger 6 NM to go contact Jdnkdping 118.25
118.25 405



053950

054020

ESOS
R4 :

ESOS
R4:

ESO
R4:
ESO
R4 :

ESOS
R4 :
ESOS

R1:

R1:

R1

R1:

R1:

R1:

Ja
Det

var inget tvivel (drunknar i annan

trafik)
Ja vad sa du

Det
LIN

Att
Att
Nej
Jag
kom

var inget tvivel om att du gav 90 till
innan du skiftade dver han

det var
du gav honom 90

nej det var inget tvivel
tyckte han sa det ocksda ndr han

dver, han sjdnk igenom ndmligen

Jaha ja det var inget tvivel

Det

ar bra

0K hej



