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Luftfartsverket

Rapport C 1990:51

Statens haverikommission (SHK) har undersdkt en luftfartshdndelse
som intrdffade den 3 juni 1989 pa Nydala camp1ng, Umed, AC 1lin,
med Tuftfartyget SE-UAG.

SHK far harmed enligt 121 § Tuftfartsférordningen (1986:171) dver-
lamna rapport over undersdkningen.

Hans Gullberg Lennart Ringqvist Claes Jernow
Postadress Besoksadress Teiefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:51
Arende SE-UAG 35/89

Luftfartyg typ: Grob G 109 (motorsegelflygplan)
Tidpunkt for handelsen: 1989-06-03 k1 1323

Plats: Nydala camping, Umed, AC lan
Typ av flygning: Allmén flygtrdning

Vader: - Vind 180°/5 knop, sikt > 8 km,

moln 2/8 Cu, bas 1350 meter, mark-
temperatur + 130 C

Antal ombord: 1

Personskador: Inga

Skador pd luftfartyget Omfattande

Forarens alder, certifikat 45 3r, svenskt S-certifikat,
norskt A + S-certifikat

Forarens flygtid: 1024 timmar, varav pa

typen 28 timmar

Flygplanet kolliderade med en Tyktstolpe vid utelandning pa ett gronomra-
de.

Haveriet har orsakats av att foraren inte gjort tillrdcklig rekognosering
av utelandningsplatsen och darfdr inte sett lyktstolpen. Bakomliggande or-
sak var att dterstart av motorn misslyckades. Detta i sin tur berodde pd
att batteriet var urladdat till f61jd av att huvudstrombrytaren hade varit
tillslagen under segelflygning.

Rekommendationer:

1 Luftfartsinspektionen bor krdva att flygplantypen utrustas med tva
strombrytare, en for elvariometer och radio och en for dvrig stromfor-
brukning.

2 Luftfartsinspektionen bor i vart fall tillse att flyghandboken for-
tydligas ndr det gd@ller hanteringen av huvudstrombrytaren.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 3 juni 1989 om att
ett motorsegelflygplan med registreringsbeteckningen SE-UAG havere-
rat vid Nydala camping, 6 km NO Umed flygplats, AC 1an, samma dag
kl 1323.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ord-
forande, Lennart Ringqvist, utredningschef, och Claes Jernow, sak-
kunnig.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Rke Carlsson, som sammanstdllt rap-
porten.

SHK har sammantrdtt

Dag Plats Ndrvarande

1989-11-15 SHKs kansTli Gullberg, Ringgvist, Jernow,
KSAKs flygsdkerhetsman




1 FAXTAREDOVISNING

1l Redogbrelse for handelseforloppet

Foraren startade med motorsegelflygplanet SE-UAG fran Umed f]ygp1ats for
att bedriva allmidn flygtrdning. Efter att ha st1g1t ti11 ett omrade norr om
flyagplatsen kuperade han motorn och seae]f]og i termikforhdllanden pa flyg-
hojder upp till 5500 fot. Efter ca tvd och en halv timmes segelflygning

f16g han via Ersmark (inpasseringspunkt for VFR-trafik i kontrollzonen) mot
Umea flygplats for landning. Vid Ersmark fick han fardt111stand till Nydala
(ett vdntldage strax NO om f]yap]atsen) pa 1000 fot. P3 ca 2000 fots hdjd
pabdrjade han forsdk att dterstarta motorn. Detta misslyckades trots att
efter forsok med startmotorn dven vindmillningsforsdk utfordes.

P3 ca 450 meters hojd bes16t foraren att utelanda pa fotbollsplanerna vid
Nydala camping. Landningsvarvet lades upp med tva gdnger nittio grader. P&
finalen k0111derad° flygplanet med en ca fem meter hog 1yktsto1pe varvid
det vreds at vinster samtidigt som hdoger vinge hojdes. Flygplanet slog
efter ca 20 m slutligen i marken.

Motorsegelflygplanets huvudstrombrytare var tillslagen under hela tiden for
flyaningen.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga Totalt

Omkomna
Allvarligt skadade
Lindrigt skadade

Inga skador 1 1
1.3 Skador pd luftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdattningen

Foraren var vid haveritillfdllet 45 3r och hade gdllande svenskt S-
certifikat samt norskt A- och S-certifikat.

Flygtid (timmar
antal flygningar) senaste 24 timmar 90 dagar Totalt

Alla typer < ¥al 12/23 1024/
Denna typ 3/1 5/3 28/47
1.6 Luftfartyget

Rgare/Innehavare: Umed segel flygcenter

Luftfartyget

Flygplantyp: Grob G 109, motorsegelflygplan.



Luftfartyget hade gdllande Tuftvdrdighetsbevis.
Flygvikt/tyngdpunktsldge 18g inom tilldtet omrade.

Flygplanet ar konstruerat med ett elsystem som gor att stromforbrukningen
med tillslagen huvudstromstdllare ar 2,1 Amp. Batteriet dr pd 22 Ah. I
flyghandboken uppges att Sterstart skall kunna ske efter 5 timmar med
endast radio och elvariometer tillslagen. Detta forutsdtter att huvudstrom-
stillaren dr frdnslagen, vilket dock inte ndmns i f1yghandboken. Radio och-
elvariometer kan anvidndas dven d& huvudstromstdllaren dr avslagen.

Flygplandgaren har skrivit en checklista som anger att flygning utan motor
skall ske med huvudstromstdllaren franslagen.

1.7 Meteorologisk information

Viderinformation var inhimtad fran flygledaren pd Umed flygplats:
Vind 1809/5 knop. Sikt > 8 km. 2/8 Cu bas 1350 m. Marktemperatur + 139 C,

1:12 Haveriplats och luftfartygsvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position: Lat 200 20' N Long 63° 50" E
Kortklippt grisyta ca 200 m 1ang.

1.12.2 Luftfartygsvraket
Slagskada i vanster vinge, bakkroppen avslagen, sidroder skadat, hal i
och delaminering av stabilisator.

2 ANALYS

Ndgot tekniskt fel pd flygplanet som kan ha orsakat haveriet har inte
kunnat pavisas.

Med stoppad motor och huvudstromstdllaren tillslagen belastas batteriet
markant. Att batteriets spanning var for 18g far darfor antas vara orsaken
ti11 att &terstart med startmotorn misslyckades.

Av flyghandboken framgdr inte att huvudstromstdllaren skall vara fran-
slagen under segelflygning ndr motorn dr stoppad. Detta bor framgd av
flyghandboken.

Emellertid ir konstruktionen med viss stromforsérjning (radio och elva-
riometer) trots avslagen huvudstrombrytare inte tillfredsstdllande. FOr
bittre e]funktion borde fr&nslagning av huvudstrombrytaren bryta all
stromforsorining.

Kven §terstart genom vindmillning misslyckades. Detta kan ha sammanhdngt
ined att forsoken att 3terstarta pabdrjats i ett relativt sent stadium.

Féraren heslst utelanda nidr flygplanet var pd 1dg héjd. Han hade ddrfor
begrdansad tid till fdrfogande for rekognosering av utelandningsplatsen.



3 SLUTSATSER

. | Undersokningsresultat

a)  Foraren var behdrig att utfora flygningen.
b)  Luftfartyget var luftvirdigt.

c) Aterstart av motorn infér landning p& Umed flygplats misslycka-
des.

d) Foraren beslutade att utelanda pd en fotbollsplan.

e) Foraren hade begrdnsad tid till forfogande for rekognosering av
utelandningsplatsen.

f)  Pa finalen kolliderade flygplanet med en ca fem meter hog Tykt-
stolpe.

g) Efter kollisionen slog flygplanet i marken och havererade.
h)  N&got tekniskt fel p& flygplanet har inte konstaterats.
i)  Huvudstrombrytaren hade varit tillslagen under hela flygningen.

3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet har orsakats av att foraren inte gjort tillrdcklig rekogno-
sering av utelandningsplatsen och ddrfor inte sett lyktstolpen. Bakom-
liggande orsak var att aterstart av motorn misslyckades. Detta i sin
tur berodde pad att batteriet var urladdat till fo1jd av att huvud-
strombrytaren hade varit tillslagen under segelflygning.

4 REKOMMENDATIONER
1 Luftfartsinspektionen bor kriva att flygplanstypen utrustas med tvé&
strombrytare, en for elvariometer och radio och en for ovrig stromfor-

brukning.

2 Luftfartsinspektionen bor i vart fall tillse att flyghandboken
fortydligas ndr det gdller hanteringen av huvudstrombrytaren.






