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Luftfartsverket

Rapport C 1990:48

Statens haverikommission (SHK) har undersdkt en Tuftfartshdndelse
som intridffade den 10 mars 1990 pa Bjursjon, Botsmark, AC 1dn med
en hdngglidare.

SHK f&r hdrmed enligt 121 § luftfartsforordningen (1986:171) dver-
ldamna rapport Over undersdkningen.

K-E Andersson Rune Lundin
Postadress Besoksadress Telefon (vaxet) Telex
Box 12538 Viasterbroplan 08 - 737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1990:48

Arende HANG 14/90

Luftfartyg typ: UP comet 165, 1932 3rs modell
Tidpunkt for hdandelsen: 1990-03-10 k1 13.00
Plats: Bjursjon, Botsmark, AC 1dn
Typ av flygning: Ovningsflygning
Vdder: CAVOK, markvind 2859, ca 6 m/s
Antal ombord: 1
Personskador: Larbensbrott
Skador pa luftfartyget 2 st bygelben brutna
Forarens alder, certifikat 45 3r, Hdng III
Forarens flygtid: Ca 35 timmar,

varav pa typen 20 timmar

Uppbogsering av hdngglidaren skedde med
Flygningen varade ca fyra minuter efter
sig vingen fran ca fyra meters hojd och

snoskoter pd en isbelagd sjd.
urkoppling. Vid landning vek
slog i isen.

Haveriet har orsakats av att hdngglidaren i samband med en rollstdr-

ning dverstegrades pd 13g hojd.

Bidragande till Overstegringen har varit att foraren flugit med 1&g
hastighet under landningen. Med hadnsyn till den byiga vinden har dar-
for marginalen till vikningsfart varit alltfér 13g.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 21 mars 1990 om
att en hdngglidare havererat pa Bjursjon, Botsmark, AC 1dn den 10
mars 1990 k1 13.00.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av lagman K-E Andersson,
ordforande, och Rune Lundin, operativ utredningschef.

SHK har bitrdatts av Lars Oskarsson som expert.
SHK har sammantrdtt

Dag Plats Ndrvarande

1990-04-24 SHKs kansTi K-E Andersson
Rune Lundin
Lars Oskarsson



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for handelseforloppet

Flygningen genomfGérdes pa Bjursjén, dir man avség att med snoskoter bog-
sera upp hangglidaren ti11l ett hang i hdjd med toppen pa berget intill (se
bil 2), koppla loss draglinan och ans]uta pa hanget. HGjdskillnaden mellan
sjon och bergstoppen dr ca 125 m.

Tva flygningar genomférdes av en annan forare omedelbart fore olycksflyg-
ningen, den forsta utan att foraren kunde hdlla sig uppe pd hanget. Den
f]ygn1ngen varade ca fyra minuter. Den andra flygningen varade sjutton mi-
nuter sedan foraren lyckats "ta" den hangvind vid berget som varit avsik-
ten. Han upplevde inte vinden vid marken som stdrande vare sig v1d starten
eller 1anan1ngen Daremot tyckte han att v1nden var mycket byig pé hdjd ca
50 m och uppdt. Landningarna hade ocksé& gatt he]t utan problem. En annan
forare beddmde att vindforhdllandena var sd svéra att hon avstod fran
flygning.

Vid olycksflygningen, som var forarens forsta flygning for dagen,
genomfordes starten som p]anerat och aven han upp]evde att turbulensen dé
1nte utgjorde nagot problem. P& hOJd tyckte dock &ven han att by1gheten var
pataglig, varfor han inte gjorde nagot stdrre forsok att stanna kvar pa
hanget efter urkoppling, utan gick ner mot sjon for landning.

Under den sista fasen fore 1andn1ng, som inleddes rakt mot vinden, klev
foraren ur selen pa ca 15 m hojd. P& ca 5 m héjd fick han ett kytt, en
snabb rollstdrning at vanster, varvid vingen svéngde vanster mot tvdrsvind,
for att sedan snabbt doppa nosen, samt1d1gt som rollen h&dvdes. Hangq11daren
slog i isen i stort sett ratt pa v1ngarna men med stor dykvinkel. En11gt
den forare som gjorde de tva foregdende flygningarna, och som var pd vag
fram for att hjdlpa till att sdkra vingen efter 1andn1ngen, rorde det sig
om ungefar 30-400 dykv1nke1 Vid nedslaget brots bada bygelbenen pé& vingen
och féraren brdt vanster larben.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare (Ovriga Totalt
Omkomna - - -
Allvarligt skadade 1 - -

Lindrigt skadade - . = =
Inga skador N 2 - -

Totalt 1 - - 1

1.3 Skador pa luftfartyget

Brott pé bada bygelbenen.

1.4 Andra skador

Inga.



I'xb Besdttningen

Foraren var vid haveritil1fdllet 45 ar och hade gdllande behorighet
hang II1. Han var i relativt god flygtrim efter att ha flugit vid ett
flertal av veckosluten under januari och februari.

Flygtid (timmar) senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 35
Denna typ 20
1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Foraren

Luftfartyget
Typ: UP Comet 165
Til1lverkningsar: 1982

Luftfartyget hade géllande Tuftvdrdighetsbevis.

1«¥ Meteorologisk information

Vind 2850 vid marken ca 6 m/s. P& bergstoppen 123 m Over sjons niva
var vindhastigheten 8-12 m/s och byig. Vadret var helklart.

w8 Navigationshjalpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Ej aktuellt.

110 Flygfaltsdata

Starten skedde fr&n en isbelagd, snotdckt sjé beldgen 204 m Gver havs-
ytans niva.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Ej aktuellt.

1.12 Haveriplats och luftfartygvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Bjursjon, Botsmark.
640 22' N 200 23' E

1.12.2 Luftfartygvraket



Vid nedslaget brots bada bygelbenen pd vingen.

1.13 Medicinsk information

Foraren adrog sig larbensbrott. Inget har framkommit som tyder p&
annat an att foraren var vid god psykisk och fysisk kondition fore
haveriet.

1.14 Brand

Har ej uppstatt.

1:15 Overlevnadsmdjligheter

Personer p& haveriplatsen kunde snabbt fora den skadade foraren till
sjukhus.

2 ANALYS

SHKs undersdkning visar att foraren var rutinerad, hade god flygtrim

och var van vid flygning under r&dande vindférh&llanden. Hans skick-

Tighet vitsordas av flygkunniga personer som dessutom uppgett att han
under landning normalt f10g med ldgre fart &n andra fdrare och dirmed
gjort sig kdand for snygga landningar.

Fran flyasdkerhetssynpunkt &r det naturligtvis inte bra att ha liten
fartmarginal i landningsfasen. Tekniken vid landning med hangglidare
ar att man alltid Skar farten under den sista delen av finalen (bl a
pd grund av vindgradienten), ndgot som man under grundutbildning ocks&
trycker mycket hért pd. Vid byig vind &r det &n mer viktigt att man
Okar farten ordentligt under landningsfasen, dnda fram till dess att
foraren planar ut for sdttning.

De vittnen som sag olyckan har uppgett att vingen efter rollstdrningen
mycket snabbt hamnade i 30-40° dykvinkel. SHK drar av detta slutsatsen
att en sddan snabb dkning av dykvinkeln endast kan ske vid en Gver-
stegring p g a 1ag flyghastighet.

SHK bedbmer att haveriet orsakats av att vingen har overstegrat och
vikit sig i samband med rollstorningen. Detta har i sin tur med stor
sannolikhet berott pad att foraren har flugit for sakta med hansyn till
den byiga vinden. Han har uppenbarligen inte haft ndgon marginal nar
han fick det kraftiga kyttet.

3 SLUTSATSER

3sl Undersokningsresultat

a) Foraren var behtrig att utfora flygningen.
b) Luftfartyget var Tuftvirdigt.

c) Forarens rutin var sadan att han var van vid flygning under de
vindférhéllanden som rddde vid haveriet.



10
d)  Vinden var markant byig pd hojd 50 m och dérdver. Sannolikt har
vinden vid landningsplatsen ocksa varit signifikant byig.
e) Sannolikt har foraren haft 13g hastighet vid landningen.

f)  Genom vindens plotsliga avtagande minskade hangglidarens
hastighet varvid den vek sig p& 1dg hdjd.

3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet har orsakats av att hdngglidaren i samband med en rollstor-
ning dverstegrades p& 1ag hojd.

Bidragande ti11 Gverstegringen har varit att féraren flugit med 1&g
hastighet under landningen. Med hdnsyn til1 den byiga vinden har dar-
for marginalen till vikningsfart varit alltfor 13g.

b REKOMMENDATIONER

Inga.
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