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Statens haverikommission har undersokt en olycka som intréffade den 13
Oktober 2008, vid Sandhamn, Stockholms 1&n, med ett flygplan med regi-
streringsbeteckningen SE-KEU.

Statens haverikommission éverlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersodkning av olyckor en rapport dver undersékningen.

Statens haverikommission emotser besked senast den 8 januari 2010 om
vilka atgarder som har vidtagits med anledning av de i rapporten intagna
rekommendationerna.

En Oversattning av rapporten till engelska insdnds senare.

Goran Rosvall Agne Widholm
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Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet
Agare/innehavare
Tidpunkt fér handelsen

Plats

Typ av flygning
Véader

Antal ombord: forare
passagerare

Personskador

Skador pa luftfartyget

Andra skador

Foraren:
Kon, alder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

SE-KEU, Cessna 172K, sjo

Normal, gallande luftvardighetsbevis
Taby Sjoflygklubb

2008-10-13, kl. 13:10 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (UTC
+ 2 timmar)

Sandhamn, Stockholms Ian,

(pos 59°26” N 018°54”E; vid havsytans
niva)

Privat

Enligt SMHI:s analys: vind V-SV 15 knop,
sikt >10 km, 1-3/8 stratocumulus med bas
2500 fot, 4-7/8 altocumulus med bas 5-
7000 fot, temp./daggpunkt +11/+8 °C,
QNH 1008 hPa

1

1

Inga

Begransade

Inga

Man, 51 ar, PPL(A) land/sjo,
466 timmar, varav 25 pa sjoflyg
14,3 timmar, varav 3,2 pa sjoflyg
28, varav 9 pa sjoflyg

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 13 oktober 2008
om att en olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-KEU
intraffat vid Sandhamn, Stockholms l1an, samma dag kl.13:10.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Goran Rosvall,
ordférande, Agne Widholm, utredningschef.

SHK har bitratts av Goran Rydén som operativ expert.

Undersdkningen har foljts av Luftfartsstyrelsen genom Gun Strom.

Handelseférlopp m.m.

Flygningen pabdrjades vid Hagernas sjoflygstation nordost om Stockholm i
syfte att, tillsammans med en passagerare, flyga till Sandhamn i Stockholms
skargard. Fore start gjordes tillsyn fore flygning, bl.a. omfattande urpump-
ning av vatten ur flottérerna samt tankning. Foraren uppmaéarksammade att
den av gummi tillverkade noskonen pa vanster flottor saknades. Han sag i
flygplanets loggbok att andra forare tidigare flugit utan noskonen och férut-
satte att detta var acceptabelt.

Vid Sandhamn landade man pa vattnet nordost om Sandon och taxade in
till stranden dar man sedan gjorde fast flygplanet mot strandkanten.



Efter ett uppehall i Sandhamn avsag man att starta igen och flyga tillbaks
till Hagernas. Foraren taxade i nordostlig riktning i avsikt att starta mot
sydvast, ungefar dar han tidigare hade landat. Han upplevde problem med
att halla kursen i medvinden nar han taxade ut och beslutade darfor att
svanga vanster och runda Sandéns nordvéstra udde, i syfte att komma ut pa
fritt vatten mot vinden. Taxningen skedde déarefter huvudsakligen med vin-
den kommande fran den framre halvcirkeln. Vindstyrkan bedoémdes av fo-
raren till cirka 8 knop och kommande fran sydvéast. Han holl 1000
varv/minut pa motorn vilket normalt ger en fart av cirka 5 knop. Skevroder
och hojdroder ansattes for att motverka vindar snett fran sidan.

Nér flygplanet pa syd till sydostlig kurs kom in mellan skaret Skotkobben
och vastra stranden pa Sandon upplevde foraren att flygplanet ville gira at
vanster. Nar han samtidigt tittade ner pa vanster flottor sdg han att denna
Iag under vattenytan. Han stangde omedelbart av motorn och instruerade
passageraren att 16sgora sig fran fastbindningsremmarna och lamna flyg-
planet. Samtidigt vélte flygplanet snett framat vanster. Inledningsvis flot
flygplanet pa vingarna i rygglage. De ombordvarande kunde ta sig ur flyg-
planet utan att hamna helt i vattnet. Féraren fick med sig en l6st férvarad
nodradioséandare. Flygplanet sjonk nagot senare ner i vattnet och blev
flytande pa flottérerna i upp- och nedvant lage. Sittande pa en av flottorer-
na startade foraren nédsandaren.

Besattningen pa en arbetsbat, som befann sig i farleden utanfor, blev vittne
till handelseforloppet. En lotsbat fanns ocksa i narheten. Besattningen i
lotsbaten hade inte sett hela handelseforloppet, men forstod att ndgot hade
hant och styrde mot flygplanet. Féraren och passageraren togs ombord pa
lotsbaten. Flygplanet gjordes fast av foraren med ett rep vid en narliggande
sjoboj for att hindra flygplanet fran att driva in mot land och skadas. Ingen
av de ombordvarande fick ndgra fysiska skador vid olyckan.

Flygraddningscentralen! (ARCC) mottog larm via sjéraddningscentralen
fran arbetsbaten om handelsen kl. 13:11. Tva minuter senare larmades
flygraddningshelikopter Lifeguard 902 i Norrtélje. KI. 13:18 mottogs det
forsta larmet fran nodsandaren och kl. 13:20 meddelade Lotsbaten till
ARCC att alla var valbehallna och att ingen var saknad. Insatsen for
Lifeguard 902 avbréts darmed.

Lotsbaten transporterade besattningen in till Sandhamn dar foraren kunde
kontakta personal tillhérande flygklubben och beratta vad som héant. Kust-
bevakningspersonal i Sandhamn forsag dem med torra klader och 6vrig
omvardnad.

Under 6verinseende av SHK béargades flygplanet under natten med hjalp av
fartyg och besattning fran kustbevakningen och det transporterades sedan
in till Djurd for vidare undersokning.

Forutom vattenskador var flygplanet oskadat.

1 Aeronautical Rescue Co-ordination Centre



Vittnesmal och i efterhand framkomna uppgifter

— Passagerarens uppfattning om handelseférloppet 6verensstammer i stort
med forarens. Han betonar att rundslagningen gick snabbt. "Pontonerna
nastan ségs ned i vattnet, nedat och framat.” Han uppger aven att han hade
svart att 16sgora sig fran fastbindningsremmarna pa grund av att han hang-
de framat i dem.

— Befalhavaren pa arbetsbaten fick dgonkontakt med flygplanet nar det
rundade Sanddns nordvéastra udde. Han uppfattade att flygplanet 6kade
motorvarvet och farten i avsikt att starta. Flygplanet saktade dérefter av och
fortsatte i maklig fart sdderut Iangs Sanddn och mot Skdtkobben. Han upp-
fattade darefter att vanster flottor skar ner i vattnet och att flygplanet slog
runt éver vanster vinge. Forloppet gick relativt snabbt. Han uppger aven att
vaghojden pa olycksplatsen var nagot hogre, 3-4 dm, an pa omgivande
vatten.

— En automatisk vindmétare belagen pa Revengegrundet sydost om Sand-
hamn, och som handhas av Sjéfartsverket, har kontinuerligt méatt och re-
gistrerat vinduppgifter. Vinden vid olyckstillfallet var enligt vindmataren
8,2 m/s (=15,2 knop) med maximal byighet till 8,8 m/s (=16,3 knop). Vind-
riktningen var ca 240 grader. Den aktuella vindmataren méater vinden pa
10 meters hojd 6ver havsytan och ger darfor ett ndgot hogre varde an det
man upplever vid havsytans niva.

— Enligt Avdelningen for Luftvardighet vid Transportstyrelsen (tidigare
Luftfartsstyrelsen) ar ett flygplan som saknar ingaende komponenter, i
detta fall en del av flottoren, inte att betrakta som luftvardigt.

— Den saknade gummikonen i nosen pa vanster flottor innebar att en platt
motstandsskapande yta pa cirka 0,2 kvadratmeter bildades. En av fast-
punkterna till noskonen utgjordes av ett hal med cirka 10 mm:s diameter
dar vatten har kunnat lacka in till det framre skottet i flottoren.

— Nar personal fran SHK kom till platsen fl6t flygplanet upp och ner pa flot-
torerna. En svag slagsida mot vanster flottér kunde konstateras.

— Dagen efter bargningen reparerades vanster flottdr och flygplanet bogse-
rades sedan pa sina flottorer fran Djuro till Hagernas genom flygklubbens
forsorg. Man konstaterade da att vattenrodren i aktern pa flottérerna
nastan inte rorde sig alls, dven vid fulla roderutslag med pedalerna.

Den framre delen av vanster flottdr dar noskonen saknas



Flottorer

Flygplanet &r utrustat med flottorer av typ PKB2300 tillverkade av PK
Floats Inc. i USA. Varije flottor har ett vattenroder som via vajrar ar koppla-
de till ett beslag pa flygplanets sidoroder. Darigenom manévreras vatten-
rodren samtidigt med sidorodret med hjélp av sidoroderpedalerna.

Vajrarna halls spanda genom tva spiralfjadrar vid sidoroderbeslaget. De
bada vattenrodren &r upphéangda i gangjarn och kan lyftas ur vattnet med
hjalp av ett reglage i forarkabinen.

Vattenrodren och dess funktion har efter olyckan undersokts av en certi-
fierad flygtekniker och befanns fungera utan anmarkning. Rodrens rérelse-
utslag och riggning samt lyftmekanism lag innanfor gallande toleranser i
flygplanets Service Manual och flottorernas Installation Instruction.

Utldtande

Under bogseringen av flygplanet dagen efter handelsen upplevde féraren
att vattenrodren inte gav nagot utslag vid sidroderrorelser. Detta kan for-
modligen héarledas till bogseringen av flygplanet i s.k. hanfot dar bogser-
linan fastes i framkant pa respektive flottor. En sddan bogsering ger ett
kursstabilt moment som svarligen kan évervinnas av vattenrodren och dar
roderrdrelsen till stérsta delen tas upp av spiralfjadrarna.

Vinden snett framifran hoger under olycksforloppet har inneburit ett lut-
ande moment at vanster.

Den platta ytan i nosen pa den vanstra flottdren har inneburit ett storre
motstand i vattnet an vad som varit fallet med den hogra flottoren. Sarskilt
om det férekom vagor pa vattnet. Detta utgjorde ett vridande och broms-
ande moment at vanster. Flygplanet var inte luftvardigt i och med att den
framre delen av flottéren saknades

Halet i nosen pa den véanstra flottéren har sannolikt inneburit att en viss
méangd vatten lackt in i det framre utrymmet med 6kat motstand som foljd.
Detta verifieras av den slagsida som flygplanet hade nar det lag upp och ner
i vattnet. Den nagot hogre vaghdojden vid olycksplatsen har formodligen
inneburit att motstandet pa vanster flottor okat ytterligare. Detta har med-
fort att foraren inte har kunnat halla emot med vattenrodren trots fullt
roderutslag och flygplanet har bdrjat gira och luta till véanster. Vinden har
da fatt en 6kad inverkan pa hogervingens undersida och darmed tkad
lyftkraft som bidragit till 6kat bromsande moment pa flygplanets vanstra
flottor, vilket har ytterliggare bidragit till valtningsrorelsen.

Olyckan bedoms ha orsakats av en samverkan av nedanstaende faktorer:
e Avsaknaden av noskon pa vanster flottor.
e Vindinfallsvinkel fran hoger.
e Vaghojden var hogre vid olycksplatsen &n tidigare under taxningen.

Rekommendationer
Inga.
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