2018-09-03 L-47/95

Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport C 1995:44

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som intraffade den
17 juli 1995 pa Ven, M lan, med ett flygplan typ De Havilland DH-82A med
registreringsbeteckningen SE-AMI.

SHK overlamnar harmed enligt 14 § forordningen (1990:717) om under-
sOkning av olyckor en rapport 6ver undersékningen.

Olle Lundstrom Monica J Wismar
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Rapporten fardigstalld 1995-12-12

SE-AMI, De Havilland DH-82A
Ake Kjellgren

Gastrikegatan 4, 113 62 Stockholm
1995-07-17, ca kl. 17.30 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST) =
UTC + 2 timmar

Ven, M lan

(pos 5555N 1241E; ca 10 m dver havet)
Privat

Néstan vindstilla, CAVOK, temp. + 22°C
1

Inga

Betydande

Latta skador pa vaxande groda

58 ar, A

1044 timmar, varav 380 pa typen timmar

59 timmar/ 72 landningar, samtliga pa typen

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretréatts av
Olle Lundstrom, ordférande, Nils Benker, operativ utredningschef t.o.m 31
oktober 1995 och Monica J Wismar, operativ utredningschef déarefter.
Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Carl Olsson.
Syftet med SHK:s undersokningar ar uteslutande att férebygga framtida

olyckor och tillbud.

Handelseforlopp m.m.

Foraren landade pa ett privat 387 m langt och 12 m brett gréasstrak, som lag pa

akermark och var omgivet av vaxande groda. Strakets vanstra kant utgjordes av ca
1 meter hog rag. | samband med sattningen kom flygplanet, ett biplan, for langt at
vanster, varvid undre vanster vingspets tog i ragen. Detta medfdrde att flygplanet
gjorde en s.k. groundloop (okontrollerad flygplansrorelse pa marken i girplanet) at
vanster och fortsatte in i ragakern omkring 90 m fran strakets borjan. Skador
uppstod pa hoger dver- och undervinge, hoger landstéllsben, vanster undervinge
samt propellern.

Flygplanets spannvidd &ar 8,94 m.

Utlatande

Vid privatflygning med flygplan enligt VFR (visuella flygregler) skall enligt
bilaga 3 till BCL-D 1.2 bl.a. féljande minimikrav gélla for anvandning av en start-
och landningsplats som den aktuella. Sjalva start- och landningsomradets bredd
skall vara 10 m samt strakbredden inklusive nyssnamnda omrade 30 m. Det torde



innebara att langs varje sida av sjalva start- och landningsomradet skall ytterligare
en 10 m bred zon vara hinderfri.

I de allménna bestdmmelserna for anvandning av start- och landningsplats
(BCL-D 1.2 mom. 3.2) anges att luftfartygets befalhavare skall forvissa sig om att
platsen med hansyn till luftfartygets prestanda och radande yttre forhallanden har
bl.a. betryggande dimensioner samt hinderfrihet.

Olyckan orsakades av att foraren missbedomde avstandet till den vénstra
strakkanten. Bidragande till olyckan var att straket vid tiden for handelsen inte
uppfyllde minimikraven pa strakbredd.



