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Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som intraffade den
25 juli 1994 pa Stockholm/Barkarby flygplats, AB lan, med ett flygplan med
registreringsbeteckningen SE-XIB.

SHK overlamnar harmed enligt 14 § forordningen (1990:717) om under-
sOkning av olyckor en rapport 6ver undersékningen.

S-E Sigfridsson Monica J Wismar
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SE-XIB, Avid Amphibian 21-625
Kjell Sandberg, Kungshéll,

179 97 Farentuna

1994-07-25, ca kl. 14.00 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk svensk sommartid
(SST) = UTC + 2 timmar

Stockholm/Barkarby flygplats, AB lan,
(pos 5925N 1753E; 17 m dver havet)
Typinflygning

Vind 090°/3-4 knop, sikt >10 km, temp. ca
+30°C

2

Inga

Betydande

Begransade skador pa ett staket

50 ar, A, EAA typutbildningstillstand
384 timmar, varav pa typen 284 timmar

22 timmar/ 42 landningar, samtliga pa typen
21ar, A
65 timmar, varav pa typen 2 timmar

61 timmar/277 landningar, varav 6 pa typen

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretréatts av
S-E Sigfridsson, ordférande, Nils Benker, operativ utredningschef t.o.m. 31
oktober 1995 och Monica J Wismar, operativ utredningschef dérefter.
Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Carl Olsson.
Syftet med SHK:s undersokningar ar uteslutande att férebygga framtida

olyckor och tillbud.

Handelseforlopp m.m.

Lararen har uppgett foljande: Eleven hade utfort flera starter och landningar pa
land samt simulerade landningar pa sjo med gott resultat. Den aktuella starten
skedde "utan dubbelkommando" fran bana 06. Nar sporrhjulet lattat och eleven
bedomde att lattningsfart uppnatts kom ett sidvindskast fran hoger som han inte
parerade. Flygplanet rullade/flog fran asfaltbanan ut pa det omgivande gréaset.
Besattningen bedomde att flygplanet nu skulle latta i en riktning mera mot vinden.
Sa skedde emellertid inte, utan flygplanet flog nagra centimeter ovanfor marken,
pa en stracka av ca 50 m. Darefter kolliderade flygplanet med ett staket.

ELT aktiverades automatiskt.

Utlatande

Olyckan orsakades av att besattningen inte korrigerade for sidvindskastet.



En bidragande orsak till att flygplanet inte steg nér det lamnade den varma
asfaltbanan, kan ha varit att termiken var vésentligt svagare over graset.



