SAMMANFATTNING

Sondagen den 25 februari 2018 var fiskebaten IDUN sysselsatt med fiske en timmes kértid
vaster om Tjorn. Befalhavaren bedrev fisket ensam. Vaderforhallandena var goda, med en ostlig
vindriktning pa 5-6 m/s, Iag sjogang och en luft-temperatur pa minus fem grader.

Fiskefartyget IDUN var av typen katamaran och hade darmed tva separata skrov. Dessa skrov
var likformigt utformade och forsedda med varsitt maskinrum, lastrum, brénsletank samt
forradsutrymmen.

Efter att ett generatorlarm pa styrbords maskin uppstatt 6ppnade befalhavaren luckan till
maskinrummet for kontroll. Dar observerade han en betydande méngd vatten. Befdlhavaren
stoppade maskinen och startade den eldrivna lanspumpen. Det gick inte att visuellt se ned i
maskinrummet var vattnet eventuellt trangde in. Befalhavaren insag allvaret i situationen och
tog beslut om att kéra mot land med hjalp av babords maskin. Situationen férsamrades snabbt
da vattennivan fortsatte att 6ka i maskinrummet trots lanspumpning. Befalhavaren beslutade
darfor att larma och begara assistans. Efter att ringt SOS Alarm blev han kl. 08.54
vidarekopplad till JRCC! som darefter utforde larmning for sjoraddning. SSRS? avgick med
raddningsbatar fran stationerna Karingén och Skarhamn.

Klockan 09.19 anlande den forsta raddningsbaten fran SSRS till IDUNs position. Nar
raddningsbaten kom langsides med IDUN upplevdes slagsidan pa grund av vattenintrangningen
ha okat till mellan 10 och 15 grader. Sjoraddarna forsokte tillsammans med befalhavaren fa
igang externa lanspumpar. Detta lyckades inte och forsoken fick avbrytas. Befalhavarens
situation ombord pa fiskebaten bedémdes darefter vara sa riskfylld att han uppmanades att
lamna IDUN och ta sig 6ver till den ena raddningsbaten. Klockan 09.33, strax efter att
raddningsbatarna backat bort fran IDUN, kantrade hon &t styrbord och blev flytande upp och
ned en Kkort tid innan hon sjonk.

Drygt en vecka efter handelsen beslutade Kustbevakningen att barga fiskebaten, eftersom det
forekom ett lackage av dieselolja fran IDUN. | samband med att IDUN lyftes och kom ovanfor
vattenytan kunde det omgaende ses att vatten rann fran ett hal pa insidan av styrbords skrov.

Utredningen har fokuserat pa varfor fiskebatens stabilitet upphorde och om fiskebaten haft
nagon mojlighet att inta ett stabilt jamviktslage med radande vattenintrangning i ena skrovet.
Vidare har SHK undersokt vid vilken grad av vattenfyllnad fiskebatens positiva stabilitet
upphart helt och hallet. Av den stabilitetsutredning haverikommissionen latit utfora framgar att
IDUN aldrig kunde na ett jamviktslage. Med vattenintrangning i maskinrummet som successivt
kunde fortsatta in i lastrummet, forlorade fiskebaten sin stabilitet vid en viss vattenfyllnad.
Utredningen har dven berort problem med korrosion som kan uppsta under vissa forutsattningar
i batar, och dess efterfoljande konsekvenser.

1 JRCC (Joint Rescue Coordination Centre) — Sjofartsverkets sjo- och flygraddningscentral.
2 SSRS — Sjoraddningssallskapet, en ideell forening som utfor sjoraddningsuppdrag.



Orsaken till den snabba vattenintrangningen i fartygets skrov var uppkomsten av ett hal av
betydande storlek i det ena av fartygets skrov, orsakad av en korrosionsprocess som pagatt 6ver
tid. Den sannolika orsaken till det lokalt uppkomna korrosionsomradet var en defekt elektrisk
nivagivare. Orsaken till fartygets forlisning var att vattenfylinaden in till fartygets maskinrum
progressivt kunde fortsatta vidare in i lastrummet via en rérgenomféring som inte var vattentét.
Detta bidrog till vidare vattenfyllning och att fartygets positiva stabilitet upphorde helt och
hallet. Bidragande till handelsen var avsaknaden av ett tillsynssystem for fartyg i den aktuella
storleken, och att det darmed inte fanns nagon kontroll av att fartyget uppfylide géllande
foreskrifter.
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