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Rapport C 1996: 25

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som
intraffade den 30 juli 1995 pa Motala/Skérstads flygplats, E 1an, med ett
flygplan med registreringsbeteckningen SE-XNH.

SHK overlamnar harmed enligt 14 § férordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Olle Lundstrom

Monica J Wismar Henrik Elinder
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Luftfartyg: registrering och typ
Agare/innehavare

Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord:  beséattning

passagerare
Personskador

Skador pa luftfartyget

Andra skador

Forarens alder, certifikat
Forarens totala flygtid
Forarens flygtid/antal
landningar senaste 90 dagar

SE-XNH, Murphy Renegade Spirit
Thorleif Gustavsson

Vaéstra Strandvégen 21

582 69 Linkdping

1995-07-30 ca kl. 20.00 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST)
= UTC + 2 timmar

Motala/Skarstads flygplats, E lan,
(pos 5829N 1506E; 103 m Over havet)
Privat

Vind 180°/0-5 knop, sikt > 10 km, inga
moln under 5 000 fot, temp. +15°C

1

Inga

Betydande

Inga

50 ar, A

296 timmar, varav 2 timmar pa typen

14 timmar/30 landningar varav
2 timmar/8 landningar pa typen

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 26 september 1995 om att en
olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-XNH intraffat pa
Motala/Skarstads flygplats, E 1&an, den 30 juli 1995 ca kl. 20.00.

Olyckan har undersokts av SHK som foretrétts av Olle Lundstrom, ordférande,
Nils Benker, operativ utredningschef t.0.m. den 31 oktober 1995, Monica J
Wismar, operativ utredningschef darefter, och Henrik Elinder, teknisk utrednings-

chef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goran Bask.
Syftet med SHK:s undersokningar ar uteslutande att férebygga framtida

olyckor och tillbud.

SAMMANFATTNING

Foraren startade med flygplanet fran Motala/Skarstads flygplats for att flyga till
Linkoping. Under stigningen, pa ca 200 fots hojd 6ver marken, stannade plotsligt
motorn. Han nodlandade pa en aker som lag i anslutning till flygfaltet. Vid
séttningen bromsades flygplanet upp tvart och fick omfattande materiella skador.
Foraren skadades inte och kunde sjélv lamna flygplanet.

Flygplanet var utrustat med ett férgasarforvarmningssystem av férarens egen
konstruktion och tillverkning. I systemet ingick bl.a. en luftbox med spjall vilken
hade monterats mellan férgasaren och luftfiltret.

Olyckan orsakades av att forgasaren lossnade fran motorn under flygningen
vilket tvingade foraren att nddlanda pa en ojamn aker.

Rekommendationer
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FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet

Flygplanet hade en total flygtid av 1,7 timmar nar foraren startade fran Linko-
ping/Malmens flygplats for att flyga till Motala/Skarstads flygplats. Flygningen
tog 30 minuter och gick utan problem. Efter ett uppehall pa ca 40 minuter startade
han fran bana 19 for att flyga tillbaka till Linkdping. Under stigningen, pa ca 200
fots hojd 6ver marken, stannade plotsligt motorn. Flygplanet befann sig da éver
bantroskeln och féraren bedémde att hojden var for lag for att det skulle vara
mojligt att svanga tillbaka och landa pa faltet. Han svangde nagot till hoger och
nodlandade pa en aker som Iag i anslutning till flygfaltet. Vid séattningen
bromsades flygplanet upp tvért och fick omfattande materiella skador. Foraren
skadades inte och kunde sjélv lamna flygplanet.

Olyckan intréffade den 30 juli 1995 ca kI 20.00 i dagsljus. Pos 5829N 1506E;
103 m Over havet.

Personskador

Besattning  Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna - - - -
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador 1 - - 1
Totalt 1 - - 1

Skador pa luftfartyget
Betydande.

Andra skador

Inga.

Besattningen

Foraren var vid tillfallet 50 ar och hade gallande A-certifikat.

Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 1 14 296
Denna typ 1 2 2

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 8.

Inflygning pa typen gjordes 1995-07-10.

Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomfdrdes i februari 1995 pa en Piper
PA-28.
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Luftfartyget

Agare/innehavare: Thorleif Gustavsson
Véstra Strandvagen 21
582 69 Linkdping

Typ: Murphy Renegade Spirit

Serienummer: 0338-772

Tillverkningsar: 1995

Flygvikt: Max tillaten 436 kg, aktuell 380 kg

Tyngdpunktslage: Inom tillatna granser

Motorfabrikat: Bombardier-Rotax

Motormodell: Rotax 912 UL (Vatten/luft -kyld, fyrcylindrig ~ fyr-

taktsmotor)

Antal motorer: 1

Brénsle som tankats

fore handelsen: Avgas 91/96 UL

Total gangtid: 2,2 timmar (8 landningar)

Gangtid sedan

nytillverkning: 2,2 timmar

Motorgangtid

sedan nytillverkning: 2,2 timmar

Propellergangtid sedan

nytillverkning: 2,2 timmar

Propeller fabrikat: Warp Drive 66R-3BLD

Flygplanstypen ar dubbeldackad och forsett med sporrhjul. Det finns plats for tva
personer ombord i 6ppna sittbrunnar. Detta exemplar var amatorbyggt av féraren
sjalv enligt byggforeskrifterna i luftfartsbestammelserna BCL-M 5.2 och hade
gallande flygutprovningstillstand. Noteringar om utforda provflygningar var inte
forda i EAA:s Flygutprovningsprogram. (EAA=Experimental Aircraft Associat-
ion)

Flygplanet var utrustat med ett forgasarforvarmningssystem av férarens egen
konstruktion och tillverkning. I systemet ingick bl.a. en luftbox med spjall vilken
hade monterats mellan férgasaren och luftfiltret. Luftboxen vagde komplett ca 0,1
kg och hade inbyggnadsmattet ca 70 mm. Luftfiltret vagde knappt 0,5 kg.
Forgasaren var monterad till motorns insugningsrér med en gummiadapter i vilket
forgasarens utloppsflans var inpressad. Forbandet holls samman med en slang-
Klamma.

Modifieringen var dokumenterad och utférd enligt gallande bestammelser for
modifiering av amatorbyggda luftfartyg.

Meteorologisk information
Vind 180°/0-5 knop, sikt > 10 km, inga moln under 5 000 fot, temp. +15 °C.

Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.

Radiokommunikationer
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

Inte aktuellt.

Flygféaltsdata
Motala/Skarstads flygplats hade status enligt KSAK/Svenska flygfélt.

Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte. Erfordrades inte.

Olycksplats och luftfartygsvrak

Olycksplatsen

Olycksplatsen utgors av en ca 400 x 100 m stor aker som ligger i anslutning till
flygplatsen. Vid tidpunkten for olyckan var akern ojamn och bevuxen med ca en
meter hoga buskar och tistlar.

Luftfartygsvraket
Hoger landstéllsben var knéckt. Skador hade uppstatt pa flygkroppens undersida
och pa hdger undervinge. Ett propellerblad var brutet.

Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska eller fysiska
kondition varit nedsatt fore flygningen.

Brand
Brand uppstod inte.

Overlevnadsaspekter

Krafterna vid olyckan var begransade och forarkabinen forblev oskadad. Foraren
satt fastspand i sakerhetsbalte av fem-punktstyp och skadades inte.

Nodsandaren av typ Ack E-01 aktiverades automatiskt vid haveriet och
deaktiverades av foraren.

Sarskilda prov och undersokningar

Efter olyckan konstaterade foraren att forgasaren med vidhédngande luftbox och
luftfilter hade lossnat fran motorns insugningsrér genom att forgasarens utlopps-
flans hade lossnat fran gummiadaptern.

Foretagets organisation och ledning

Inte aktuellt.
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ANALYS

Forarens beslut att inte forsoka vanda tillbaka till faltet nar motorn stannade pa
den laga flyghojden -ca 200 fot- var riktigt. Det tvingade honom emellertid att
nodlanda pa en ojamn aker med hog vegetation som gjorde att flygplanet
bromsades upp tvért och skadades.

Efter olyckan konstaterades att forgasaren hade lossnat fran motorns insug-
ningsror vilket forklarar det plotsliga motorstoppet under starten.

Att férbandet mellan férgasaren och motorns insugningsror lossnade kan ha
berott pa att slangklamman var for l6st ansatt eller att adaptern var oljig. Mer
troligt &r emellertid att gummiforbandet inte var dimensionerat fOr att ta upp det
extra moment som den installerade luftboxen och utflyttningen av luftrenaren pa
férgasarens insugningssida medforde.

Genom skakningar och vibrationer under de forsta flygningarna lossade
forgasaren successivt fran gummiadaptern for att vid den aktuella starten lossna
helt.

Nar foraren gav sig ut pa den aktuella flygningen hade flygplanet endast
ackumulerat 1,7 timmars flygtid och gjort 7 landningar. Aven om det inte forelag
nagot formellt hinder for flygningen ifragasatter SHK forarens planering att ge sig
ut pa en 30 minuters strackflygning pa ett sa tidigt stadium av flygutprovningen.
Med tanke pa risken att nagot tekniskt fel skall upptrada under de forsta flygning-
arna - som ocksa skedde i detta fall - borde forst fler flygningar ha utforts inom
"nodlandningsavstand” till hemmafaltet.

UTLATANDE

Undersokningsresultat

a) Foraren hade behdrighet att utféra flygningen.

b) Flygplanet hade géllande flygutprovningstillstand.

c) Ett férgasarforvarmningssystem av byggarens egen tillverkning var installerat
pa motorn.

d) Forgasaren lossnade under flygningen.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att forgasaren lossnade fran motorn under flygningen vilket
tvingade foraren att nodlanda pa en ojamn aker.

REKOMMENDATIONER

Inga.



