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Rapport C 1996: 29

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som
intraffade den 29 juli 1995 i Lilla Menl6sa, Hasslov, N l1an, med ett
flygplan med registreringsbeteckningen SE-GVK.

SHK overlamnar harmed enligt 14 § forordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Olle Lundstrom

Monica J Wismar Henrik Elinder
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Rapport C 1996:29

L-54/95
Rapporten fardigstalld 1996-09-12

Luftfartyg: registrering och typ
Agare/innehavare

Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord:  beséattning

passagerare
Personskador

Skador pa luftfartyget

Andra skador

Forarens alder, certifikat
Forarens totala flygtid
Forarens flygtid/antal
landningar senaste 90 dagar

SE-GVK, Piper PA-28-151
Angelholms flygklubb
Angelholms-Helsingborgs flygplats,
262 00 Angelholm

1995-07-29 ca kl. 13.45 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST)
= UTC + 2 timmar

Lilla Menl6sa, Hasslov, N lan,

(pos 5625N 1303E, ca 25 m dver havet)
Privat

Angelholms flygplats kl.13.50: Vind 150°/5
knop varierande 070-200°, sikt

> 10 km, inga moln under 5 000 fot,
temp./daggpunkt +25/+13°C, QNH 1022
hPa

1

Foraren omkom

Totalhaveri

Begransade skador pa groda

29 ar, A

Ca 46 timmar, samtliga pa typen

Ca 24 timmar/ca 22 landningar samtliga
pa typen

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 29 juli 1995 om att en olycka
med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-GVK intraffat i Lilla Menlosa,
Hasslov, N 1an, samma dag ca kl. 13.45.

Olyckan har undersokts av SHK som foretrétts av Olle Lundstrom, ordférande,
Nils Benker, operativ utredningschef t.o.m. den 31 oktober 1995, Monica J
Wismar, operativ utredningschef darefter, samt Henrik Elinder, teknisk

utredningschef.

SHK har bitréatts av Nils Benker som flygoperativ expert fr.o.m. den 1
november 1995, Lars Laurell som flygmedicinsk expert och Kristina Pollack som

flygpsykologisk expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goran Bask.
Syftet med SHK:s undersokningar ar uteslutande att forebygga framtida

olyckor och tillbud.

SAMMANFATTNING

Foraren startade frdn Angelholms flygplats for en lokal flygning. Ett vittne som
korde bil norrut pa vag E6 sag flygplanet vid tva tillfallen. Bada gangerna
reagerade vittnet pa att flygplanet flog ovanligt lagt samtidigt som det tycktes
utfora nagon form av avancerad flygning. Andra vittnen som observerat flygplanet
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i ungefar samma omrade uppfattade det som ett besprutningsplan i arbete. Nasta
rapporterade observation av flygplanet gjordes av flera vittnen vid Lilla Menlésa.
Flygplanet kom sdder ifran pa 1ag hojd och passerade ett hus pa en bedomd hajd
av ca fem meter over taket. Det korsade lansvag 115 pa ungefar samma laga hojd
och svangde med mycket kraftig sidolutning runt en tradbevuxen akerholme. |
svangen forlorade flygplanet hojd, varvid hoger vinge tog i marken och flygplanet
voltade pa en aker. Flygplanet blev liggande totalhavererat invid kanten till
lansvég 115.

Olyckan orsakades av att foraren inte formadde korrigera hojdforlusten i
samband med en brant svang pa lag hojd. Bidragande till olyckan var forarens
bristande flygdisciplin, bl.a. genom att underskrida gallande minimihgjd.

Rekommendationer

Inga.
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1.2

1.3

1.4

1.5

FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet

Foraren startade fran Angelholms flygplats kl. 13.31 for en lokal flygning. Han
rapporterade till tornet nagra minuter senare att han lamnade kontrollzonen via
Karup pa 1 000 fot hojd. Ett vittne som korde bil norrut pa vag E6 sag flygplanet
vid tva tillfallen. Forsta gdngen passerade det bilen soder om Ostra Karup i nordlig
riktning och nésta iakttagelse gjordes i ett omrade mellan Skottorp och
Skummeslov. Vid bada tillfallena reagerade vittnet pa att flygplanet flog ovanligt
lagt samtidigt som det tycktes utfora nagon form av avancerad flygning. Andra
vittnen observerade flygplanet vid Pramhuset, véaster om Skottorp. De uppfattade
det som ett besprutningsplan i arbete. Fran en uppskattad hojd av 40 m steg planet
kraftigt som om féraren paborjade en looping, planade ut horisontellt, sjonk sedan
till lagre hojd och flog vidare i nordostlig riktning. Nasta rapporterade observation
av flygplanet gjordes av flera vittnen vid Lilla Menl6sa. Flygplanet kom sdder
ifran pa lag hojd och passerade ett hus pa en bedémd hojd av ca fem meter dver
taket. Det korsade lansvéag 115 pa ungefar samma laga héjd och svangde med
mycket kraftig sidolutning runt en tradbevuxen akerholme. | svangen forlorade
flygplanet hojd, varvid hoger vinge tog i marken och flygplanet voltade pa en éaker.
Flygplanet blev liggande totalhavererat invid kanten till lansvéag 115.

Olyckan intraffade den 29 juli 1995 i position 5625N 1303E; ca 25 m Over havet
i dagsljus.

Personskador

Besattning  Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna 1 - - 1
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador - - - -
Totalt 1 - - 1

Skador pa luftfartyget

Totalhaveri.

Andra skador

Begransade skador pa groda.

Besattningen
Foraren var 29 ar och hade gallande A-certifikat sedan 1995-07-24.

Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer cal ca24 ca 46
Denna typ cal ca 24 ca 46
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1.7

1.8

1.9

1.10

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: ca 22
Forsta flyglektionen med flygplanet gjordes 1994-10-009.

Luftfartyget

Agare/innehavare: Angelholms flygklubb
Angelholms-Helsingborgs flygplats,
262 00 Angelholm

Typ: Piper PA-28-151

Serienummer: 28-7715115

Tillverkningsar: 1976

Flygvikt: Max tillaten 1 055 kg, aktuell ca 800 kg

Tyngdpunktslage: Inom tillatna granser

Motorfabrikat: Textron Lycoming

Motormodell: 0-320-E3D

Antal motorer: 1

Brénsle som tankats

fore handelsen: Avgas 100LL

Total gangtid: 9 147 timmar

Gangtid efter senaste

periodiska tillsyn: 49 timmar

Motorgangtid

efter grunddversyn: 1719 timmar

Propellergangtid

efter grunddversyn: 342 timmar

Propellerfabrikat: Sensenich

Luftfartyget hade géllande luftvéardighetsbevis.

Meteorologisk information

Angelholms flygplats kl.13.50: Vind 150°/5 knop varierande 070-200°, sikt
>10 km, inga moln under 5 000 fot, temp./daggpunkt +25/+13°C, QNH 1022 hPa.

Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.

Radiokommunikationer

Forutom forarens radiokommunikation med Angelholmstornet i samband med
starten och utpasseringen via Karup, har ingen radiotrafik med féraren kommit till
SHK:s k&nnedom.

Flygféaltsdata
Inte aktuellt.



1.11

1.12
1.12.1

1.12.2

1.13

1.14

1.15

1.16
1.16.1

Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte. Erfordrades inte.

Olycksplats och luftfartygsvrak

Olycksplatsen

Flygplanet slog ner pé en av flera plana och vidstrackta &krar i omradet. Akern var
vid tillfallet bevuxen med ca en halv meter hog sad. Skador i marken och delar
fran flygplanet visar att den slutliga kursen var ungefar 220°. Nedslagsvinkeln var
flack och flygplanet hade mycket kraftig hogerlutning. Forst slog hoger vingspets i
marken och sedan flygplanets nosparti. Efter att darefter ha voltat runt stoppades
flygplanet upp mot en vagbank, drygt 50 meter fran den forsta nedslagspunkten.
Det lag da i rattvant lage.

Luftfartygsvraket

Flygplanet var efter nedslaget kraftigt demolerat. Bada vingarna var skadade och
hade separerat fran flygplanskroppen. Kabindelen var krossad och bakkroppen
knackt. Delar fran flygplanet lag utspridda inom en ca 50 meter lang och 2 - 4
meter bred haverigata.

Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens fysiska eller psykiska
kondition var nedsatt fore flygningen.

Brand
Brand uppstod inte.

Overlevnadsaspekter

Den rattsmedicinska undersdkningen har angivit att foraren omkom omedelbart pa
grund av de skallskador som han asamkades vid nedslaget.

Flygplanets nddséndare (ELT) aktiverades vid nedslaget och stangdes av av
polisen.

Sarskilda prov och undersdkningar

Teknisk undersokning

En undersokning av flygplanet gjordes pa haveriplatsen. Bransle fanns kvar i bada
vingtankarna. Ingenting onormalt konstaterades i motorreglagens instéllningar
eller pa de flyginstrument som var mojliga att besiktiga. Klaffens lage har inte
varit mojligt att bestimma. Motorns téndstift var i god kondition. Kraftiga
slagskador i framkanten pa ett av propellerbladen tyder pa att motoreffekten var
hdg vid nedslaget.



1.16.2

1.17

1.18
1.18.1

1.18.2

1.18.3

Tekniskt underhall
Enligt den tekniska dokumentationen hade flygplanet underhallits enligt gallande
foreskrifter.

Foretagets organisation och ledning
Inte aktuellt.

Ovrigt

Forarens person

Vid SHK:s samtal med klubbmedlemmar, flyglarare samt elever vid Angelholms
flygklubb har framkommit att de flesta inte var narmare bekant med féraren. Han
hade allméant uppfattats som relativt stillsam och tystlaten och han vistades pa
klubben enbart i samband med sina lektioner.

Han drev en egen rérelse och var ansedd som en mycket duglig yrkesman. Han
har enligt en bekant beskrivits som oradd och redan som barn visade han prov pa
att garna vilja prova sina granser. Det han da foretog sig i olika avseenden var inte
alltid val overvéagt eller planerat.

Foérarens flygutbildning

Han paborjade utbildningen vid Angelholms flygklubb i oktober 1994 i en grupp
om tio elever. Utbildningen genomférdes av fem flyglarare, som alternerade
mellan eleverna. Majoriteten av flyglararna hade en lang och gedigen erfarenhet
av att utbilda blivande professionella piloter. Av lararna beddmdes foéraren som en
lugn och foljsam person med en pataglig fallenhet for flygning. Nagot
anmarkningsvart betraffande honom hade de inte noterat. Hans uppflygning for A-
certifikat var val godkénd.

En av eleverna, som under utbildningen hade lite mer kontakt med foraren &n
de Gvriga, uppgav att denne redan efter sin forsta langre ensamflygning hade
berattat att han inte hade flugit den strdcka som han anmodats att géra. Han sade
sig i stéllet "gjort ndgra svangar” pa annat hall. Den uppgiften kom dock aldrig till
nagon larares kannedom.

Efter uppflygningen for A-certifikatet genomforde foraren tva flygningar innan
den nu aktuella. Det har framkommit att dessa flygningar skedde pa ett likartat sétt
som den sistndmnda flygningen och dessutom med passagerare.

Bestammelser for civil luftfart
Enligt Bestammelser for Civil Luftfart (BCL-T 4.4) far flygning enligt de visuella
flygreglerna (VFR) inte genomfdras

"a) Over tatbebyggd del av samhalle eller dver storre folksamling pa lagre hojd an

1 000 fot (300 m) 6ver hogsta hinder inom en radie av 600 m fran luftfartyget,

b) paannan plats &n vad som anges i mom 4.4 a) pa lagre héjd an 500 fot
(150 m) 6ver marken (vatten).”

Undantag far goras endast nar det &r nodvandigt for start eller landning eller
nar sarskilt tillstdnd har lamnats av Luftfartsverket.

Nagot tillstand att underskrida minimiflyghojden hade i detta fall inte lamnats
av Luftfartsverket.



2.2

3.2
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ANALYS
Flygningen

Inga tekniska fel eller brister pa flygplanet har kunnat konstateras.

Vittnenas iakttagelser av flygningen visar entydigt att den skedde i strid mot
BCL:s regler i sadan omfattning att den maste karaktariseras som s.k.
"busflygning”, ndgonting som foraren uppenbarligen ocksa tidigare dgnat sig at.

Nar flygplanet, efter att ha passerat tatt 6ver huset i Lilla Menl6sa, pa fortsatt
lag flyghojd svangde &t hoger med mycket kraftig sidolutning formadde inte
foraren att korrigera for den hojdforlust som mandvern medférde. Hoger vinge
kolliderade darfér med marken. Den bristande héjdkorrigeringen torde framst
kunna tillskrivas forarens bristande flygerfarenhet.

Human factor

Det satt varpa foraren utforde sina ensamflygningar utan lararévervakning och
efter certifikatuppflygningen ger en bild av hans person som &r rakt motsatt den
som flyglararna erhallit. SHK har darfor lagt stor vikt vid att soka utréna om det
under utbildningen &ndock kan ha forekommit nagot i hans sétt eller beteende som
skulle kunna utgora tecken pa den del av hans personlighet, som kommit till
uttryck vid hans flygningar utan larare. Nagot sadant tecken forefaller dock inte ha
observerats av nagon larare. En bidragande orsak dartill kan vara att flyglarare
som utbildar blivande professionella forare forutsatter att eleven har en
specificerad personlighetsprofil som &r [ampad for flygforare och darfor inte agnar
denna fraga nagon speciell uppmarksambhet.

Dar flygutbildningen ar upplagd sa att frekvent byte av flyglarare sker, far den
enskilde lararen mindre mgjlighet att komma nérmare eleven som person. Det kan
medfora att detaljer i elevens beteende, som kan tyda pa olamplighet som forare,
inte registreras.

UTLATANDE

Undersokningsresultat

a) Foraren hade behdrighet att utféra flygningen.

b) Flygplanet hade géllande luftvardighetsbevis.

c¢) Flygningen hade karaktér av busflygning”.

d) Flygplanet framfordes under lagsta tillatna flyghdjd.

e) Under brant hdgersvang pa lag hojd kolliderade hdger vinge med marken.
f) Nagot tekniskt fel har inte hittats pa flygplanet.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att foraren inte formadde korrigera hojdforlusten i samband
med en brant svang pa lag hojd. Bidragande till olyckan var forarens bristande
flygdisciplin, bl.a. genom att underskrida géllande minimihgjd.
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REKOMMENDATIONER

Inga.
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