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Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som
intraffade den 14 september vid Vassjon, Torsby, S 1an, med ett flygplan
med registreringsbeteckningen SE-EPO.

SHK overlamnar harmed enligt 14 > férordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.
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Rapport C 1995:18

L-96/94
Rapporten fardigstalld 1995-03-31

Luftfartyg: registrering och typ SE-EPO, Piper PA-28-235
Agare/innehavare Torsby Flygklubb
Bergebyvagen 49
685 00 Torsby
Tidpunkt for handelsen 1994-09-14 kI.17.07 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser sommartid (SST)
= UTC + 2 timmar

Plats Vassjon, Torshy, S lan
(pos. 6011N 1258E; 87 m Over havet)
Typ av flygning Segelflygbogsering
Vader Vind 060L1/5 knop, CAVOK, temp/dp
+1501C/+811C, QNH 1010 hPa
Antal ombord: besattning 1
passagerare -
Personskador Inga

Skador pa luftfartyget ~ Betydande

Forarens alder, certifikat 29 ar, B med instrumentbehérighet, S
Forarens flygtid Ca 306 timmar, varav pa typen 1,3 timmar
Lararens alder, certifikat 25 ar, B med instrumentbehdrighet, S

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 14 september 1994 om att en
olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-EPO intraffat vid
Vassjon, Torshy, S lan, samma dag kl.17.07.

Olyckan har undersokts av SHK som foretrétts av Olof Forssberg,
ordfdrande, Nils Benker, flygoperativ utredningschef, och Henrik Elinder, teknisk
utredningschef. SHK har bitratts av Nils Sundin som expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goran
Bask.

SAMMANFATTNING

Foraren hade den aktuella dagen genomgatt utbildning i segelflygbogsering vid
Torsby flygplats. Flygningen var hans forsta bogsering. Den flyglarare som hade
utbildat honom var forare i segelflygplanet.

Vid forsta startforsoket rycktes bogserlinan av. Nér de reparerat
bogserlinan gjordes ett nytt startforsok. Bade foraren och lararen upplevde att
motorn gav normal starteffekt.

Kort efter start, pa 60 - 70 meters hojd 6ver marken, borjade motorn
att ga orent och forlorade kort darefter all effekt.

Flyglararen, som uppfattade att nagonting var fel, kopplade loss segelflygplanet
och vénde tillbaka till flygplatsen dar han landade utan problem.

Foraren lyckades inte aterstarta motorn utan nodlandade pa en sjo.
Kabinutrymmet forblev intakt och han kunde sjalv 1amna flygplanet och ta sig i
land innan flygplanet sjonk.
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Olyckan orsakades av motorstopp under starten till f6ljd av att foraren startade
med brénslekranen sannolikt instélld i ett felaktigt lage.

Rekommendationer

Inga.
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1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Foraren var influgen pa Piper PA-28. Tidigare den aktuella dagen hade han flugit
in sig pa den sexcylindriga versionen PA-28-235, som anvandes som
bogserflygplan av Torshy segelflygklubb och darefter genomgatt utbildning i
segelflygbogsering vid Torshy flygplats.

Efter typinflygningen, som omfattade ett DK-pass och ett EK-pass och tog totalt
en flygtimme, tankades fullt i flygplanets huvudtankar. Dérefter gjordes ett DK-
pass pa 20 minuter med simulerade bogserstarter. Totalt gjordes under ut-
bildningen 13 landningar. Samtliga flygningar gjordes med brénslekranen installd
pa hoger huvudtank.

Den aktuella flygningen var forarens forsta bogsering. Den flyglarare som hade
utbildat honom var forare i segelflygplanet. Vid forsta startforsoket rycktes bogser-
linan av. Foraren taxade da tillbaka till flygplatsens uppstallningsplats vid stations-
byggnaden och stoppade motorn. Flyglararen, som under tiden klivit ur segelflyg-
planet, uppmanade da foraren att starta motorn igen och taxa fram till segelflyg-
klubbens byggnad och parkera flygplanet dar, vilket han gjorde.

Nar de reparerat bogserlinan startade féraren ater motorn och taxade ut till
segelflygplanet. Bogserlinan kopplades och de pabdrjade ett nytt startforsok pa
bana 34. Starten skedde med startklaff. Bade foraren och lararen upplevde att
motorn gav normal starteffekt.

Kort efter start, pa 60 - 70 meters héjd dver marken, bérjade motorn att ga orent
och forlorade kort darefter all effekt. Flyglararen, som uppfattade att ndgonting var
fel, kopplade loss segelflygplanet och vénde tillbaka till flygplatsen dar han
landade utan problem. Foraren kontrollerade att magneterna fungerade, att
strombrytaren for branslepumpen, gasreglaget och blandningsreglaget stod i ratt
lage. Han drog ocksa ut forvarmningsreglaget.

Lararen paminde honom per radio om att kontrollera tandningen, branslepumpen
och bréanslekranen samt rekommenderade honom att svénga Osterut mot \Vassjon.

Foraren uppgav dagen efter olyckan att han medvetet avstod fran att skifta bransl-
etank eftersom han var saker pa att branslekranen var instélld pa hoger tank dar
han visste att det fanns gott om bransle. Han ville ogarna bdja sig fram och sanka
blicken till branslekranen pa kabingolvet utan valde i stéllet att koncentrera sig pa
nodlandningen. Han uppgav ocksa att han under svangen mot sjon fallde in
klaffen for att oka flygplanets glidférmaga.

Motorn aterstartade inte och foraren nddlandade flygplanet pa sjon ca 10 meter
fran strandkanten. Vid inflygningen kolliderade flygplanets vénstra vinge med ett
trad vid sjons véstra strand, varefter flygplanet slog i vattnet med nosen och hoger
vinge forst. Kabinutrymmet forblev intakt och féraren kunde sjéalv lamna flyg-
planet och ta sig i land innan det sjoénk till botten pa ca 4 meters djup.

Haveriet intraffade i pos. 6011N 1258E, 87 m Gver havet i dagsljus.

1.2 Personskador

Besattning  Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna B
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B B B
Allvarligt skadade B B B B
Lindrigt skadade B B B B
Inga skador B B B B
Totalt 1 B B 1

1.3Skador pa luftfartyget
Betydande

1.4 Andra skador

Avslagna trad.

1.5 Besattningen

Foraren var vid tillfallet 29 ar och hade gallande B-certifikat med instrument-
behorighet samt segelflygcertifikat.

Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer2 4 306
Denna typ (-235) 1,3 1,3 1,3

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 13
Inflygning pa typen gjordes 1994-09-14.
Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomfoérdes 1994-05-21 pa PA-31.

1.6 Luftfartyget

Agare/innehavare: Torsby Flygklubb
Bergebyvagen 49
685 00 Torsby

Typ: Piper PA-28-235

Serienummer: 28-10614

Tillverkningsar: 1964

Flygvikt: Max tillaten 1315 kg, aktuell ca 950 kg

Tyngdpunktslage: Inom tillatna gréanser

Motorfabrikat: Avco Lycoming

Motormodell: 0-540-B4B5

Antal motorer: 1

Bransle som tankats

fore handelsen: 100LL

Total gangtid 5654 timmar

Gangtid efter senaste

periodiska tillsyn: 49 timmar

Motorgangtid

efter grunddversyn: 738 timmar

Total propellergangtid: 474 timmar

Propellerfabrikat: Hoffman
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Flygplanstypen har tva huvudtankar som var och en rymmer 95 liter samt tva
vingspetstankar som var och en rymmer 64 liter. Forutom motorns mekaniska
branslepump finns en elektrisk branslepump som via tva branslefilter under
baksétet i kabinen pumpar branslet till motorn. Bréanslekranen, som &r placerad pa
golvet mellan forarstolarna, har fem distinkta lagen med féljande lagesmarke-
ringar raknat fran vanster; OFF, LEFT TIP, LEFT MAIN, RIGHT MAIN och
RIGHT TIP.

Vingspetstankarna anvandes inte vid segelflygbogsering och marke-
ringarna for LEFT TIP och RIGHT TIP var darfor overtackta med svart tape.
Tankarna var dock fullt anvandbara och kan fére flygningen ha innehallit nagot
restbransle.

Flygplanet var utrustat med bogserlinevinsch och en fyrbladig
trapropeller. Det hade gallande luftvardighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information
Vind 060.1/5 knop, CAVOK, temp/dp +151C/+8LIC, QNH 1010 hPa.

1.8 Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.
1.9 Radiokommunikationer

Foraren hade under flygningen radiokontakt med flyglararen i segelflygplanet pa
frekvensen 122.05 Mhz (Torsby information).

1.10 Flygféaltsdata
Torsby/Fryklanda har status enligt KSAK Svenska flygfélt.

1.11 Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte. Kravs inte.

1.12 Olycksplats och luftfartygsvrak

1.12.1  Olycksplatsen

Flygplanet landade i Vassjon, ca 1000 m norr om Torsby flygplatsgréns, och sjonk
efter nagra minuter till botten pa ca 4 meters djup ungefar 15 meter fran den vastra
strandkanten. Nagra tradtoppar véster om nedslagsplatsen var avslagna.
Bogserlinan, som fortfarande var kopplad till flygplanet, hade fastnat i en bjork.

1.12.2  Luftfartygsvraket

Flygplanet bargades fem dagar efter haveriet. Hoger vinge hade brutits loss fran
flygplanskroppen. Samtliga landstallsben var skadade och motorkapan demolerad.
Tva av fyra propellerblad var brutna. Instrument och inredning hade vattenskador.
I samband med bargningen av flygplansvraket konstaterades att samtliga reglage
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hade normal instéllning for start. Startklaff var utfalld och brénslekranen var
instéalld pa vanster huvudtank. Bada huvudtankarna inneholl vardera drygt 60 liter
bransle.

1.13 Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska och fysiska
kondition varit nedsatt fore flygningen.

1.14 Brand
Brand uppstod inte.

1.15 Overlevnadsaspekter

G-krafterna vid nedslaget i vattnet var begransade. Kabinutrymmet forblev intakt
och foraren var fastspdnd med trepunkstbélte, vilket bidrog till att han inte fick
nagra skador.

NOdséndaren aktiverades vid nedslaget men fungerade inte i vattnet.

1.16 Sarskilda prov och undersokningar

1.16.1  Teknisk understkning

Efter bargningen kontrollerades samtliga komponenter i flygplanets branslesys-
tem. Dar sa var mojligt utfordes funktionsprov. Inget fel eller onormalt konstate-
rades.

Motorns mekaniska funktion, tdndsystem, avgassystem och branslesystem
kontrollerades utan anmarkning. Ventilspel och ventillangder var normala.
Forgasaren demonterades fran motorn och kontrollerades pa flygmotorverkstad
utan att nagot fel eller onormalt noterades. Samtliga motorreglage kontrollerades
utan anmarkning.

1.16.2  Kontrollkdérning av motorn

Efter utforda kontroller enligt punkt 1.16.1 aterstalldes motorn och forsags med en
annan propeller. Flygplanet preparerades provisoriskt sa att en kontrollkdrning av
motorn installerad i flygplanet skulle vara mojlig. Efter ett par startforsok, in-
klusive renblasning av véanster magnet fran vatten, startade motorn och gick pa
alla cylindrarna, vid laga effektuttag utan anmarkning. Pa grund av att flygplanet
stod uppriggat i en hangar var det inte méjligt kontrollera motorfunktionen pa hog
effekt men motorn reagerade normalt vid snabba och korta effektokningar.

1.16.3  Bransleanlaggningen

Bransleanlaggningen, som flygplanet tankades fran fore flygningen, har
undersokts utan anmarkning. Filterbyte gjordes i augusti 1994 och den senaste
dréneringen av filtret gjordes samma dag som olyckan intraffade. Vid okuldr-
besiktning av ett brénsleprov som togs dagen efter olyckan befanns branslet vara
utan synliga fororeningar eller vatten.

1.17 FOretagets organisation och ledning
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Inte aktuellt.

1.18 Ovrigt

1.18.1 Kompletterande uppgifter fran foraren
En tid efter olyckan har foraren dragit sig till minnes att han, trots tidigare uppgift
om motsatsen, skiftade tank efter motorstoppet och inte tog in klaffen fore
nddlandningen.

Foraren har vidare uppgett att han anvande flygplanets checklista under
flygningarna och att han normalt inte brukar stanga av branslekranen pa flyg-
planstypen PA-28 i samband med parkering. Han tror inte att han gjorde en
fullstdéndig motorkontroll fore sista starten.

1.18.2  Flygplanets checklista
Checklistan i flygplanet var hdmtad ur flyghandboken for PA-28-235 daterad den
6 maj 1970. I checklistan anges bl.a. féljande:

Under rubriken: MOTORSTART

1 Handbroms LAST

2 Radioutrustning FRAN

3 Ovr. el.-forbr. FRAN

4 Huvudstrom (vanster) TILL

5 Brénslemangd KONTR.
6 Brénslekran TILL

7 Blandning (Mixture) RIK

8 /Propellerreglage FULLT FRAM/

9 Forvarmning (Carb.heat) FRAN
10 Gasreglage (Trottle) INST.

11 Bréanslepump (Fuel pump) TILL

12 Brénsletryck KONTR.
13 Snaps (Primer) PUMPA
14 Snapspump LAST
15 Propellerfalt FRITT
16 Startnyckel TILL

Under rubriken: PA PARKERINGSPLATSEN

1 Parkeringsbroms TILL

2 Radioutrustning FRAN

3 Ovr. stromforbrukare FRAN

4 Blandningsreglage STOPP

5 Magnetnyckel FRAN

6 Huvudstrom FRAN

7 Branslekran STANGD
8 Fonster och Ventiler STANGDA
9 Roder LASTA
10 Pitotrorskapell ?

11 Fortojning ?

12 Landningsmeddelande ?
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2 ANALYS

Flygplanet tankades kort fore den sista DK-flygningen. Varje huvudtank innehdll
drygt 60 liter bransle vid bargningen fem dagar efter olyckan. Det rader darfor
inget tvivel om att det fanns tillrackligt med bransle ombord under flygningen.

Foraren har uppgett att branslekranen stod installd pa hoger huvudtank nar
flygplanet tankades och att han inte rérde kranen fére motorstoppet.

En omfattande undersdkning har gjorts av flygplanets motor och branslesystem
for att forsoka finna en forklaring till motorstoppet. Nagot fel eller onormalt har
emellertid inte konstaterats. Motorn har aven kontrollkorts i flygplanet med
flygplanets eget branslesystem. Vid kdrningen fungerade motorn utan anmérkning
vid laga effektuttag. Genom att motorns forgasare tidigare kontrollerats pa
flygmotorverkstad utan anmérkning talar mycket for att motorn aven skulle ha
fungerat normalt dven pa hog effekt.

Eftersom det inte har varit mojligt att utfora en fullstandigt funktionskontroll pa
motorn kan naturligtvis ett tekniskt fel inte helt uteslutas men det far anses som
osannolikt.

Mer troligt ar att foraren vid nagot tillfalle fore flygningen, av misstag eller om-
edvetet, stallde in branslekranen pa nagon av de tva tomma vingspetstankarna.

Han kan ha gjort det av misstag genom misstolkning av brénslekranens
ldgesmarkeringar som delvis var dvertackta med svart tape.

Han kan ocksa ha gjort det omedvetet vid ndgon av de tva parkeringarna fore
flygningen. Han hade visserligen for vana att inte stanga av branslekranen vid
parkering men genom att flygplanstypen var ny for honom ar det mojligt att han
darfor strikt foljde flygplanets checklista som han séger sig ha anvant. | den fore-
skrivs att branslekranen skall stangas vid parkering. Han kan da ha forvaxlat
brénslekranens lage for OFF med det narliggande l&get for LEFT TIP vars lages-
markering var Overtackt.

Oberoende av vilket ar det forstaeligt om foraren har glomt att han mandvrerade
branslekranen i samband med den anspanning som hans forsta segelflygbogsering
och det intraffade bogserlinebrottet torde ha inneburit for honom. Den stress som
han senare sannolikt upplevde vid motorstoppet kan pd samma satt forklara varfor
han dagen efter olyckan hade en felaktig minnesbild av sin mandvrering av brénsl-
ekranen och klaffreglaget fore ndédlandningen.

Med bréanslekranen installd pa nagon av vingspetstankarna rackte det eventuella
restbrénslet dar tillsammans med brénslet i branslesystemet bara till for att taxa
flygplanet ut pa banan, starta och stiga till 60-70 meters hojd innan motorn stanna-
de.

3 UTLATANDE

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.

b) Luftfartyget var luftvardigt.

C) Bransle fanns kvar i flygplanets bada huvudtankar efter olyckan.
d) Nagot tekniskt fel har inte konstaterats pa flygplanets motor eller

branslesystem.
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e) Markeringarna pa branslekranen for LEFT TIP och RIGHT TIP var
Overtackta med svart tape.

3.2 Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av motorstopp under starten till f6ljd av att foraren startade
med brénslekranen sannolikt instélld i ett felaktigt lage.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.



