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Rapport C 1995:29

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som intraffade den
1 juli 1995 i Edsater, X 1&n, med ett flygplan med registreringsbeteckningen
SE-GFP.

SHK overlamnar harmed enligt 14 > forordningen (1990:717) om under-
sOkning av olyckor en rapport 6ver undersékningen.

S-E Sigfridsson Henrik Elinder
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Rapporten fardigstalld 1995-08-23

SE-GFP, Socata TB10
Hudiksvalls flygklubb, Box 168,
824 01 Hudiksvall

1995-07-01, kl. 15.30 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST) = UTC
+ 2 timmar)

Edsater, X l&n,

(pos 6153N 1718E; ca 50 m dver havet)
Privat

Vind 27001/10 knop, CAVOK, temp +2001C,
QNH 1006 hPa

1

1

Inga

Betydande

Inga

53 ar, A och morkerbehorighet

520 timmar, varav pa typen 29 timmar

4 timmar/8 landningar

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretratts av S-E
Sigfridsson, ordférande, och Henrik Elinder, utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Carl Olsson.

Syftet med SHK:s undersokningar ar uteslutande att férebygga framtida

olyckor och tillbud.

Handelseférlopp m.m.

Foraren har uppgett féljande. Han fick motorstopp pa en héjd av 700 fot med 8-10
minuters flygning kvar till malet. Han valde nddlandningsplats, slog till
branslepumpen och skiftade tank. Tankskiftet skedde dock for sent for aterstart av
motorn. Landningen skedde langt in pa faltet. Han tvingades att gira 6ver ett dike
in pa ett annat falt for att undga att kollidera med ett hus. Skador uppstod pa

flygplanets framparti och vingar.

Utlatande

Olyckan har orsakats av bristfallig bransleplanering.



