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Rapport C 1995:34
Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som intraffade den
8 maj 1995 vid Skave gard, Jarna, AB lan, med en flygskarm.

SHK overlamnar harmed enligt 14 > forordningen (1990:717) om under-
sOkning av olyckor en rapport 6ver undersékningen.
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Rapporten fardigstalld 1995-09-19

Flygskarm: Ailes de K, Genair 512 (CH)

Alexander Geiger,

Prastgardsgatan 60, 153 00 Jarna
19809 eller senare

Sittsele Air Bulle (F) med sittplatta

80B100 kg

C

DHV 3

God

Fanns inte

Motorcykelhjalm

1995-05-08, ca kl1.20.30 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST= UTC
+ 2 timmar

Skave gard, Jarna, AB lan

(pos 5904N 1735E; ca 10 m Over havet)
Bilbogserstart

Svag vind, god sikt, molnbas ca 3000 fot,

temp ca 511C
Antal ombord 1
Personskador Allvarliga
Skador pa luftfartyget Begréansade (sittplattan sprack)
Forarens alder, behorighet 21 ar, ingen skarmflyglicens

Forarens flygerfarenhet Ca 35 bilbogserstarter/ca 35 min
Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretrétts av
Sven-Erik Sigfridsson, ordférande och Nils Benker, utredningschef.

SHK har bitréatts av Svenska Skarmflygférbundet (SSFF) genom Joakim
Ekdahl som operativ och teknisk expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Carl Olsson.

Syftet med SHK:s undersdkningar ar uteslutande att férebygga framtida

olyckor och tillbud.

Handelseférlopp m.m.

Foraren och hans bror tranade bilbogserstarter. De hade inte genomgatt ut-
bildning i skarmflyg. Bogserutrustningen bestod av en 6ppen tvasitsig Fiat
sportbil och en 60B70 m lang nylonlina av vattenskidakartyp. Linans ena énde
var fast med en knut i det hogra sétets sdkerhetsbalte. Den andra anden slutade i
en hemmagjord snabbkoppling. Dragkraftsindikering saknades. Linan saknade
veklank.

Brodern, som var ensam i bogserbilen och enda vittnet, har uppgett att han
igangsatte bogseringen med en fart av ca 20 km/t. Nar skarmen efter ca 150



SHK rapport C 1995:34 sid 2

meters bogserstracka natt ca 25 meters hojd brast linan. Foraren kom i pendling,
skarmen fick ett s.k. inslag och ekipaget stortade till marken.

Skarmen hade inhandlats begagnad. Dess klassning innebar att den enligt
SSFF:s anvisningar endast fick flygas av forare med 25B50 timmars flygerfa-
renhet, med god erfarenhet av termik- och hangflygning och som kontinuerligt
flyger aret runt. Rekommendationerna var inte kanda av de bada inblandade.
Skéarmens klassning hade inte, enligt vad som uppgetts till SHK, namnts av
séljaren.

Utlatande

Haveriet orsakades av att bogserlinan brast pa sa lag hojd att foraren inte
lyckades fa kontroll 6ver skarmen innan den slog i marken.
Bidragande orsaker till olyckan har varit:
- forarens bristande kunskaper och erfarenhet,
- kontinuerlig 6vervakning fran bogserbilen av startforloppet var omdijlig,
- dragkraften kunde inte matas och 6vervakas och linans draghallfasthet
var inte kand,
- bogserlinan saknade veklank.

Rekommendationer

Inga.



