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Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som
intraffade den 8 oktober 1994 i Mangskog, Arvika, S lan, med ett
flygplan med registreringsbeteckningen D-EGPN.

SHK overlamnar harmed enligt 14 > férordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Sven-Erik Sigfridsson

Nils Benker Henrik Elinder
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Rapport C 1995:32

L-102/94
Rapporten fardigstalld 1995-08-28

Luftfartyg: registrering och typ D-EGPN, Cessna T210N
Agare/innehavare Heinz Abeler
Tidpunkt for handelsen 1994-10-08 ca kl. 15.45 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk normaltid
(SNT) =UTC + 1 timme
Plats Mangskog, Arvika, S lan
(pos 5946N 1247E; ca 135 meter
Over havet)
Typ av flygning Privat
Vader Vind 200-2201/2-7 knop, sikt 10-30
km, molnbas 1000-3000 fot, temp/daggp
ca +12/ca +51C, QNH 1018 hPa

Antal ombord: besattning 1
passagerare 1
Personskador Foraren svart skadad

Passageraren omkom
Skador pa luftfartyget ~ Totalhaveri
Forarens alder, certifikat 46 ar, tyskt privatflygcertifikat med instrumentbehorig-
het
Forarens flygtid 647 timmar, varav pa typen 210 timmar

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 8 oktober 1994 om att en
olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen D-EGPN intraffat i
Mangskog, Arvika, S lan, samma dag ca kl. 15.45.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Sven-Erik
Sigfridsson, ordférande, Nils Benker, flygoperativ utredningschef, och Henrik
Elinder, teknisk utredningschef.

SHK har bitratts av Nils Sundin som teknisk expert och Lars Laurell
som medicinsk expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Carl Olsson.

Syftet med SHK:s undersokningar &r uteslutande att forebygga
framtida olyckor och tillbud.

SAMMANFATTNING

Under en resa fran Tyskland till Finnskoga/Backa mellanlandade flygplanet och
tankade pa Arvika/Westlanda flygplats.

Efter start pa den sydliga banan svangde féraren vénster. Vittnen
observerade att flygplanet, ndr det befann sig ca 13 km NNO om flygplatsen, i
stort sett pa fardlinjen och pa normal héjd mot destinationen svangde brant hoger
till sydsydostlig kurs och att flygplanet da hade motorstérningar. Ett av vittnena
har uppgett att motorstérningarna lat som en kulspruta och att de férsvann nar
foraren drog av for att att aterkomma nar effekten ater 6kades. Motorvarvtalet
uppfattades darefter som nagot 6ver tomgangsvarvtal under det att flygplanets
h6jd minskade.
Foraren flog slutligen pa 1ag hojd langs en vag som ledde till ett falt vid sjon
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Mangens norra strand. Han hade tagit ut 1001 klaff och bibehallit landstéllet infallt.
Néar ca 800 m aterstod till det Gppna faltet kolliderade flygplanets vénstra ving-
spets med bl.a. en hdg bjork varefter det i brant vinkel slog i marken med nos-
partiet forst. Flygplanet blev liggande med huvudriktning mot den ursprungliga
fardriktningen.

Olyckan orsakades av att flygplanet vid forsok till nédlandning hade
otillrécklig héjd och kolliderade med tradtoppar. Orsaken till nédlandningen var
sannolikt att foraren uppfattade att flygplanet hade nagot allvarligt tekniskt fel.

Rekommendationer

Inga.
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1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Flygplanet kom fran Tyskland. Foraren mellanlandade och tankade pa Ar-
vika/Westlanda flygplats och startade sedan for att fortsatta mot Finnskoga/Backa
ca 10 mil langre norrut vid Klarélven.

Efter starten pa den sydliga banan svéangde foraren vanster. Vittnen observerade
att flygplanet, nar det befann sig ca 13 km NNO om flygplatsen, i stort sett pa
fardlinjen och pa normal hojd mot destinationen, svangde brant hoger till
sydsydostlig kurs och att flygplanet da hade motorstérningar. Motorvarvtalet upp-
fattades darefter som nagot dver tomgangsvarvtal under det att flygplanets hojd
minskade.

Foraren flog slutligen pa lag hojd (av ett vittne uppskattad till 10-15 meter) langs
en vag som ledde till ett falt vid sjon Mangens norra strand. Né&r ca
800 m aterstod till det oppna faltet kolliderade flygplanets vanstra vingspets bl.a.
med en hog bjork varefter det i brant vinkel slog i marken med nospartiet forst.
Flygplanet blev liggande med huvudriktning mot den ursprungliga fardriktningen.

Pos. 5946N 1247E; hojd 6ver havet ca 135 m. Dagsljus radde.

1.2 Personskador
Besattning  Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna -

1 B 1

Allvarligt skadade 1 B B 1
Lindrigt skadade B B B B
Inga skador B B B B
Totalt 1 1 B 2

1.3Skador pa luftfartyget
Totalhaveri.

1.4 Andra skador
Begransade skador pa mark.

1.5 Besattningen
Foraren var vid tillfallet 46 ar och hade gallande tyskt privatflygcertifikat.

Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Allatyperd 13 647
Dennatyp 4 9 210

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 9.

Inflygning pa typen gjordes 1988-03-16.
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Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomfordes 1994-10-08 pa Cessna 210.

1.6 Luftfartyget
Agare/innehavare:

Typ:

Serienummer:
Tillverkningsar:
Flygvikt:
Tyngdpunktslage:
Motorfabrikat:
Motormodell:

Antal motorer:
Bransle som tankats
fore handelsen:
Total gangtid
Gangtid efter senaste
periodiska tillsyn:
Motorgangtid

efter grunddversyn:
Propellergangtid
efter grunddversyn:
Propellerfabrikat:

Heinz Abeler

Grosse Strasse 4
D-49074 Osnabriick

Cessna T210N

210-63080

1979

max tillaten 1814 kg, aktuell ca 1600 kg

Inom tillatna gréanser

Continental

TSIO-520-R

1

100LL
1905 timmar

22 timmar
Okant

Okant
Okant

Luftfartyget hade géllande luftvérdighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information
Vind 200-22001/2-7 knop, sikt 10-30 km, molnbas 1000-3000 fot, temp/daggp ca

+12/ca +501C, QNH 1018 hPa.

1.8 Navigationshjalpmedel

Inte aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Normala.

1.10 Flygféaltsdata
Inte aktuellt.

1.11 Fard- och ljudregistratorer
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Fanns inte. Behovdes inte.

1.12 Olycksplats och luftfartygsvrak

1.12.1  Olycksplatsen

Haveriplatsen utgors av en mindre grasplan beldgen mellan en privat parkerings-
plats och en back. Planen sluttar brant mot véster. Flygplanet Iag rattvant ca 10 m
fran ett missionshus som ligger i anslutning till parkeringsplatsen. Spar i marken
visade att flygplanet kolliderat med marken i en néra vertikal dykning och med
ovansidan riktad mot nordvast. Flygbransle hade lackt ut pa nedslagsplatsen. |
baring ca 3301 och ca 100 m fran nedslagsplatsen fanns pa en mindre kulle flera
avslagna bjorktoppar.

1.12.2  Luftfartygsvraket

Flygplanet var vid nedslaget komplett. Dess frontparti, inklusive motor och
motorinstallation, var kraftigt komprimerat och delvis intryckt i kabinutrymmet.
Bakkroppen var knackt ca 20 cm framfor stabilisatorn. Bada vingarnas framkanter
var intryckta utefter storre delen av spannvidden. VVanster vingframkant hade flera
intryckningar efter kollision med tradstammar vars diameter kan uppskattas till ca
10 cm. Landstéllet var infallt och klaffarna var utféllda 1001, Ett propellerblad
hade tva st ca 10 mm djupa och skarpa hack i framkanten. Ett blad var kraftigt
bakatbojt och ett blad oskadat. | vraket aterfanns alla tre motorreglagen (gas-
reglage, propellervarvtalsreglage och bland-

ningsreglage) i fullt framfort lage.

1.13 Medicinsk information

Inget tyder pa annat an att foraren var i god fysisk och psykisk kondition vid
flygningen.

1.14 Brand
Brand uppstod inte.

1.15 Overlevnadsaspekter

Flygplanets ELT aktiverades vid nedslaget och stdngdes av raddningspersonalen.
Brand- och raddningspersonal var snabbt pa plats. Flygplanet skumbelades for att
minska risken for brand. For att fa ut de ombordvarande maste raddnings-
personalen arbeta under stor fara for brand. Foraren fordes under 6vervakning av
lakare i ambulans till Arvika sjukhus, dar livshotande skador atgardades akut
under en ca atta timmar lang operation.

1.16 Teknisk undersékning av flygplanet
Flygplansvraket har efter haveriet bargats och genomgatt en teknisk undersokning.

Flygplanskroppen

Till f6ljd av de omfattande skador som uppstod vid haveriet har den tekniska
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undersokningen av flygplanskroppen kunnat goras endast i begransad omfattning.
Vid undersokningen har ingenting framkommit som tyder pa att nagot tekniskt fel
som kan ha paverkat handelseférloppet funnits pa flygplanskroppen eller i dess in-
gaende system fore haveriet. Bréansle aterfanns i bransleroret till motorn och i
motorns brénslefordelare.

Motor och motorinstallation

Motorn med tillhérande installation undersoktes forst i flygplansvraket. Inget fel
eller onormalt som inte uppstatt i samband med nedslaget konstaterades. Den
kompletta motorinstallationen inklusive motorfundament demonterades dérefter
fran flygplanet och transporterades till flygmotorverkstad for demontering och
vidare undersokning. Vid undersékningen har foljande system kontrollerats och,
dar sa varit mojligt, funktionsprovats:

- Motorns mekaniska funktion
- Branslesystem

- Injektorsystem

- Turbosystem

- Oljesystem

- Tandsystem

- Propellerregulator

Inget fel eller onormalt som inte uppstatt i samband med nedslaget har konsta-
terats. Sammanfattningsvis bedoms motorn ha varit i god kondition och fullt
funktionsduglig vid haveriet.

1.17 Ovrigt

1.17.1  Vittnesuppgifter

Den senare delen flygningen har iakttagits av flera vittnen. Ett av dessa har sett
flygplanet redan innan kursen andrades fran i huvudsak nordlig till i huvudsak
sydlig. Samtliga vittnen har beréttat att de hort kraftiga smallar fran motorn. Det
vittne som sett flygplanet langst har rapporterat om ljud som paminde om
kulsprutesmatter redan fore giren séderut. Han har tillagt att foraren drog av gasen
nar ljudet uppstod. Ljudet férsvann da men aterkom nér gaspadraget ater okade.
Detta upprepades ett par ganger, varefter flygplanet svangdes mot sydlig kurs.
Vittnet, som uppfattade situationen som att foraren forsokte nédlanda, forsokte
uppmarksamma foraren pa lamplig nodlandningsplats.

Foraren har intervjuats av SHK ca fyra manader efter handelsen. Han uppgav da
att hans minnesbilder fortfarande var diffusa. Han har dock ett minne av att han
fran nordlig kurs svangde s6derut. Han tror sig ocksa minnas att han sékte en
lamplig nddlandningsplats. Han minns inte med sékerhet anledningen till svangen.
Han har emellertid en svag minnesbild av nagon form av motorproblem.

1.17.2  Utdrag ur forarens 'Pilot's Operating Handbook Cessna T210N

FORCED LANDINGS

EMERGENCY/PRECAUTIONARY LANDING
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2 ANALYS

Fynden i samband med olycksplatsundersékningen visar att flygplanet, efter att
med vanster vinge ha slagit i tradtoppar, rollat éver pa rygg, sedan sa gott som
lodratt traffat marken och darefter studsat nagon meter i fardriktningen. Det har
slutligen stannat rattvant med nosen mot fardriktningen. Propellerskadorna utvisar
att motorn gett 1ag effekt. Av 6vriga iakttagelser pa vraket sammantagna med
vittnesuppgifterna framgar att olyckan intraffat i samband med att foraren gjort ett
forsok till nodlandning. Férsoket har misslyckats beroende pa att flygplanet
kommit in sa lagt mot det valda faltet att vanster vinge slagit i tradtoppar.
Anledningen till att foraren sett sig tvingad att genomfdra en nddlandning var
uppenbarligen att han upplevt att han hade allvarliga problem med flygplanet.
Huruvida sadana problem faktiskt forelegat eller ej har inte gatt att faststalla med
sékerhet. Den tekniska undersokning som har genomforts har inte kunnat verifiera
nagot fel pa flygplanet. Eftersom motorinstallationen liksom hela framre delen av
flygplanet var kraftigt demolerad, kan det dock inte uteslutas att nagot fel forelegat
som inte kunnat verifieras vid undersokningarna.

A andra sidan ar det fullt méjligt att négot fel faktiskt inte férelegat men att
foraren av nagon anledning uppfattat situationen sa. En mojlighet &r ett olampligt
handhavande av motorreglagen. Om t.ex. motorn utmagras for mycket vid hogt
effektuttag kan det uppsta en snabb foljd av knackningar som fran marken kan
uppfattas som kulsprutesmatter. Dessa forsvinner om motoreffekten minskas eller
blandningen rikas eller om bada dessa atgarder vidtas. En annan mojlighet kan
vara att ett eller flera motorinstrument indikerat att fel forelegat. Till foljd av ska-
dorna vid haveriet har detta inte kunnat kontrolleras. Motorreglagens lage efter
olyckan kan ha paverkats vid kollisionen med marken, varfor ingen bestamd
slutsats kan dras om lagena under flygningen fore olyckan.

3 UTLATANDE

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.

b) Luftfartyget var luftvardigt.

C) Inga tekniska fel har kunnat verifieras pa flygplanet.
d) Foraren forsokte genomfora en nddlandning.

e) Vid forsoket slog vénster vinge i en tradtopp.

f) Kollisionen med trddet medforde att flygplanet efter rotation i rollplanet
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traffade marken i stort sett lodratt.
0) Vid islaget gav motorn begransad effekt.

3.2 Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att flygplanet vid forsok till nédlandning hade otillracklig
hojd och kolliderade med trddtoppar. Orsaken till nddlandningen var sannolikt att
foraren uppfattade att flygplanet hade nagot allvarligt tekniskt fel.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.



