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Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som
intraffade den 21 juli 1994 pa Skoévde flygplats, R 1&n, med ett
segelflygplan med registreringsbeteckningen SE-TXA.

SHK overlamnar harmed enligt 14 > férordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.
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Rapport C 1995:12

L-69/94
Rapporten fardigstalld 1995-03-10

Luftfartyg: registrering och typ SE-TXA

Agare/innehavare Anne-Marie Loumann-Nielssen,
Mjolmossevégen 28, 541 62

SKOVDE

Tidpunkt for handelsen 1994-07-21 kl. 15.40 i dagsljus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid

(SST) = UTC + 2 timmar

Plats Skovde flygplats, R lan
Pos 5827N 1358E, h.6.h. 98 m

Typ av flygning Skolflygning

Véader Vind 27001/2 km/tim, sikt >100
km, inga moln, temperatur vid
marken >+3001C

Antal ombord: besattning 1

Personskador Eleven allvarligt skadad

Skador pa luftfartyget ~ Totalhaveri

Elevens alder, certifikat 17 ar, elevtillstand

Elevens totala flygtid Ca 18 timmar, varav pa typen 1,5 timmar
Elevens flygtid/antal land-

ningar senaste 90 dagar 5 timmar/24 landningar

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 22 juli 1994 om att en olycka
med ett segelflygplan med registreringsbeteckningen SE-TXA intraffat pa Skdvde
flygplats, R lan, den 21 juli 1994 kl. 15.40.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Sven-Erik
Sigfridsson, ordférande, Nils Benker, flygoperativ utredningschef, och Claes
Jernow, sakkunnig.

SHK har bitréatts av Segelflygforbundet KSAK genom Sakari
Havbrandt.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Carl Olsson.

SAMMANFATTNING

Eleven skulle gora en EK-skolflygning i ett segelflygplan av typ LS 4. Lararen
gick igenom dvningen med eleven, som darpa satte sig i planet och gjorde sig klar
for vinschstart pa strak 19. Nar han skulle starta, blaste det medvind, varfor segel-
flyglararen, som uppeholl sig pa startplatsen, stoppade starten. Eleven satt kvar
och vantade ytterligare ca 20 minuter innan vinden var lamplig for start. Under
vantetiden var huven 6ppen. Under startrullningen uppstod problem med kurshall-
ningen. Efter lattningen blev stigningen nagot brantare &n normalt. Planet borjade
gira at vanster och flog i en mjuk bage at samma hall. Linan lossnade fran
segelflygplanet strax fore toppen av bagen pa ca 30 meters hojd, sedan
vinschféraren bromsat linan pa elevens order. Planet var da 45 grader ur kurs.
Under fortsatt svang Overgick planet efterhand i dykning. Efter totalt ca 180
graders kursandring slog det i brant vinkel ned i bjorksly pa pinnmo strax utanfor
straket och totalforstordes.
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Olyckan orsakades av att eleven inte var ordentligt fastspand vid
vinschstarten. Detta foranledde att han forlorade kontrollen dver segelflygplanet.
Bidragande har sannolikt varit att elevens kapacitet forsamrats genom lang
vantan i segelflygplanet i stark varme.

Rekommendationer

Inga.
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1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogodrelse for handelseforloppet

Eleven skulle gora en EK-skolflygning i ett segelflygplan av typ LS 4. Planet hade
flugits tidigare samma dag och da fungerat utan anmarkning. Lararen gick igenom
évningen med eleven, som darpa satte sig i planet och gjorde sig klar for vinsch-
start pa strak 19. Foraren i det segelflygplan som vinschades upp narmast fére
gjorde en linbrottsdvning, varvid linan hamnade vid sidan av straket nagra hundra
meter fran startplatsen. Linan drogs tillbaka och kopplades medan eleven satt kvar.
Nar han sedan skulle starta, blaste det medvind, varfor segelflyglararen, som
uppehall sig pa startplatsen, stoppade starten. Eleven satt kvar och véantade
ytterligare ca 20 minuter innan vinden var lamplig for start. Under vantetiden var
huven 6ppen.

Flera vittnen har i stort sett samstdmmigt uppgivit foljande fortsatta handelsefor-
lopp:

Under startrullningen uppstod problem med kurshallningen. Efter lattningen
blev stigningen nagot brantare &n normalt. Planet borjade gira at vanster och flog i
en mjuk bage at samma hall. Linan lossnade fran segelflygplanet strax fore toppen
av bagen pa ca 30 meters hojd, sedan vinschforaren bromsat linan pa elevens
order. Planet var da 45 grader ur kurs. Under fortsatt svang évergick planet
efterhand i dykning. Efter totalt ca 180 graders kursandring slog det i brant vinkel
ned i bjorksly pa pinnmo strax utanfor straket och totalforstordes.

Olycksplatsens position ar 5827N 1358E pa 98 meters hojd dver havet. Olyckan
skedde i dagsljus.

1.2 Personskador

Besattning  Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna B

B B B
Allvarligt skadade 1 B B 1
Lindrigt skadade B B B B
Inga skador B B B B
Totalt 1 B B 1

1.3Skador pa luftfartyget
Totalhaveri

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besattningen
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Foraren var vid tillfallet 17 ar och hade gallande elevtillstand.

Flygtid (timmar)/antal landningar

senaste 3dagar 30 dagar 90 dagar Totalt
Alla typer4/10  4/14 5/24 18/126
Dennatyp 2/5 2/5 2/5 2/6

Eleven hade under sin utbildning gjort 70 skolflygningar i DK och 56 i EK. Han
hade utfort samtliga starter med hjélp av vinsch.

1.6 Luftfartyget
Agare/innehavare: Anne-Marie Loumann-Nielssen,
Mjolmossevégen
28, 541 62 SKOVDE
Typ: Rolladen-Schneider LS 4
Serienummer: 4066
Tillverkningsar: 1981
Flygvikt: max tillaten 472 kg, aktuell 330 kg
Tyngdpunktslage: Inom tillatet omrade
Total gangtid 1229 timmar
Gangtid efter senaste
periodiska tillsyn: 129 timmar

Segelflygplanet hade gallande luftvardighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Vind svag, vaxlande. Sikt >100 km. Inga moln. Temperatur vid marken drygt
+3001C.

1.8 Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.
1.9 Radiokommunikationer

Dubbelriktad radioférbindelse var uppréttad mellan segelflygplanet och vinschfor-
aren respektive segelflyglararen. Efter sedvanlig startkommunikation har féljande
tva meddelanden sants:

Ldararen har uppgett att han meddelat eleven: "Koppla ur, sank nosen!™, nar
flygplanet var 4507 ur kurs.

Vinschforaren har uppfattat att eleven meddelade honom att dra av, vilket han
ocksa gjorde.

Vinschforaren har inte uppfattat lararens meddelande till eleven. Lararen har inte
uppfattat elevens meddelande till vinschféraren.

1.10 Flygféaltsdata
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Segelflygstraket pa Skovde flygplats var 1200 m langt, 100 m brett och parallellt
med bana 01/19.

1.11 Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte, kravdes inte.

1.12 Olycksplats och luftfartygsvrak

1.12.1  Olycksplatsen
Olycksplatsen &r beladgen ca 10 m utanfor segelflygstrakets dstra kant och ca 100
m sOder om startplatsen.

1.12.2  Luftfartygsvraket
Efter olyckan hamnade vraket i rattvant lage. Kabinen var sammanhallen men
kraftigt demolerad. Bada vingarna och bakkroppen var avslagna. Alla skador
bedoms ha uppstatt i samband med olyckan.

I vraket konstaterades att pedalstéllet var i det framre dndlaget och ospérrat samt
att ryggstodet var nagot framfor mittenlaget.

1.13 Medicinsk information

Det finns inget som tyder pa annat an att eleven var i god fysisk och psykisk
kondition vid tiden for olyckan.

Vid olyckan adrog sig eleven bl.a. ansiktsskador, som visar att ansiktet slagit i
nagot fast foremal. Han adrog sig dven hjarnskakning. Han har inget minne av
handelsen.

1.14 Brand
Uppstod inte.

1.15 Overlevnadsaspekter

Bjorksly pa platsen begransade nedslagskrafterna.

Nagra personer var framme vid olycksplatsen inom en minut. De konstaterade
att eleven andades och 1at honom sitta kvar i vraket.

Raddningstjénsten aktiverades snabbt. Ambulans kom till platsen ca tio minuter
efter olyckan. Ambulanspersonal kunde utan svarighet barga eleven ur vraket.

Samtliga fastbindningsremmar var hela och anvénda.

1.16 Sarskilda prov och undersokningar
Inga.

1.17 Ovrigt

I den aktuella segelflygplanstypen sitter pedalomstéliningshandtaget fem cm under
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urkopplingshandtaget. Bada reglagen ar placerade pa instrumentpanelens vanstra
sida. Reglagehandtagen har olika farg och utformning, vilket i pricip framgar av
nedanstaende skisser.

Pedalstallet har tolv installningslagen med ca tva cm mellanrum mellan varje. Nar
foraren drar at sig omstallningshandtaget, lossnar en sparr och pedalerna kan féras
bakat med dragning i handtaget eller framat med fotterna. Pedalerna paral-
lellIforflyttas vid omstéllning. Efter omstallning trader spérren i funktion, nér
handtaget slapps och pedalerna fors till ett sparrlage. Framfor det framsta sparr-
laget kan pedalstéllet foras ytterligare ca tre cm framat mot det framre andlaget
och forblir da osparrat. Av handboken for segelflyglarare/instruktorer framgar att
fore évning "nr: 3v", som ingar i grundutbildningen, eleven skall instrueras i hur
vinschstart skall genomforas. Harvid skall bl.a. betonas att véanster hand skall
hallas vid urkopplingshandtaget (vilket innebér att eleven later vanster underarm
vila pa vanster knd) och att axelremmarna skall vara val atdragna. Darefter skall
atgarderna vid avbruten start genomgas. Lararen har uppgivit for SHK att han har
foljt lararhandboken i dessa hénseenden.

Under en vinschstart & markrullstrackan ca 15 m lang och avverkas pa nagon
sekund. Dragkraften i vinschlinan &r ca 500 kp. Accelerationen, som verkar i
planets langdaxel, kan vara upp till 1,5 G. | det aktuella fallet var segelflygplanets
massa 330 kg. Accelerationen var da drygt 1,5 G.

2 ANALYS

21 Segelflygplanet

Nagot tekniskt fel har inte inverkat pa mojligheterna att mandvrera segelflygplanet
i samband med den aktuella starten, eftersom alla skador som iakttagits pa vraket
av allt att doma har uppstatt forst vid nedslaget.

2.2 FOre starten

Sedan eleven efter lararens genomgang av 6vningen gjort daglig kontroll enligt
checklistan och spéant fast sig, tog det drygt tjugo minuter innan férhallandena
medgav vinschstart. Under denna relativt langa tid satt han kvar i segelflygplanet.
Visserligen var huven 6ppnad, men i solskenet, den hoga lufttemperaturen (drygt
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+300C) och den svaga vinden gjorde han sannolikt det enda han kunde for att fa
svalka pa ryggen, namligen att latta pa axelremmarnas atdragning for att kunna
luta sig framat. Majligen lattade han ocksa pa Gvriga fastbindningsremmars
atdragning.

Det kan inte uteslutas att eleven dessutom stallde om pedalerna framat for att
kunna stracka pa benen. Darvid kan pedalstallet ha hamnat mellan tva install-
ningslégen, vilket medfort att det inte sparrades. Hans benlangd medgav inte
omstéllning till det framsta andléaget, i vilket pedalstéllet befanns vara i vraket.

Nar eleven fick direktiv att starta, ville han sannolikt komma i luften sa snabbt
som mojligt. SHK utesluter inte att hans kapacitet under vantetiden i radande
forhallanden kan ha forsamrats sa att han i hastigheten glémde bort att remmarna
var 6st atdragna, eventuellt ocksa att pedalstéllet var langre fram &n normalt.
Bidragande till en sadan glomska kan ha varit att han visste att han tidigare hade
utfort atgarderna enligt checklistan fore start.

Elevens ansiktsskador visar att atminstone axelremmarna inte var ordentligt
atdragna, eftersom det med atdragna axelremmar, som forblir hela, sasom i fore-
liggande fall, knappast ar mojligt att ansiktet slar i instrumentbradan, ens om
retardationskrafterna vid ett nedslag &r stora.

Det kan mot angiven bakgrund fastslas att eleven inte var ordentligt fastspand
nar vinschningen pabdrjades. Det kan vidare inte uteslutas att pedalstallet var i ett
framfort 1age, eventuellt &ven osparrat.

2.3 Startrullningen

Vittnenas samstammiga uppgifter om segelflygplanets rérelser indikerar att eleven
hade problem med kurshallningen redan under startrullningen. Eftersom han inte
var ordentligt fastspand - det réacker i och for sig med att endast axelremmarnas
atdragning lossats - fordes han bakat i sitsen av accelerationen (drygt 1,5 G). Detta
medforde sannolikt, att hans fotter férlorade kontakten med sidoroderpedalerna,
sérskilt om pedalstallet var i ett framfort lage. Ingenting hindrade honom emel-
lertid fran att bibehalla handgreppet om spaken.

2.4 Efter lattningen

24.1 Foére losskopplingen
Den nagot branta stigningen orsakades sannolikt av att eleven oavsiktligt kom att
fora spaken med sig nar han gled bakat i sitsen.

Av vittnesiakttagelserna att déma hdvdes inte den vénstergir som planet fick
strax efter lattningen. Mgjligen kan eleven ha forsokt hava giren med skevroder,
om han inte nadde pedalerna. 1 sa fall har giren forstarkts p.g.a. skevroderbromsen,
medan skevroderutslagets rolleffekt 6vervunnits av draget i vinschlinan, eftersom
denna var inkopplad under segelflygplanets tyngdpunkt.

| radande situation forsokte eleven sannolikt koppla ur. Det kan inte uteslutas att
han, beroende pa den felaktiga sittstallningen, dragit i pedalomstéllnings- i stallet
for urkopplingshandtaget och darmed ofrivilligt 16sgjort pedalstallet. Hans med-
delande till vinschféraren att dra av indikerar under alla forhallanden, att han
upplevde att han inte kunde koppla ur sjalv. Nar vinschféraren bromsat linan,
lossnade den ocksa pa avsett satt fran segelflygplanet.

Orsaken till att lararen inte uppfattade elevens meddelande till vinschféraren och
att denne inte uppfattade lararens direktiv till eleven att koppla ur och sénka
noslaget ar med storsta sannolikhet att de bada radiomeddelandena sandes samti-
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digt. Vid sandningstillfallet var avstandet fran vinschen till flygplanet kortare an
till lararens uppehallsplats, vilket medforde att vinschforaren uppfattade elevens
sandning men inte lararens. Detta har inte haft nagon inverkan pa forloppet.

24.2 Efter losskopplingen

Segelflygplanet fortsatte i en kontinuerlig bagliknande bana under vanstersvang
tills det slog ner, vilket tyder pa att eleven inte aterfick full kontroll 6ver planet.
Flyglaget - kraftig bankning, lag fart och lag hojd - var sadant att han inte hade
nagon mojlighet att undvika kollision med marken. Sannolikt var pedalstallet
osparrat vid nedslaget och fordes da av nedslagskrafterna framat sa snabbt att
sparren inte fick grepp i nagot av omstallningslagena bakom det framsta andlaget.

2.5 Sammanfattning

| det foregaende har konstaterats att eleven inte var ordentligt fastspand och att
han darfor gled bakat p.g.a. accelerationskraften, nér vinschen drog. Manov-
reringsproblemens omfattning beror pa hur langt bakat han gled. Detta gar
emellertid inte att faststélla, eftersom det ar okant hur mycket axelremmarna los-
sats.

Nedan visas schematiskt en forares sittstallning i segelflygplan. Den 6vre bilden
avser normal sittstallning for en ordentligt fastspand forare. Den undre bilden ar
ett forsok att askadliggora hur sittstallningen forandras p.g.a. startaccelerationen,
om foraren ar 16st fastspand. | det skisserade fallet ar pedalstéllet i ett mellanlége,
benen &r strackta men fotterna har inte langre kontakt med pedalerna, spaken &r
tillbakaford, det ar svart att na urkopplingshandtaget och férarens huvud har
pressats bakat-uppat forbi nackstodet mot huven. Om eleven hamnade i ett sadant
lage, kunde han pa den begransade tid, som var tillganglig, definitivt inte
forhindra olyckan.

3 UTLATANDE

3.1 Undersokningsresultat

a) Eleven var behorig att utféra flygningen.
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b) Segelflygplanet var luftvardigt.

c) Segelflygplanets vikt och balans lag inom tillatet omrade.

d) Eleven satt i segelflygplanet drygt 20 minuter i 30-gradig varme i véntan
pa vinschstart.

e) Under vantetiden lossade eleven axelremmarnas atdragning och drog
darefter inte at dem igen.

f) Nar vinschen drog, fordes eleven bakat i sisten av accelerationen. Han
forlorade dérvid kontrollen 6ver segelflygplanet.

0) Segelflygplanet fick efter lattningen en girstorning at vanster och
fortsatte i en bage till ca 30 meters hojd.

h) Eleven upplevde att han inte kunde koppla ur sjélv och beordrade darfor
vinschforaren att dra av, varpa linan lossnade fran planet.

1) Segelflygplanet fortsatte i den bagliknande banan och slog ner i bjorksly
strax utanfor straket.

k) Alla skador pa vraket har uppstatt vid olyckan.

3.2 Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att eleven inte var ordentligt fastspand vid vinschstarten.
Detta foranledde att han forlorade kontrollen dver segelflygplanet.

Bidragande har sannolikt varit att elevens kapacitet forsamrats genom lang
vantan i segelflygplanet i stark varme.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.



