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Rapport C 1995:7

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som in-
traffade den 2 juli 1994 pa Gryttjoms flygfalt, C lan, med ett flygplan med
registreringsbeteckningen SE-XKV.

SHK overlamnar hédrmed enligt 14 > férordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport 6ver undersékningen.
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Rapport C 1995:7

L-54/94
Rapporten fardigstalld 1995-02-22

Luftfartyg: registrering och typ SE-XKV, Pitts S1-C
Agare/innehavare Anders Lundberg

Trumpetstigen 6, 982 35 Gaéllivare
Tidpunkt for handelsen 1994-07-02, kl.21.29 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(SST) = UTC + 2 timmar

Plats Gryttjoms flygfélt, C lan
Pos 6017N 1725E. H.6.h. 35 m
Typ av flygning Privat
Véader Vindstilla, CAVOK, temp/daggp
+20/+1001C,
QNH 1019 hPa
Antal ombord 1
Personskador Allvarliga
Skador pa luftfartyget Totalhaveri
Andra skador Begrénsade markskador
Forarens alder, certifikat 43 ar, A, tillstand for avancerad flygning
Forarens totala flygtid 385 timmar, varav pa typen ca 120 timmar
Forarens flygtid/antal land-
ningar senaste 90 dagar 15 timmar/26 landningar

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 2 juli 1994 om att en olycka med
ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-XKV intréffat pa Gryttjoms flygfalt, C
l&n, samma dag kl. 21.29.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Olle Lundstrom,
ordfdrande, Nils Benker utredningschef och Claes Jernow, sakkunnig. SHK har
bitratts av Lars Laurell som medicinsk expert.

Undersdkningen har foljts av Luftfartsverket genom Carl Olsson.

SAMMANFATTNING

Foraren startade fran Gryttjoms flygfalt, strak 18, som nummer tva i en rote Pitts S-1.
Roteettan svangde efter starten runt féltet for att langs straket i sydlig riktning
defilera forbi flygklubbens stuga. Han minskade flygh6jden under den sista insvéang-
ningen till 150-100 meter. Né&r roten passerade den norra féaltgransen vingtippade
foraren i ledarflygplanet. Farten var omkring 120 knop (ca 220 km/tim) och roten lag
under svag stigning. Rotetvaan fick da en impuls att gora en rak stigande vansterroll.
I rygglaget hamnade flygplanet i stord luft. Resultatet blev att den senare delen av
flygplanets rérelse kom att likna en tunnelroll. Flygplanet narmade sig marken med
hog fart och foraren gav fullt hojdroderutslag for att ga fri. Flygplanet klippte da at
vanster. Det vénstra vingparet slog i marken varefter flygplanet hjulade 6ver nosen
och kanade pa buken bakléanges tills det stannade. Foraren adrog sig halskotsskador.

Olyckan orsakades av att flygplanet under roll hamnade i stord luft bakom
ledarflygplanet vilket fick till foljd att foraren delvis forlorade kontrollen 6ver
flygplanet. Flyghdjden var for lag for att foraren skulle kunna férhindra kollision med
marken.
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En liknande h&ndelse har SHK redovisat i rapport C 1993:5 dar foraren,
sannolikt ocksa oplanerat, kom att utféra en tunnelroll pa lag hojd med Gver-

belastning i urgangen. Mandvern medforde spinn och ledde till totalhaveri,
varvid féraren omkom.

Rekommendationer

Inga.
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FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet

Foraren startade fran Gryttjoms flygfalt, strak 18, som nummer tva i en rote Pitts S-1.
Roteettan svangde efter starten runt faltet for att langs straket i sydlig riktning
defilera forbi flygklubbens stuga. Han minskade flyghdjden under den sista insvang-
ningen till 150B100 meter. Rotetvaans forare tappade under svangen och héjdminsk-
ningen nagot i avstand till roteettan och lag ca 50 meter bakom, nagot till hoger och
pa samma hojd som denne nar roten passerade den norra faltgransen. Roteettan steg
nagot och vingtippade. Rotetvaan fick da en impuls att géra en rak stigande
vansterroll. Farten var omkring 120 knop (ca 220 km/tim) och han uppfattade
ingangshajden till 300B400 fot (90B120 m). | forsta vertikalen (sidlutning ca 900))
forlorade han 6gonkontakten med ledarflygplanet. I rygglaget kdnde han ett slag i
spaken och uppfattade situationen som att flygplanets nos i en snabb rérelse
tvingades ner mot marken trots att han bibehdll spaken fullt framford (=+nos upp*).
Han upplevde att nosen till slut pekade rakt ner varfor han tog héjdroderspaken
bestamt at sig. Resultatet blev att den senare delen av flygplanets rorelse kom att
likna en tunnelroll med slutlig flygriktning ca 601 till héger om den ursprungliga.
Flygplanet narmade sig marken med hog fart och féraren gav slutligen fullt hojdro-
derutslag for att ga fri. Flygplanet klippte da at vanster. Foraren rorde inte gasreglaget
under rollen.

Det vanstra vingparet slog i marken vid den hogra strakkanten ungefar 250 m
fran det 900 m langa strakets slut. Flygplanet hjulade 6ver nosen och kanade sedan pa
buken baklanges tills det stannade.

Olyckan intraffade i pos. 6017N 1725E. Faltets hojd dver havet &r 35 m.
Dagsljus radde.

Personskador
Besattning  Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna B B
B B
Allvarligt skadade 1 B B 1
Lindrigt skadade B B B B
Inga skador B B B B
Totalt 1 B B 1

Skador pa luftfartyget

Totalhaveri

Andra skador

Begransade skador pa groda.

Besattningen

Foraren var vid tillfallet 43 ar och hade gallande A-certifikat. Han hade tilllstand for
avancerad flygning ner till en l&gsta h6jd av 1 500 fot GND.
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Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 2 15 385
Denna typ 2 15 120

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 26
Inflygning pa typen gjordes 1990-09-15.
Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomfordes 1993-07-22 pa Cessna 172.

1.6 Luftfartyget

Agare/innehavare: Anders Lundberg
Trumpetstigen 6, 982 35 Géllivare
Typ: Pitts S1-C
Serienummer: 203H-780
Tillverkningsar: 1974
Flygvikt: max tillaten 522 kg, aktuell 470 kg
Tyngdpunktslage: Inom tillatna gréanser
Motorfabrikat: Lycoming
Motormodell: I0360AIA
Antal motorer: 1
Bransle som tankats
fore handelsen: 100LL
Total gangtid 580 timmar
Gangtid efter senaste
periodiska tillsyn: 61 timmar
Motorgangtid
efter konvertering: 35 timmar

Luftfartyget hade gallande flygutprovningstillstand.

1.7 Meteorologisk information
Vindstilla, CAVOK, temp/daggpunkt +20/+1001C, QNH 1019 hPa.

1.8 Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer
Inte aktuellt.

1.10 Flygfaltsdata
Flygfaltet hade status enligt Svenska flygfélt.
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1.11 Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte, kravdes inte.

1.12 Olycksplats och luftfartygsvrak

1.12.1 Olycksplatsen
Flygplanet slog i marken vid strakets vastra kant ungefar 250 m fran strakets slut och
stannade efter ca 125 m i vaxande gréda. Sparens kompassriktning var ca 2400].

1.12.2 Luftfartygsvraket
Den vanstra 6vervingen separerade helt och aterfanns 10 m norr om flygplans-
kroppen. Den vanstra undervingen totalforstordes men hangde kvar, bl.a. i
roderlinorna (6vervingen saknar roder). Roderlinor, bryttrissor och genomféringar
var intakta. Flygkroppen forblev i stort sett intakt.

1.13 Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa annat an att foraren var i god fysisk och
psykisk kondition innan olyckan héande. Han erhdll vid olyckan halskotfrakturer som
kravde operativt ingrepp, men ar numera helt aterstalld.

1.14 Brand
Utbrot inte.

1.15 Overlevnadsaspekter

Foraren anvande fempunktsbélte och en extra sékerhetsele. Vingarna tog upp en stor
del av rérelseenergin, flygkroppen forblev intakt och hamnade rattvand. Brand
uppstod inte. Foraren hjalptes ur flygplanet av raddningspersonal. Sammantaget
bidrog dessa omsténdigheter till att forarens skador inte blev &n allvarligare.

Foraren bar mjuk flygarhuva av férkrigsmodell. Ett battre huvudskydd

beddms

dock inte ha positivt fordndrat skadebilden.

ELT utlostes. Den stangdes av av tillskyndande 6gonvittnen som ocksa slog
ifran flygplanets huvudstrombrytare och tandning.

1.16 Sarskilda prov och undersékningar

Inga.

1.17 Ovrigt

Enligt foraren fungerade motorn utan anmarkning under hela handelseférloppet.
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2  ANALYS

Nagot tekniskt fel pa flygplanet som kan ha inverkat pa handelseforloppet har inte
konstaterats.

Forarens beslut att gora en roll var en impulshandling. Hans avsikt var att
gora en rak stigande vansterroll, en mandver som han var vél fortrogen med och som
han ansag inte skulle innebéra nagon flygséakerhetsrisk, trots att den skulle komma att
utféras under den for honom tillatna lagsta hojden for avancerad flygning.

Rollen kom nu att bli nagot helt annat &n det han tankt sig. Han tappade
dgonkontakten med ledarflygplanet redan nér han passerade det férsta 90-graders-
laget och dvergick till rygglage. Det tyder pa att han sannolikt redan da hade tappat
hojd. Haftigheten i den stérning som han upplevde i ryggléaget talar for att han
kommit in i bade propellerstrdmmen och nedsvepet bakom roteettan och dven nagon
vingspetsvirvel. Eftersom hans uppfattning var att nosen pekade rakt ner var det
naturligt att han tog at sig spaken for att g ur med hojdrodrets hjalp. Mot slutet av
upptagningen tvingades han att att ge fullt héjdroderutslag uppat. Flygplanet g-
stallade sannolikt d&rvid och det vénstra vingparet tog i marken.

Handelsen visar pa dels svarigheten for en forare att i ett hastigt och ovantat
forlopp snabbt fa en helt klar bild av sitt flyglage, dels riskerna med att utfora inte
planlagda avancerade mandvrer pa lag hojd.

En liknande h&ndelse har SHK redovisat i rapport C 1993:5 dar foraren,
sannolikt ocksa oplanerat, kom att utféra en tunnelroll pa lag héjd med over-
belastning i urgangen. Mandévern medforde spinn och ledde till totalhaveri, varvid
foraren omkom.

3 UTLATANDE

3.1 Understkningsresultat

a) Foraren innehade A-certifikat och tillstand for avancerad flygning.

b) Flygplanet var luftvardigt.

c) Nagot tekniskt fel pa flygplanet som har kunnat paverka handelseforloppet
har inte konstaterats.

d) Foraren utférde en inte planlagd, rak stigande vansterroll under den for
honom tillatna lagsta hojden for avancerad flygning.

e) Flygplanet hamnade i stord luft fran det framforvarande flygplanet.

f) Rollen fick formen av en tunnelroll.

0) Vid férarens forsok att undvika kollision med marken g-stallade sannolikt
flygplanet.

3.2  Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att flygplanet under roll hamnade i stérd luft bakom
ledarflygplanet vilket fick till foljd att foraren delvis forlorade kontrollen 6ver flyg-
planet. Flyghojden var for 1ag for att han skulle kunna forhindra kollision med
marken.

4. REKOMMENDATIONER

Inga.



