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Statens haverikommission (SHK) har undersokt en luftfartshandelse
som intraffade den 20 juli 1992 pa Orsa/Tallheds flygfalt, W lan, med en
hangglidare.

SHK overlamnar harmed enligt 14 § foérordningen (1990:717)
om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersékningen.

Olof Forssberg Nils Benker
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Rapport C 1993:65

Arende L-62/92
Rapporten fardigstalld 1993-11-15

Luftfartyg: registrering och typ Héngglidare, Skytrack Gyro
Tidpunkt for handelsen 1992-07-20 kl. 23.30

Anm: All tidsangivelse avser svensk/sommartid
(SST) = UTC + 2 timmar

Plats Orsa/Tallheds flygfalt, W lan

Typ av flygning Skolflygning under bogsering

Vader Vackert vader, skymning med nagot
nedsatt sikt, vindstilla

Antal ombord: besattning 1

Personskador Allvarliga

Skador pa luftfartyget Begransade

Forarens alder, certifikat 24 ar, elev

Forarens flygtid <1 timme

Lararens alder, certifikat 25 ar, instruktor

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 23 juli 1992 kl. 11.00 om att
en hangglidare hade havererat pa Orsa/Tallheds flygfalt, W Ian, den 20 juli
kl.23.30.

Héndelsen har utretts av SHK som foretréatts av Olof Forssberg, ordforande, och
Nils Benker, flygoperativ utredningschef. SHK har bitratts av Sven Lindén som
flygoperativ expert.

Utredningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goran Bask.

SAMMANFATTNING

Under skolning i hangflyg bogserades en elev i en ca 30 m lang lina bakom ett
dragfordon. Bogseringen forsigick i vanstervarv pa den grasbevuxna 6stra halvan
av faltet med en fart av cirka 40 km/tim. Det bogserande fordonet hade tdanda
stralkastare och roterande varningsljus.

Nar bogserslapet befann sig ungefar mitt pa faltet med sydlig kurs passerade en
servicebil med slackta stralkastare och utan varningsljus tvérs ekipagets
fardriktning fran vanster med en hastighet av 50 - 60 km/tim. Foraren av bilen
uppmérksammade inte hangglidaren som fl6g in i servicebilens hogra sida.

Bidragande till hdndelsen har varit:

- Skymning radde vilket nedsatte sikten nagot.

- Servicefordonets vindruta var skadad och medgav inte full sikt
framat och framat/hoger for foraren.

- Foraren hade inte erhallit klara informationer om radande trafik pa
faltet.

- Foraren hade begransad korrutin.

- Det saknades bestammelser som reglerade trafiken pa faltet.
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1. FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Pa kvéllen den 20 juli 1992 bedrevs skolning i hangflyg med en elev som
bogserades i en ca 30 m lang lina bakom ett dragfordon. Bogseringen forsigick i
vanstervarv pa den grasbevuxna ostra halvan av féltet med en fart av cirka 40
km/tim. Den bogserade hangglidarens hojd 6ver marken varierade mellan en och
tva meter. Skymning radde med god sikt. Den gula bogserbilen var forsedd med
roterande rodljus (s.k. saftblandare) pa vindrutans 6vre ram och hade tanda
stralkastare.

Nar bogserslapet befann sig ungefar mitt pa faltet med sydlig kurs kérde ett
servicefordon med sléckta stralkastare och utan varningsljus tvérs ekipagets
fardriktning fran vanster med en hastighet av 50 - 60 km/tim. Foraren av detta
fordon uppmarksammade slapets bogserbil men inte hédngglidaren. Nar han
upptackte denna fotbromsade han till stillastaende. Den ansvarige pa service-
fordonet, som satt bakvéand och skétte farthallning och en dubblerad fotbrom-
spedal, bromsade ocksa nar han upptéckte slapets dragfordon till htger om sig. Tio
meter langa bromsspar uppmattes i graset. En kollision med hangglidaren kunde
dock inte undvikas utan denna flog in i servicefordonets hogra sida. Instruktoren i
bogserfordonet kapade bogserlinan i det 6gonblick han konstaterade att en
kollision var oundviklig.

1.2 Personskador
Besattning  Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna -
Allvarligt skadade 1 - - 1
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador - - - -
Totalt 1 - - 1

1.3 Skador pa luftfartyget
Hangglidarens styrbygelror brots och dess vénstra vingror bojdes.

1.4 Andra skador
Den korsande bogserbilens hogra dorr trycktes in.

1.5 Besattningen
Foraren var vid tillfallet 24 ar och hade gallande elevlicens.

Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer0.8 0.8 0.8
Dennatyp 0.8 0.8 0.8

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 3
Instruktéren hade géllande licens utfardad av Svenska Hangglidférbundet.
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1.6 Luftfartyget

Agare/innehavare: Andreas Hedstrom
Typ: Skytrack Gyro

1.7 Meteorologisk information

Védret var vackert och det var vindstilla. Skymning radde med nagot nedsatt sikt.

1.8 Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.
1.9 Radiokommunikationer

Den ansvarige pa servicefordonet passade flygfatets frekvens.

1.10 Flygféaltsdata
Framgar av bilaga.

1.11 Fard- och ljudregistratorer
Inte aktuellt.

1.12 Haveriplats
Position 6111N 1443E.

Kollisionen skedde pa grasfaltet strax vaster om strak 15/33 i hojd med hangaren
och klubbhuset. Polisen underrattades tre dagar efter handelsen. Enligt den
platsutredning som polisen da utforde, kunde 4,5 m svaga spar, svangda at vanster,
lakttagas vid platsen for kollisionen. Omedelbart vaster om kollisionspunkten
fanns ett mindre antal glasbitar. Se bilaga.

1.13 Medicinsk information

Det har inte framkommit nagot som tyder pa annat &n att inblandande var i god
fysisk och psykisk kondition fore kollisionen.

1.14 Brand
Inte aktuellt.

1.15 Overlevnadsaspekter
Inte aktuellt.
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1.16 Sarskilda prov och undersokningar

Vid polisens undersokning av servicebilen framkom att skadorna pa vindrutan
skett fore handelsen, att varningslampa saknades och att stralkastarna och
bromsarna var ur funktion.

1.17 Ovrigt

1.17.1  Servicefordonet

Det korsande servicefordonet var en oregistrerad Volvo 66 GL som byggts om till
bogserfordon. Farthallning skéttes fran den bakatvanda instruktorsplatsen med ett
handreglage. Fotbromsning kunde ske fran bagge platserna. De tva hogra tredjede-
larna av vindrutan hade sadana skador att sikten framat genom denna sektor var
nedsatt.

1.17.2  Besattningen pa servicefordonet

Enligt den redogdrelse som lamnats av den ansvarige pa servicefordonet hade han
i egenskap av hjalpinstruktor tillatelse att lana fordonet av dgaren, som bedrev
skolning i skarmflyg pa faltet. Han valde att lata en minderarig bekant till 4garen
fora fordonet. Han trodde denne hade vana vid fordonet eftersom han tidigare pa
kvallen hade fatt kora det. Enligt uppgift besokte fordonsféraren faltet forsta
gangen nagra timmar fore den aktuella handelsen.

Fore den aktuella farden Over faltet tillsades han av den ansvarige hjalpin-
struktoren att "se upp for hangglidare". Han kan inte erinra sig att han uppfattat
detta.

1.17.3  Trafikreglering pa faltet

Vid pagaende bogserdvningar pa faltet reglerade de ansvariga instruktorerna
trafiken inbordes. Bogserfordon liksom dvriga fordon pa faltet skulle enligt de
rutiner som tillampades fora blinkande varningljus. Sarskilda bestammelser for
hangflyg- och skarmflygpersonal som reglerade fordonstrafik pa faltet saknades.

2 ANALYS

Av vad som framkommit har kollisionen varit en foljd av bristande uppmark-
samhet fran forarens sida. Bidragande till detta har sannolikt varit att foraren inte
uppfattat den ansvarige hjalpinstruktorens tillsagelse att se upp for hangglidare pa
faltet. Han hade vidare begrénsad erfarenhet av faltet och trafiken dar och saknade
fullgod 6verblick 6ver omradet framfor bogserfordonet pa grund av den trasiga
vindrutan och den nagot i skymningen nagot nedsatta sikten. Hans ungdom och
orutin har sannolikt ocksa inverkat menligt pa hans formaga till 6verblick.

3 UTLATANDE

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.

b) Luftfartyget var luftvardigt.

c) Sikten var nagot nedsatt pa grund av skymningen.

d) Servicefordonet som kolliderade med hangglidaren saknade varningsljus

och belysning. Vindrutan var trasig vilket nedsatte sikten framat och



3.2
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framat till hoger for foraren.

Foraren av servicefordonet var minderarig. Han hade begransad
erfarenhet av framférande av fordonet pa féltet och av verksamheten
dar.

Instruktionen till foraren var bristfallig.

Sarskilda bestammelser for hangflyg- och skarmflygpersonal som
reglerade

fordonstrafik pa faltet saknades.

Orsaker till haveriet

Haveriet orsakades av att foraren av ett servicefordon som korsade ett bogserslaps
bana inte sag slapet i tid varvid den bogserade hangglidaren kolliderade med

fordonet.

Bidragande till hdndelsen har varit:

Skymning radde vilket nedsatte sikten nagot.

Servicefordonets vindruta var skadad och medgav inte full sikt framat
och framat/noger for foraren.

Foraren hade inte erhallit klara informationer om radande trafik pa
faltet.

Foraren hade begransad korrutin pa faltet.

Det saknades bestammelser som reglerade trafiken pa faltet.
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