Rapport C 1993:68

Arende L-55/93
Rapporten fardigstalld 1993-10-29

Luftfartyg: registrering och typ SE-UIL, DG 500 Elan Trainer

Tid 1993-07-08 kl. 14.20
Plats Alingsas flygfalt, P lan
(pos 5757N 1235E)
Typ av flygning Typinflygning
Vader Vind 170°/5-7 knop, moln 3/8 Cu pa 800 m
Antal ombord: besattning 2
Personskador Bada lindrigt skadade
Skador pa luftfartyget Betydande
Ovriga skador Inga
Forarens alder, certifikat 26 ar, S
Forarens totala flygtid 233 timmar, varav pa typen 8 timmar
Forarens flygtid/antal land-
ningar senaste 90 dagar 31 timmar/106 landningar

Héndelsen har utretts av Statens haverikommission (SHK) som foretréatts av
Hans Gullberg, ordférande, Nils Benker, ledamot, och Claes Jernow, sakkunnig.
SHK har bitrétts av segelflygforbundet KSAK genom Carl Olsson. Utredningen
har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goéran Bask.

Handelseforlopp

Flygningen gallde inflygningsstart pa segelflygplanstypen med instruktor i
baksits. Efter att ha gatt igenom checklistan fore start gav foraren klartecken till
bogserflygplanet, av typ Piper PA-18 180. Bogserflygplanet var tillfalligt inlanat
som ersattning for en Piper Pawnee PA-25. Nar slapet natt ca 50 m hojd
upplevde bogserféraren problem med att halla fart och normal stigvinkel. Han
bedomde att han inte skulle na tillracklig hinderfrihet 6ver bebyggelsen i banans
forlangning och nédurkopplade slapet. Nagon tid till radiokommunikation med
segelflygplanet fanns ej. Direkt efter urkopplingen steg bogserflygplanet brant.

Efter nddurkopplingen tog instruktren dver mandvreringen av segelflyg-
planet och svangde vanster 180° for att nd landningsbart omrade. Hojdforlusten i
svangen var emellertid for stor och segelflygplanet traffade marken med vénster
vinge, groundloopade och gled baklénges 6ver en jordvall.

Bade instruktor och elev har uppgett att segelflygplanet "ruskade till" vid
passage av en ravin i bananden samt att slapet steg daligt. De tolkade detta som
turbulens och som ett tecken pa att bogserflygplanet var svagare an det
bogserflygplan som brukade anvéndas.

Ett vittne som befann sig vid startplatsen har uppgett att han tyckte sig se att
segelflygplanets luftboromsar var ute vid starten.

Utlatande

Haveriet berodde pa att segelflygplanet efter nddurkoppling traffade marken

under svang for att na landningshart omrade. Nodurkopplingen berodde i sin tur

pa att bogserflygplanet inte kunde halla tillracklig fart och stigvinkel.
Luftbromsreglaget pa DG 500 lases, som normalt pa segelflygplan, med

overknackning. Denna ar tdmligen hard pa typen. Detta kan forklara att eleven

vid genomgangen av checklistan tolkat reglagelaget som att luftoromsarna var



inne och lasta. Erfarenhetsmassigt forblir olasta luftboromsar pa typen i infallt
lage tills farten blivit tillrackligt hog eller ett kytt skakar segelflygplanet, da de
falls ut helt.

Att bogserflygplanet inte kunde halla tillracklig fart och stigvinkel ar sannolikt
héanforbart till att segelflygplanets luftboromsar kommit att fallas ut under bogse-
ringen.

Rekommendation
Haveriet var allvarligt och aktualiserar fragan om inférande av instrument som
varnar for att luftbromsarna vadautfallts. SHK har emellertid inhdmtat att nagon
lamplig teknisk 16sning inte finns for narvarande.

SHK rekommenderar segelflygférbundet KSAK att 6vervéga att i segelflygut-
bildning infora ett liknande 6vningsmoment som vid bogserforarutbildning,
namligen flygning med "vadautfallda" luftoromsar.



