Rapport C 1993:66

Arende L-49/93
Rapporten fardigstalld 1993-10-29

Luftfartyg: registrering och typ SE-SMA, Slingsby T21

Tid 1993-06-30 kl. 21.10
Plats Skovde segelflygstrak, R lan
(pos 5827N 1358E)

Typ av flygning Typinflygning
Véader Svag vaxlande vind, CAVOK, temp +17°C
Antal ombord: besattning 1

passagerare 1
Personskador Inga
Skador pa luftfartyget Betydande
Ovriga skador Inga
Forarens alder, certifikat 50 ar, S (danskt)
Forarens flygtid Ca 1000 timmar, varav inga pa typen

Héndelsen har utretts av Statens haverikommission (SHK) som foretréatts av
Hans Gullberg, ordférande, Nils Benker, ledamot, och Claes Jernow, sakkunnig.
SHK har bitréatts av segelflygforbundet KSAK genom Enno Jakobson.
Utredningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goran Bask.

Handelseforlopp

Flygningen dgde rum under en segelflyglararkonferens. En segelflyglarare avsag
att informera sig om ett veteransegelflygplan av typ Slingsby T21, som han inte
var influgen pa. Han startade med segelflygplanet. En annan segelflyglarare med
stor erfarenhet av bl.a. den aktuella typen foljde med och gav stod for
flygningens utférande. I slutet av finalen, da segelflygplanet hamnat nagot lagt,
avsag foraren att falla in luftbromsen men forde i stéllet plotsligt fram
styrspaken. Segelflygplanets nos slog brant i marken ca 2 m fore féaltgransen.
Planet studsade upp i luften och stannade ca 5 m in pa faltet.

Slingsby T21 &r ett tvasitsigt segelflygplan med sétena placerade bredvid
varandra. Planet ar utrustat med dubbelkommando for rodren. Reglaget for
luftbromsarna &r gemensamt och placerat mellan satena, medan luftbroms-
reglaget pa moderna segelflygplan i allmanhet ar placerat till vanster. Ordinarie
forarplats ar hogersits. Vid den aktuella flygningen satt foraren i vanstersits for
att battre kunna se landningsbanan och landningsmérket under landningen som
planerades ske i vanstervarv.

Utlatande

Flygningen bor enligt SHK:s mening bedémas som typinflygning. Eftersom
syftet med flygningen snarast var att féraren allmént skulle informera sig om
segelflygplanet kan det vara tveksamt hur den andre ombordvarande segel-
flyglararens ansvar for flygningen skall bedémas. Det forhallandet att foraren
hade en total flygtid av mer &n 300 timmar och var segelflyglarare talar for

att flygningen ar att beddma enligt alternativ 2 i utbildningsplanen for inflygning
pa ny segelflygplanstyp, dvs. det alternativ dar foraren utfor inflygningen sjalv



(jfr artikel 470 i KSAK:s segelflyghandbok). Den oklara inflygningssituationen
ar vidare ett sk&l mot att betrakta den andre ombordvarande som instruktor och
ansvarig for flygningen.

Haveriet berodde pa att foraren av misstag forde fram styrspaken i stéllet for
att falla in luftbromsarna. Detta berodde i sin tur pa att luftoromsreglaget satt till
hdger medan fOraren var van att ha reglaget till vanster om sig.

Omstéandigheterna vid haveriet var som framgatt mycket speciella och det var
vidare fraga om ett segelflygplan av aldre typ. Handelsen ger enligt SHK:s
bedémning darfor inte anledning att meddela nagon rekommendation i fraga om
utforande av typinflygning eller eljest.



