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Olycka med hangglidare av typen Wills
Wing Spectrum den 20 maj 1995
pa Hornlanda flygfalt, Horn, E lan
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Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport C 1996: 12

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som
intraffade den 20 maj 1995 pa Hornlanda flygfalt i Horn, E lan, med en
hangglidare av typen Wills Wing Spectrum.

SHK overlamnar harmed enligt 14 § forordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Olle Lundstrom

Monica J Wismar Henrik Elinder
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Rapport C 1996:12

L-20/95
Rapporten fardigstalld 1996-04-09

Luftfartyg: typ Héangglidare, Wills Wing Spectrum

Agare/innehavare Anders Sigemyr, Abylundsgatan 76,
582 36 Linkdping

Tidpunkt for handelsen 1995-05-20 kI.13.40 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST)
= UTC + 2 timmar

Plats Hornlanda flygfalt, Horn, E l&n,
(pos 5752N 1550E, ca 100 m 6ver havet)

Typ av flygning Allman flygtréning

Vader Markvind 180-200°/1-3 knop, sikt 20-50
km, molnbas 3 000 - 6 000 fot, temp. ca
+13°C

Antal ombord:  beséattning 1

passagerare -

Personskador Foraren omkom

Skador pa luftfartyget Inga

Andra skador Inga

Forarens alder, certifikat 27 ar, elevlicens sedan sommaren 1994

Forarens totala flygtid 5 timmar, varav 4 timmar pa typen

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 20 maj 1995 om att en olycka
med en hangglidare av typen Wills Wing Spectrum intraffat pa Hornlanda flygfalt
I Horn, E l&n, samma dag kl.13.40.

Olyckan har undersokts av SHK som foretrétts av Olle Lundstrom, ordférande,
Nils Benker, operativ utredningschef t.o.m. 31 oktober 1995, Monica J Wismar,
operativ utredningschef dérefter, och Henrik Elinder, teknisk utredningschef.

SHK har bitratts av Nils Benker och Hans Berg som experter.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goran Bask.

Syftet med SHK:s undersdkningar ar uteslutande att férebygga framtida
olyckor och tillbud.

SAMMANFATTNING

Foraren tranade hangflygning tillsammans med medlemmar ur Orebro hangflyg-
klubb vid Hornlanda flygfélt. Starten skedde med hjalp av dragbil och véandhjul.
Forsta flygningen for dagen utfordes av den senare forolyckade foraren. Direkt
efter landningen erbj6ds han att omedelbart géra en flygning till. Under stigningen
observerade man fran marken att férarens hangsele inte var kopplad till hangglida-
ren, varfor starten avbrots. Pa ca 10 m hojd foll foraren till marken.

Nagot tekniskt fel har inte konstaterats pa vare sig hangglidaren eller tillho-
rande utrustning. Den gangade hylsa som laser den karbinhake med vilken
kopplingen skall ske var dock helt skruvad i botten i icke last lage.

Olyckan orsakades av att hangselen inte var korrekt eller inte alls kopplad till
hangglidaren nér starten paborjades.



Rekommendationer

SHK rekommenderar Luftfartsverket att

- ombesorja att Svenska Hangflygforbundets regler angaende ”Sakerhetskontroll”
kompletteras med en instruktion om att foraren jamte annan person, om sadan
finns tillganglig, skall gora en fysisk kontroll av att karbinhakens gangade lashylsa
ar i last lage, samt

- verka for att en utrustning tas fram som kan ge férare och startledare en visuell
varning om att foraren inte ar kopplad till hangglidaren.
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1.2

1.3

FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet

Medlemmar ur Orebro hangflygklubb tranade hangflygning vid Hornlanda
flygfalt. Start skedde med hjélp av dragbil och vandhjul under éverinseende av en
startledare. Kommunikationen mellan startledaren och dragbilen skedde med
barbar kommunikationsradio.

Forsta starten for dagen utfordes av den senare forolyckade foraren. Fore
starten genomforde startledaren en kontroll dels av att forarens hangsele var
kopplad till hangglidaren, en s.k. ”hdngcheck”, dels av montage av och funktion
hos hangselens kopplingsanordning for dragkopplingen, den s.k. "flucken”.
Starten gick utan problem och féraren landade efter fem minuters flygning.

Efter landningen meddelade startledaren foraren att han kunde gora ytterligare
en start omgaende. Eftersom startledaren sjalv skulle flyga kort darefter Gverlam-
nades startledaransvaret till en annan klubbmedlem. Féraren bérjade ga mot
startplatsen med hangglidaren. Strax darpa kom en vindstot bakifran som
medforde att foraren ramlade omkull. Den nye startledaren hjalpte honom upp och
uppfattade da att férarens hangsele var kopplad till hangglidaren. Foraren fortsatte
sedan ensam bort mot startplatsen. Startledaren forberedde under tiden starten,
bl.a. genom att gora i ordning draglinan. Nar han efter nagon eller nagra minuter
var klar gick han bort till startplatsen. Han fragade foraren om denne var kopplad
och fick ett jakande svar. Nagon hangcheck utfordes darfor inte. Bogserstarten
paborjades. Efter nagra meter foll foraren omkull pa mage och slapades med ett
tiotal meter innan hangglidaren lyfte fran marken. Strax efter lattningen observe-
rade de omkringvarande att foraren hangde lagt och att hans sele inte var kopplad
till hangglidaren. Startledaren beordrade dragbilens forare att avbryta starten.
Linan kopplades da loss fran dragbilen. | samband darmed girade hangglidaren
90° at vanster med omkring 30° sidlutning pa ca 20 meters hojd. Sidlutningen
avtog och hangglidaren borjade forlora hojd. Pa ungefar 10 meters hojd foll
foraren till marken. Enligt en vittnesuppgift utlostes nddskarmen fran foraren i
samma 6gonblick som han bérjade falla.

Omedelbart efter nedslaget togs féraren om hand av kamraterna. Ambulans-
personal anlande efter 20 minuter. Foraren avled en och en halv timme senare.

Olyckan intréffade den 20 maj 1995 Kkl. 13.40 i dagsljus. Pos. 5752N 1550E; ca
100 m Over havet.

Personskador

Besattning  Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna 1 - - 1
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador - - - -
Totalt 1 - - 1

Skador pa luftfartyget

Inga.
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1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

Andra skador

Inga.

Besattningen
Foraren var 27 ar och hade gallande elevlicens med kompetenstillagg: backe, hojd,
hang och bogsering.

Flygtid (timmar),

Alla typer 5)
Aktuell typ 4

Antal starter med aktuell hdngglidare: 3 bogserstarter och 32 backstarter
Grundutbildningen skedde med bogsering. Inflygning pa aktuell typ gjordes i
februari 1995.

Luftfartyget

Agare/innehavare: Anders Sigemyr, Abylundsgatan 76, 582 36 Linkdping
Typ: Wills Wing Spectrum

Hangsele: Keller OK, integralsele med nddskarm.

Upphéangning: Stalkarbinhake av market Stubai med fjaderbelastad

skankel och gangad lashylsa. Markt belastning pa haken
ar 5 000 kg. Hangstroppar 2 st.

Meteorologisk information

Markvind 180-200°/1-3 knop, sikt 20-50 km, molnbas 3 000-6 000 fot, temp.
ca+13° C.

Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.

Radiokommunikationer

Inte aktuellt.

Flygféaltsdata

Hornlanda ér ett privatégt flygfalt med asfaltbelagd bana i riktning 01/19 och med
matten 815 x 8 m. P& bada sidor om banan finns stérre plana gronomraden.

Fard- och ljudregistratorer

Inte aktuellt.



1.12  Olycksplats och luftfartygsvrak
1.12.1 Olycksplatsen
Starten skedde parallellt med bana 19. Férarens nedslagsplats var ungefar 80 m

oster om banan och ca 200 m fran startplatsen. Pa olycksplatsen lag forarens
nddskarm forbunden med hangselen utstrackt men ej utvecklad.

19

«——— Startplats

Hangglidare efter
olyckan

/

N\

Ung. flygvag

I Nedslagsplats

Dragbil /’E

Draglina

01 o ._—— Vandhjul

Skiss Over olycksplatsen

1.12.2 Luftfartygsvraket
Héngglidaren var oskadad.

1.13 Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska eller fysiska
kondition var nedsatt fore flygningen.



1.14

1.15

1.16

1.17

1.18
1.18.1

1.18.2

1.18.3

Brand
Inte aktuellt.

Overlevnadsaspekter

Foraren var utrustad med hjalm och nédskarm. Pa grund av den laga héjden hann
dock inte nddské&rmen att utvecklas.

Sarskilda prov och undersdkningar

Nagra tekniska fel som kan ha paverkat handelseférloppet har inte konstaterats pa
vare sig hangglidare eller tillhérande utrustning. Den géngade hylsa som laser den
karbinhake med vilken kopplingen skall ske var dock helt skruvad i botten i icke
last lage.

Foretagets organisation och ledning

Inte aktuellt.

Ovrigt
Hangflygutrustning
En hangglidare utgdrs i princip av en vingkonstruktion, under vilken en styrbygel
ar monterad. Hangflygforaren ar iford en sele med en karbinhake pa ryggsidan.
Karbinhaken ar forsedd med en gangad lashylsa. Vid flygning skall foraren vara
kopplad till hangglidaren genom att karbinhaken &r fastkrokad i en eller flera
hangstroppar som &r fastade i hangglidaren. Vidare skall karbinhakens lashylsa
vara atdragen i last lage.

Det forekommer ofta att en forare mellan sina flygpass behaller selen pa sig
men kopplar loss den fran hangglidaren genom att frigéra karbinhaken.

Hangcheck

Fore varje start skall féraren kontrollera att selen ar kopplad till hangglidaren.
Detta gors vid s.k. hédngcheck. Vid hédngcheck parkeras hangglidaren med
styrbygeln mot marken och foraren hanger sig i selen som under flygning. Déarmed
kan han forvissa sig om att selen och héngglidaren &r ihopkopplade, dock ej om
karbinhaken ar last. Kontrollen kan goras av foraren sjalv men utfors lattare om en
annan person hjalper till. Nagot krav pa att hangcheck skall goras fore varje start
fanns inte vid olyckstillféllet.

Bogserstart

Bogserstart utférs med hjalp av en draglina, kopplad till ett dragfordon eller en
vinsch. Forarens sele &r darvid fastad vid draglinan som efter en veklank i sin
slutdel bestar av tva linandar. Den ena anden gar over styrbygeln och den andra
gar_ under styrbygeln. Under den forsta fasen av startforloppet sker draget med den
ovre linanden genom att den ar nagot kortare. Nar hangglidaren natt en viss hojd
frigor foraren denna linande genom att mandvrera en av tva byglar pa hangselens
kopplingsanordning, det s.k. "forsta steget pa flucken”. Draget kommer da att
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foras over till den undre linanden. Nar ekipaget natt 6nskad hojd kopplar foraren
bort dven denna lindnde genom att mandvrera den andra bygeln pa kopplingsan-
ordningen, det s.k. “andra steget pa flucken”.

SHK:s rapport C 1993:73 och atgarder

Den aktuella olyckan &r ndara nog identisk med en olycka som skedde 1993 i
Backamo/Uddevalla och som SHK redovisade i rapport C 1993:73. SHK
rekommenderade dér Luftfartsverket (LFV) att verka for att s.k. hdngcheck skall
vara ett krav fore varje start med hangglidare och, nér det ar praktiskt mojligt,
goras under kontroll av annan person.

LFV Overlamnade &rendet till Kungliga Svenska Aeroklubben (KSAK) och
Svenska Hangflygforbundet (SHF) for yttrande om atgarder.

Information och rad gavs via artiklar i SHF:s medlemstidning Hypoxia
angaende sékerhetsrutiner i samband med start. Under hosten 1993 var 75% av
landets aktiva instruktorer samlade till en obligatorisk vidareutbildningskurs déar
problemet behandlades i detalj och rutiner utarbetades. Dessa rutiner skulle dven
inarbetas i SHF:s regelverk for bogserstarter, det s.k. Bogserkompendiet.

SHF, i samrad med KSAK, ansag i sitt yttrande till LFV att arendet var val
omhandertaget och nédvandiga atgarder vidtagna. Nagon foreskrift om krav pa
hangcheck enligt SHK:s rekommendation inférdes dock inte i Bogserkompendiet.

Efter den nu aktuella olyckan har SHF infort regler i Bogserkompendiet (95-06
Andr1) avseende flygsakerhetsatgarder fore start. Foraren skall pa eget ansvar
kontrollera hangglidaren och 6vrig utrustning samt genomfora en hangcheck.
Detta kan ske innan foraren gar till startplatsen. Pa startplatsen skall startledaren
omedelbart fore start beordra ”Sékerhetskontroll”. Kontrollen innebar att foraren
stracker héngstroppen genom att hdja hangglidaren eller sénka kroppen tills
motstand genom upphangningen erhalls, kontrollerar att hjalmen ar patagen och
fastsatt, konstaterar att bogserlinan l6per korrekt fran selen till veklank samt
svarar "ikrokad”. Startledaren skall darefter observera och konstatera ikrokning,
hjalm pa och bogserlinan i ratt position runt bygeln.”

ANALYS

Vid undersokningen av utrustningen har inte nagot tekniskt fel kunnat konstate-
rats. Karbinhakens lashylsa med vilken haken vid en korrekt koppling skall lasas
efter ikrokningen var dock skruvad i botten, d v s haken var olast.

Att lashylsan sjélv skulle kunna ha géngat upp sig kan anses vara uteslutet. Om
haken daremot var olast under forarens forsta flygning ar det maéjligt att haken helt
eller delvis krokades ur i samband med att foraren ramlade med hangglidaren pa
vag till startplatsen. N&r hangstropparna inte &r strackta kan de lagga sig runt
haken och glida ur den ndr de senare stracks. Eftersom kopplingen sitter bakom
foraren kan detta ha skett utan att han upptéckte det.

En annan mojlighet ar att han sjélv kopplade loss héngglidaren efter den forsta
flygningen nagon gang under transporten till startplatsen men inte kopplade den
korrekt i samband med den andra starten. Det har inte gatt att faststalla om foraren
sjalv gjorde nagon hangcheck da.

Startledaren visste att foraren hade landat en kort stund innan den aktuella
starten. Det framstar darfor som forklarligt att han inte beordrade en ny hangcheck
utan accepterade forarens uppgift om att selen var kopplad.

Om selen var ikrokad i hangglidaren med olast karbinhake nar féraren stallde
sig pa startplatsen ar det mojligt att haken, pa samma satt som tidigare beskrivits,
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kan ha lossnat fran hangstropparna nar dessa senare stracktes under den inledande
startfasen. Eftersom draglinan i det skedet var kopplad till forarens sele 6ver
styrbygeln kom foraren att hdnga kvar vid hangglidaren oberoende om selen var
kopplad till hangglidaren eller inte. Det &r ocksa hogst antagligt att han efter att ha
slapats pa marken holl extra hart i styrbygeln. Hans mojligheter att innan
stigningen borja konstatera om nagot var fel med kopplingen var i det narmaste
obefintliga.

Nar foraren nadde ca 20 meters hojd kan han ha kopplat loss draglinan med
hdger hand vilket skulle kunna vara forklaringen till vanstergiren. Styrbygeln kan
ocksa ha stott till flucken sa att linandarna frigjorts. Féraren formadde darefter inte
halla sig kvar vid hangglidaren utan f6ll till marken. Under fallet kan han ha gjort
ett forsok att dra nodskarmen, som dock inte hann vecklas ut.

Nagot krav pa hangcheck var vid olyckstillfallet inte infort i SHF:s Bogser-
kompendiet trots att detta skulle ske efter den likartade olyckan 1993. Det krav pa
hangcheck och sékerhetskontroll som numera inforts i Bogserkompendiet bor
naturligtvis gélla vid all flygning med hé&ngglidare. Enligt SHK:s mening bor dock
kraven fortydligas eller kompletteras med att féraren jamte annan person, om
sadan finns tillganglig, skall fysiskt kontrollera att karbinhaken &r last.

For att ytterligare minimera risken for att en forare startar utan att vara korrekt
ikrokad anser SHK att atgarder bor vidtagas for att komplettera utrustningen med
en visuell varning h&rom till foraren och startledaren.

UTLATANDE

Undersokningsresultat

a) Foraren hade behdrighet att utféra flygningen.

b) Hangglidaren var luftvardig.

¢) Hangselen var inte korrekt eller inte alls kopplad till hdngglidaren
nar starten pabdrjades.

d) Karbinhakens lashylsa var inte i last lage.

e) Inget tekniskt fel har konstaterats pa utrustningen.

f) Krav pa hangcheck var inte infort vid olyckstillfallet.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att hangselen inte var korrekt eller inte alls kopplad till
hangglidaren nér starten paborjades.

REKOMMENDATIONER

SHK rekommenderar Luftfartsverket att

- ombesorja att Svenska Hangflygforbundets regler angaende ”Sakerhetskontroll”
kompletteras med en instruktion om att foraren jamte annan person, om sadan
finns tillganglig, skall gora en fysisk kontroll av att karbinhakens gangade lashylsa
ar i last lage, samt
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- verka for att en utrustning tas fram som kan ge forare och startledare en visuell
varning om att foraren inte ar kopplad till hangglidaren.



