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Rapport C 1996: 13

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som
intraffade den 13 augusti 1995 vid Motala/Skarstad flygplats, E Ian, med
ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-XMA.

SHK overlamnar harmed enligt 14 § forordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Sven-Erik Sigfridsson

Monica J Wismar Henrik Elinder
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Rapport C 1996:13

L-64/95
Rapporten fardigstalld 1996-04-09

Luftfartyg: registrering och typ
Agare/innehavare

Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord:  beséattning

passagerare
Personskador

Skador pa luftfartyget

Andra skador

Forarens alder, certifikat
Forarens totala flygtid
Forarens flygtid/antal
landningar senaste 90 dagar

SE-XMA, Avid Flyer Aerobatic
Jan Petterson

Sagovagen 11

393 52 Kalmar

1995-08-13 ca kl. 12.00 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST)
= UTC + 2 timmar

Ca 1 km norr om Motala/Skarstad flygplats,
E 1an, (pos 5829N 1506E; ca 103 m Gver
havet)

Privat

Vind 190°/4 knop, sikt > 10 km, inga moln
under 5000 fot, temp./daggpunkt +25/
+10°C, QNH 1011 hPa

1

1

Lindriga

Betydande

Inga

47 ar, A

361 timmar, varav 55 timmar pa typen

16 timmar/34 landningar, allt pa typen

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 13 augusti 1995 om att en
olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-XMA intréffat vid
Motala/Skarstad flygplats, E 1&n, samma dag ca kl. 12.00.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Sven-Erik Sigfridsson,
ordfdrande, Nils Benker, operativ utredningschef t.o.m. den 31 oktober 1995,
Monica J Wismar, operativ utredningschef darefter, och Henrik Elinder, teknisk

utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Carl Olsson.
Syftet med SHK:s undersokningar ar uteslutande att férebygga framtida

olyckor och tillbud.

SAMMANFATTNING

Efter ungefar tva timmars flygning stannade motorn utan forvarning. Flyghojden
var da omkring 700 fot 6ver marken. Foraren bestamde sig omedelbart for att
nodlanda pa ett falt till vanster i fardriktningen. Under inflygningen sjonk
flygplanet snabbare &n vad han hade raknat med och tog mark fore det tilltankta
faltet. Vid séttningen vek sig landstéllet och flygplanet svangde runt och blev
staende med nosen mot fardriktningen. De ombordvarande kunde sjélva lamna

flygplanet.

Olyckan orsakades av att motorns framre cylinder skar, sannolikt till foljd av
felaktiga motorreparationer, varvid motorn stannade under flygningen.



Rekommendationer

Inga.
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1.2

1.3

1.4

1.5

FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet

Foraren med passagerare startade ca kl. 10.00 fran Siljansnas flygplats for en
flygning till Motala/Skarstad flygplats. Pa kvallen foregaende dag hade flygplanet
tankats fullt. Efter ungefar tva timmars flygning, da man fatt landningsflygplatsen
i sikte, stannade motorn utan forvarning. Flyghojden var da omkring 700 fot 6ver
marken.

Foraren gjorde inget aterstartningsforsok utan bestamde sig omedelbart for att
nodlanda pa ett falt till vanster i fardriktningen. Under inflygningen sjonk
flygplanet snabbare an vad han hade raknat med och tog mark pa en ragaker 20 -
30 m fore det tilltankta faltet. Vid sattningen, som blev hard, vek sig landstallet.
Flygplanet svangde darefter runt och blev slutligen staende med nosen mot
fardriktningen. De ombordvarande kunde sjalva lamna flygplanet.

Olyckan intréffade i dagsljus ca kl 12.00. Pos 5829N 1506E; ca 103 m 6ver
havet.

Personskador

Besattning  Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna - - - -
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade 1 1 - 2
Inga skador - - - -
Totalt 1 1 - 2

Skador pa luftfartyget
Betydande.

Andra skador

Begransade skador pa ragaker.

Besattningen

Foraren var vid tillfallet 47 ar och hade gallande A-certifikat.

Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 3 16 361
Denna typ 3 16 55

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 34
Inflygning pa typen gjordes 1993-08-17.
Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomfoérdes 1993-08-04 pa Piper PA-28.



1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

Luftfartyget

Agare/innehavare: Jan Pettersson, Sagovagen 11, 393 52 Kalmar
Typ: Avid Flyer Aerobatic

Serienummer: 781-784

Tillverkningsar: 1993

Flygvikt: Max tillaten 415 kg, aktuell ca 375 kg
Tyngdpunktslage: Inom tillatna granser

Motorfabrikat: Bombardier-Rotax

Motormodell: Rotax-582 (vattenkyld, tvacylindrig tvataktsmotor)
Antal motorer: 1

Brénsle som tankats

fore handelsen: 91/96 UL

Total gangtid: 103 timmar

Gangtid efter senaste

periodiska tillsyn: 16 timmar

Motorgangtid

efter grunddversyn: 103 timmar

Propellergangtid

efter grunddversyn: 103 timmar

Propellerfabrikat: GSC Systems Ltd

Flygplanstypen ar tvasitsig, hdgvingad och forsedd med sporrhjul. Det aktuella
flygplanet ar amatorbyggt enligt amatérbyggbestammelserna i BCL-M 5.2. Bygget
har utforts av flera byggare.

Luftfartyget hade gallande flygutprovningstillstand (nr 3). Forarens namn finns
inte medtaget i tillstandet men han hade erforderliga kvalifikationer som
besattningsman. Genom ett administrativt missforstand mellan féraren och EAA
hade tillstandet inte kompletterats med forarens namn.

Meteorologisk information

Vind 190°/4 knop, sikt > 10 km, inga moln under 5000 fot, temp./daggpunkt
+25/+10 °C, QNH 1011 hPa.

Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.

Radiokommunikationer

Inte aktuellt.

Flygféaltsdata
Motala/Skarstad flygplats hade status enligt KSAK/Svenska flygfalt.

Fard- och ljudregistratorer



1.12
1121

1.12.2

1.13

1.14

1.15

1.16

1.16.1

1.16.2

Fanns inte. Kréavdes inte.

Olycksplats och luftfartygsvrak

Olycksplatsen
Flygplanet tog mark pa en ragaker belagen ca 1 km norr om Motala/Skarstad
flygplats.

Flygplansvraket
Vid haveriet skadades flygplanets landstéll, bakkropp och skevroder.

Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska eller fysiska
kondition varit nedsatt vid tiden for flygningen.

Brand
Brand uppstod inte.

Overlevnadsaspekter

Krafterna vid haveriet var begransade och kabinen forblev intakt. De ombordva-
rande anvande fyrpunktsbéalten och adrog sig endast lindriga skador.
NOdséndaren, av typ ELT (P.AP), aktiverades inte.

Sarskilda prov och undersokningar

Haveriplatsundersdkning

En inledande teknisk undersokning av flygplanet gjordes pa haveriplatsen.
Kvarvarande bréansleméngd i tanken uppmattes till ca 18 liter och forgasarnas
flottorhus var fyllda med brénsle. Vid funktionskontroll av tandsystemet erholls
ingen gnista fran tandsystem nr 1 och svag gnista fran tandsystem nr 2. Ovriga
kontroller av motor och motorinstallation utférdes utan anméarkning.

Undersokning av motorn

Vid undersokning av motorn pa specialverkstad konstaterades féljande felaktig-
heter:

- For liten luftspalt mellan den bakre pick-upspolen och magnetringen.

- Metallspan, troligen fran startkransen, pa pick-upspolarna.

- Dalig kompression i den framre cylindern.

- Kiraftiga sotavlagringar pa kolvtoppar och vid kolvringsspar.

- Kiraftiga skarskador pa den framre cylinderns kolv och i cylinderlopp.

- Oljepumpens reglagearm felvriden 180° (inneb&rande for hog oljeinblandning).
- Oljepumpens utloppsnippel klamd genom oljepumpens reglagearm.

- Sonderdragna gangor i vevhuset for bult till pto-cylinderns insugningsror.

- For lang bult monterad till pto-cylinderns insugningsror.



1.17

1.18
1.18.1

2.2
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SHK har inte fatt fram nar de felaktiga motorreparationerna utforts eller vem som
utfort dem.

Foretagets organisation och ledning
Inte aktuellt.

Ovrigt

Tidigare motorproblem

Enligt Rotax Operator’s Manual Engine Type 582 UL far varvtalsfallet vid
kontroll av tandsystemet vid 3000 r.p.m. inte Overskrida 300 r.p.m. Enligt foraren
var det normala varvtalsfallet pa den aktuella motorn omkring 1000 r.p.m.

Under flygutprovningen har man vidare haft problem med hdg avgastemperatur
(EGT) vilket man forsokt att atgarda genom att bl.a. &ndra forgasarnas munstyck-
en och nalinstéllningar och justera luftfilterinstallationen. SHK har inte funnit
nagon dokumentation pa dessa atgarder.

ANALYS
Olyckan

Forarens beslut att omedelbart planera en nédlandning nar motorn stoppade var
riktigt. Att sjunkhastigheten efter motorstoppet blev hogre &n vad han férvéntade
sig ar forklarligt och har upplevts av andra forare i samma situation. En stillasta-
ende propeller med fast stigvinkel - som i detta fall - férorsakar betydligt storre
luftmotstand &n en propeller som roterar med tomgangsvarv, vilket ar det varv vid
vilket nédlandningsévningar normalt utfors.

Motorstoppet

Den tekniska undersékningen av motorn visar att motorstoppet orsakades av
kolvskarning i den framre cylindern till foljd av dverhettning.

Overhettningen berodde pa att varmeavledningsférmagan i cylindrarna var
forsédmrad genom att kolvar och kolvringar var kraftigt sotbelagda samt att
bransleluftblandningen i den frdmre cylindern var for mager till foljd av ett
luftldckage mellan insugningsroret och vevhuset. Genom Overhettningen blev
friktionen mellan kolv och cylinderlopp sa stor att det slutligen ledde till skarning.

Sotbeldggningen orsakades av att oljeinblandningen var for hog pa grund av
den felvridna reglagearmen. Luftlackaget i insugningsroret berodde pa att en av
dess fastbultar var for lang och darmed "bottnade” i vevhuset innan tatning
uppstod.

Bidragande till motorstoppet kan dven ha varit dalig tandfunktion till foljd av
metallspan pa pick-upspolarna samt for liten luftspalt mellan en av pick-
upspolarna och magnetringen.

Det onormalt stora varvtalsfall som man under flygutprovningen noterat vid
kontroll av tandsystemet har sannolikt orsakats av ett eller flera av ovanstaende fel
pa motorn. Varvtalsfallet borde ha foranlett erforderliga reparationsatgarder pa
motorn innan langre flygningar - som den aktuella - genomfordes.
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Rotax tvataktsmotorer

Rotax tvataktsmotorer har hoga prestanda i forhallande till sin vikt och storlek och
ar darfor vanligt forekommande i UL- och amatdrbyggsammanhang. For att
motortypen skall fungera tillfredsstallande maste emellertid installationen i
flygplanet vara utford exakt enligt anvisningar och det tekniska underhallet
perfekt. En liten avvikelse vad géller funktionen av kyl-, brénsle-, tand- eller
oljesystemet kan snabbt leda till allvarliga motorstérningar eller motorstopp.

Detta har papekats av Luftfartsinspektionen, KSAK och EAA i olika samman-
hang.

Trots detta forekommer det tyvarr att dgare och forare av amatérbyggda
flygplan ger sig pa olika typer av reparationer och modifieringar i motorinstallat-
ionen utan erforderliga kunskaper eller tekniska underlag med driftstérningar som
foljd.

| detta fall har byggnationen och flygutprovningen av flygplanet skett under
flera ars tid och av olika byggare. Det har inte gatt att fa fram nar och av vem de
felaktiga motoratgéarderna utforts.

Luftfartyget hade gallande flygutprovningstillstand (nr 3). Forarens namn finns
inte medtaget i tillstandet. Foraren hade dock erforderliga kvalifikationer som
besattningsman och att inte tillstandet av EAA hade kompletterats med forarens
namn var enligt foraren och EAA orsakat av ett administrativt missforstand dem
emellan.

UTLATANDE

Undersokningsresultat

a) Foraren hade inte formell behdrighet att utfora flygningen. (Se punkt 1.6)

b) Flygplanet hade géllande flygutprovningstillstand.

c) Varvtalsfallet vid kontroll av tdndsystemet var onormalt stort.

d) Motorn stannade under flygning.

e) Flygplanets sjunkhastighet, med stillastaende propeller, var hogre &n vad
foraren forvéantade sig.

f) Motorstoppet orsakades av kolvskarning pa grund av éverhettning.

g) Felaktiga reparationer hade utférts pa motorn.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att motorns framre cylinder skar, sannolikt till foljd av
felaktiga motorreparationer, varvid motorn stannade under flygningen.

REKOMMENDATIONER

Inga.
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OVRIGT

SHK avser att gora en sammanfattande studie av olyckor med amat6rbyggda
luftfartyg dér orsaken kan harledas till bl.a. tekniska problem. Resultatet kommer
att redovisas i en separat rapport.



